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ADVERTÊNCIA 

Todos  os  dados  estatísticos  d'este  volume  se  refe- 
rem ao  anno  de  1904  e  provêm  somente  das  estradas 
de  ferro  pertencentes  á  União  ou  por  ella  fiscalizadas; 
com  excepção  do  seguinte  quadro  onde  se  encontra  de 
modo  completo  a  relação  de  todas  as  estradas  de  ferro 
em  trafego  na  Republica  em  31  de  Dezembro  de  1905. 


Estradas  de  Ferro  em  trafego  na  EepulDlica  em  31  de  dezemliro  de  1905 


Par6 

Km. 

Bragança 142,000 

Maranhão 

Caxias  aCajazeiras. 78,000 

Cear& 

Baturité 297,445 

Sobral 216,280 

513,725 
Rio  Grande  do  IVorte 

Natal  a  Nova  Cruz 121,000 

Central  do  Rio  Grande  do  Norte 33,824 

154,824 
I»arahylia 

Conde  d'Eu  e  ramaos  (') 843,775 

Pernambuco 

Recife  ao  Limoeiro 141,101 

Timbaúba  ao  Pilar  (2) .,.,11,606 

Central  de  Pernambuco .^;rr...;:  179,900 

Recife  ao  S.  Francisco 124,739 

Sul  de  Pernambuco:  de  Palmares  a  Garanhuns  146, '""420 ; 

de  Glycerio  a    União  16,^°'000O.     .     .     .     .  '  .     .  162,420 

Ribeirão  ao  Bonito 28,000 

Paulo  Affonso  —  De  Jatobá  a  Moxotó  C) 31,500 

Santos  Dias 26,000 

Cachoeira  Lisa 25,000 

Recife  ao  Caxangá 25,430 

Recife  a  Olinda  e  Beberibe 12,532 

Ribeirão  ao  Cocahú 24,000 

792,228 
A.lagõas 

Paulo  Affonso 84,353 

Sul  de  Pernambuco 31,488 

Central  de  Alagoas 150,000 

265,841 
Bahia 

Bahia  ao  S,  Francisco 123,340 

Ramal  do  Timtó 82,588 

S.   Francisco 452,310 

Central  da  Bahia 316,600 

Tram-Road  de  Nazareth 99,000 

Ramal  de  S.  Miguel  a  Areias 18,000 

Bahia  e  Minas 142,400 

Santo  Amaro 48,600 

Centro  Oeste  da  Bahia 28,000 

1.310,838 
Espirito  Santo 

Victoria  a  Diamantina 91,230 

Cachoeiro  do  Itapemirim  ao  Alegre  e  ramal  de  Castello.  70.972 

Sul  do  Espirito  Santo 82,000 

Santo  Eduardo  ao  Cachoeiro  de  Itapemirim 91,812 

336,014 
Rio  de  J^aneiro 

Leopoldina 1.366,117 

Sapucahy " 130,560 

União  Valenciana  . 63,000 

Transporte .  1.559,677 


Rio  de  «laneiro  (Coatinuação) 

Km. 

Transporte 1,559,677 

Rio  das  Flores 62,300 

Rezende  a  Bocaina 28,336 

Bananal    17,000 

Maricá. 61,000 

Therezopolis <     .     .     .  25,680 

Santa  Maria  Magdalena 27,620 

Macacos  á  Serra  das  Fontes 26,000 

Central  do  Brasil 412,000 

Linha  Auxiliar 138,476 

Rio  do  Ouro  e  ramal  do  Tinguá 60,000 

Agrícola  de  Quissamã 34,000 

Usina  Barcellos  a  S.  Bento 22,730 

Ramal  Usina  das  Dores  a  S    Sebastião 11,000 

S.  Eduardo  ao  Cachoeiro  de  Itapemirim 1,418 

2.487,237 
8.  Paulo 

Central  do  Brasil 276,000 

Santos  a  Jundiahy  e  Campo  Limpo  a  Bragança  ....  191,000 

Companhia  Paulista  de  Vias  Férreas  e  Fluvíaes.     .     .     .  1,058,000 

Companhia  Mogyana  de  Estradas  de  Ferro 1.021,569 

Sorocabana  e  Ituana 913,000 

Linhas  divex'sás .     .     .     ...     .     .     .     .     .     .     .     .  330,000 

3.789,569 
Pai-anái 

Paraná    417,000 

S.  Paulo— Rio  Grande.  Linha  do  Itararé 416,720 


Santa  Catharina 


D.  Thereza  Christina  . 
S.  Paulo  — Rio  Grande. 


Linha  do  S.  Francisco. 


Rio  Grande  do  Sul 

Porto  Alegre  a  Uruguayana , 

Rio  Grande  a  Bagé  e  ramal  da  Costa  do  Mar.  , 

Santa  Maria  ao  Passo  Fundo 

Porto  Alegro  a  Nova  Hamburgo , 

Nova  Hamburgo  a  Taquara 

Quarahim  a  Itaquy , 

Uruguayana  a  Alegrete , 


Minas  Geraes 


833,720 


116,340 
.50,000 

166,340 


584,564 
303,462 
355,463 
43,000 
45,000 
175,597 
143,190 

1.650,276 


Leopoldina    ..... 833,235 

Sapucahy 400,000 

Mogyana  (inclusive  ramal  de  Quaxupé) 321,231 

Muzambinho 237,990 

Juiz  de  Fora  ao  Piau 60,123 

Paraopeba    12,000 

Bahia  e  Minas 233,870 

Central  do  Brasil 690,373 

Minas  e  Rio 147,000 

Oeste  de  Minas 907,000 

3.842,822 
Dietricto  Federal 

Central  do  Brasil 71,644 

Linha  Auxiliar 29,000 

Rio  do  Ouro 54,189 

Norte 15,040 

Corcovado 3,760 


173,633 


(*)  Inclusive  51,kml97  de  Independência  a   Nova  Cruz  e  27,km578  de  Rosa  e  Silva  ao  Pilar, 

Oi  (')  e  (*).  Está  mencionada  dessa  estrada  somente  a  extensão  contida  no  Estade  de  Pernambuco. 


RESUMO  POR  ESTADOS 


Km. 

Pará 142,000 

Maranhão 78,000 

Ceará  .  , 513,725 

Rio  Grande  do  Norle 154,824 

Parahyba .  243,775 

Pernambuco 792,228 

Alagoas    285,841 

Bahia 1.310,838 

Espirito  Santo 336,014 

Transporte 3.837,245 


Km. 

Transporte 3.837,245 

Rio  de  Janeiro ,    .  ã. 487, 237 

S.  Paulo ,    ..  3.789,569 

Paraná 833,720 

Santa  Catharina 166,340 

Rio  Grande  do  Sul ,    ,  1.650,276 

Minas  Geraes.- 3.842,822 

Districto  Federal 173^,633 

16.780,842 


Pertencentes  á  União  . 

Concedidas  pela  União. 
Linhas  Estaduaes.    . 


Administradas  pela  União 2.788,846 

Arrendadas 4.832,064 

Com  garantia  de  juros 1.346,917 

Sem  garantia  de  juros 1.702,459 

..........  6.110,556 


16.780,842 


J.  Fernandes  da  Silva 


QUADRO  N.  1 


Extensão  e  capital  garantido 


Extensão  e 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


Baturité 

Sobral 

Natal   a  Independência 

Conde  d'Eu 

Timbaúba   ao  Pilar 

Central  de  Pernambuco 

Recife  ao  S.  Francisco 

Sul  de  Pernambuco 

Central  de  Alagoas  e  ramal 

Paulo  Affonso 

Timbô  a  Pi-opriá 

Bahia  ao  S.  Francisco 

Ramal    do    Timbô 

S,  Francisco 

Central  da  Bahia 

/  Linha  do  Centro  e  ramaes 
Linha  Auxiliar  .  .... 
Barra  Mansa  a  Cedro,  .  . 
Barra  Mansa  a  Rio  Claro 

Rio  do  Oure 

Minas  6  Rio 

Sitio  a  Paraopeba  e  ramaes 
arrancas  a  Bugios 
í  Paranaguá  a  Curityba  . 


Central  do  Brasil 


Oeste  de  Minas 


í  Sit 
/  Ca 


Paraná'. 


I  Prolongamentos  e  ramaes  ...... 

D.  Thereza  Christina 

Porto  Alegre  a  Uruguayana 

Uruguayana  a  Alegrete 

Santa  Maria  ao  Uruguay  .  ' 

Rio  Branco  á  Gnyana  Ingleza 

Alcobaça  á  Praia  da  Rainha 

Caxias  a  Cajazeiras 

Caxias  a  Araguaya 

Recife  ao  Limoeiro  e  Timbaúba 

Tram-Road  de  Nazareth • 

Viotoria  a  Diamantina 

Leapoldina  e  ramal 

Samidoaro 

Central  de  Macahé 

Leopoldina /  Barão  de  Araruama  (Prolongamento) 

Carangola 

S.  Eduardo  a  Itapeiuirim 

Norte 

Corcovado.  ...«  

Capital  Faderal  a  Guaratiba 

Capital  Federal  a  Petrópolis , 

Capital  Federal  a  Nitberoy 

Botafogo  a  Angra  dos  Reis. 

Tijnoi 

União   Valenciana 

Bananal 


ESTADOS    PERCORRIDOS 


A  transportar. 


Ceará  

*  •••..........•... 

Rio  Grande  do  Norte  e  Parahyba.  .  . 

Parabyba  do  Norte 

Pernambuco  e  Parahyba  do  Norte.  .  . 
Pernambuco ,. 

»  .............. 

Alagoas 

Pernambuco  e  Alagoas 

Sergipe  e  Bahia 

Bahia 

*  ................. 

^        ................. 

Djstricto  Federal,  Rio,  S  Paulo  e  Minas 
Districto  Federal  e  Rio  de  Janeiro  .   . 

Ri  >  de  Janeiro  e  Minas •  . 

Rio  de  Janeiro 

Districto  Federal  e  Rio  de  Janeiro  .   . 

S.  Paulo  e  Minas  Geraes 

Minas  Geraes 

»  »        ............. 

Paraná' .  ....  ...   . 

Santa  Catharina 

Rio  Grande  do  Sul 

*  ........... 

»  

Amazonas 

Pará 

Maranhão 

Maranhão  e  Goyaz 

Pernambuco 

Bahia 

Espirito  Santo  e  Minas  Geraes 

Minas  Geraes 

Rio  de  Janeiro  a  Minas  Geraes  .... 
Rio  de  Janeiro 

»  ............. 

»  ............. 

Espirito  Santo  e  Rio  de  Janeiro  .  .  .  •. 
Districto  Foderal  e  Rio  de  Janeiro.    .  . 

Districto  Federal 

Districto  Federal  e  Rio  ds  Janeiro,  .   . 
»  "•  •   »  ... 

>  »  .  .  . 

Districto  Federal 

Rio  de  Janeiro 

Rio  de  Janeiro  e  S.  Paulo 


DA    UNIÃO  OU 

CONCEDIDAS  PELA 

UNIÃO 


Da  União 


Não  subvencionada 
Subvencionada.  .  . 

Não  subvencionada 


»                .... 

«1,101 

Subvencionada.  ... 

65,000 

3>               .... 

54,718 

Não  subvencionada  . 

381,425 

»            .... 

93,070 

Subvencionada.  .  .  . 

«,700 

>            .... 

51,440 

»            .... 

223,000 

»            .... 

93,230 

Não  subvencionada  . 

45,340 

»            .... 

2,760 

EXTENSÃO 


Em   trafego 


Kilometros 
297,445 
216,280 
171,197 
165,000 
39,184 
179,900 
124,739 
193,908 
150,000 
115,853 

123, 3 ÍO 

83,000 

452,310 

316,630 

1.353,605 

167,476 

61,600 

42,690 

114,189 

170,000 

683,236 

186,000 

110,387 

305,695 

116,340 

534,554 

143,190 

355,418 


78,000 


7,324 

03,368 
88,000 


8.335,042 


Em 
construcção 


Kilometros 
32,160 


49,857 


100,281 
60,000 


248,000 


116,200 


66,000 


Com 

estudos 

approvados 


Kilometros 
182,130 
94,006 


24,192 


170,000 


%.2dO 
184,200 
182,720 

388,370 


193,340 


672,493      1.8JJ,«03 


Em  estados 

ou 

estudada 


Kilometros 
81,672 


42,000 


455,000 


304,906 


9,800 


11,163 


004,543 


capital  garantido 


Quadro  n.  1 


Por  estudar 


Kiloraetros 


Total 


507,280 


24-5,000 


55,000 


866,280 


Kiloinetros 

593,407 

310,280 

17i,l97 

165,000 

39,184 

295,949 

12i ,733 

193,908 

150,000 

.   115,853 

455,000 

123,340 

83,000 

552,591 

621 ,566 

1.583,605 

167,476 

51,600 

42,690 

114,189 

170,000 

683,296 

434,000 

110,387 

305,995 

116,340 

584,564 

259,390 

835,668 

184,20) 

78,000 

750,000 

141,101 

65,000 

753,088 

381,425 

93,070 

42,700 

51,440 

223,000 

93,230 

45,340 

3,760 

64,800 


193,340 
18,489 
63,368 
28,000 

12.727,565 


CAPITAL 
GARANTIDO 


TAXA 

DE 

GARANTIA 


2.990:000$000 


757:987|S0O 
2.165:495^12 


1.890:000$000 
7.517:6775f330 


1.196:805^900 
1.543:200^000 
6.000:000^000 
2.796:f00i000 


6  % 


6  % 
6  % 


6  »/o 
6  »/o 


6  Vo 
6  »/o 
6  O/o 
6  B/o 


CAPITAL 
EMPREGADO 


15.955:133^22 
6.639:410^805 


31.432 :3S5S372 
11.428:038S689 
23.521 :175S910 
6.413:000i-000 
6.827:380^200 

16.000:000$000 
2.6^0:000^000 
22.201:733*493 
13.255:047^380 
195.893:482$196 


2.900:3i2$573 
15.493:253$085 


11.492:042á707 
9.179:855$100 
6.498: 133$333 


10.597:781$556 

757:9S7$200 
2.214:7744517 

7.591:684$666 
2.313:767$325 
8.787:287í506 


1.196:805^900 
1.543:200^000 
6.856:1563639 
2. 796:900^000 

712:000^000 


OBSERVAÇÕES 


Com    Q    prolongamento    despendeu    a    União ,    até  31   de    dezembro    de  1904,  a  aaantia  de 
1.107:788i|514. 


A  parte  em  constraccão,  entre  António  Olyntho  e  Pesqueira,  está.  em  andamento. 


Veja-se  o  quadro  n.  29. 


A  parte  em  constraccão  (ramal  do  Jacu  e  Feira  de  SanfAnna)  está  paralysada 


Incorporada  á  Central  do  Brasil  por  Aviso  n.  47  de  15  de  junho  de  1904. 
Idem. 


Tem  mais  208  kilometros  de  navegação  fluvial,  de  Ribeirão  Vermelho    a  Capetinga, 


A  linha  subvencionada,  de  S.  Gabriel  a  S.  Sebastião,  tam  a  extensão  de  91,689  kilo.tietros. 
Está  em  construcção  o  trecho  de  Cacequy  a  Alegrete, 

Decreto  n.  4.340,  de  8  de  fevereiro  da  1902. 
Veja-se  o  quadro  n,  29. 
Idem . 
Idem. 


Falta  estudar  o  trecho  de  Peçanha  a  Diamantina. 


1.689:6334201 
270:000^000 


Linha  de  cremalheira. 

A  nova  prorogação  foi  autorisadi  pala   lei  n.  1145,  da  31  de  dezembro  de  1903. 

Veja-se  o  quadro   n.  29. 

Idem . 

Construccão  paralysada. 

Tracção  eléctrica. 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


Transporte  ■ 


Rezende  a  Booaina 
Catalão  a  Palmas. 


Muzarabinho .  .  .  . 
Santos  a  Jundiaby 


í  Licha  de  Três  Corações 
}  Ramal  da  Campanha  .  • 


!  Prolongamento  para  Tibagy 
Kamal  de  Itararé 
Prolongamento  para  Santos 
Rio  Claro 


Ribeirão  Preto  a  Jaguára    e    ramal  de 
Caldas 


Mògyana  ,  ^ 


'\  Jaguára  a  Catalão. 

f  Ressaca  a  Santos.  ■ 

Uberaba  ao  Coxim 

S.  Paulo  —  Rio  Grande 

Rio  Grande  a  Ba^é 


Qaarahim  a  Itaquy 


ESTADOS    PERCORRIDOS 


Rio  de  Janeiro  e  S.  Paulo. 

Goyaz 

Minas  Geraes 


S.  Paulo. 


Minas  Geraes  e  S.  Paulo.  .  .  -  .. 

S.  Paulo  e  Goyaz ,  . 

S.  Paulo 

Minas,  S.  Paulo  e  Matto  Grosso. 
Paraná  e  Santa  Catliarina.  .  . 
Rio  Grande  do  Sul 


Totaes  . 


DA   UNiAO  OU 

CONCEDIDAS  PELA 

UNIÃO 


N5o  subvencionada 
Subvencionada.  .  . 
Não  subvencionada 
Subvencionada.  .  . 
Não  subvencionada 


Subyeaciona<Ia.  .  . 
i  »  .  .  , 

Não  subvencionada 
Subvencionada.  .  . 


EXTENSÃO 


Bm  trafego 


liilometros 

S.385,042 

33,810 

57,095 

85,970 

139,466 

10f,130 

42,924 

270,218 

270,000 
283,000 


358,305 
283,000 
«5,597 


Em 
oonstrucção 


Kilometros 
672,498 


10.493,557 


1,800 
72,000 


Com 

estudos 

ipprovados 


333,782 


Kilometros 
1.899,202 

100,200 


298,070 
191,520 
183,000 


95,900 
232,319 
103,000 
320,093 


Em  astudjss 

ou 

estudada 


Kilometros 
904,543 


1.050,030       3.453,304       1.014,543 


110,000 


Quacli'0  n.  1 


Por  estudar 


Total 


Kilometros 
866,230 

699,800 


Kilometros 

12. 727, 565 

3s,S10 

SOO, 000 

57,0Í5 

S5,Í70 

139,466 

404,000 

30ò,Ui 

1S3,C00 

270. 21S 




270,000 

- 

378, COO 

- 

202,319 

8C7,000 

1. COO, 000 

1.000,000 

2.002,1>0 

- 

j;83,000 

- 

175,507 

3AC^3,0S0 

19.474,561 

CAPITAL 
GARANTIDO 


TAXA 

DE 

GARANTIA 


2.509:500$000 


6.153:857$750 
8.490:004000 


7.561 :200;i000 
13.521:453$322 
6.000:000$OOJ 


4  Vo 


CAPITAL 
EMPREGADO 


6  Vo 
6  Vo 


6  o/o 

7  O/o 
6«/o 


400:000^000 

1.771:9S1|553 

3.359:0194911 

£  6.733.802-15-11 


£  l.e02.37c-2-ll 

6.153:357^50 
8.490:000^000 


13.521:453^322 
S.439:12íg491 


OBSERVAÇÕES 


Com  o  trafego  suspenso. 
Veja-se  o  quadro  n.  29. 


Linha  dupla. 


A  estatística    desta    estrada   abrange  toda   a   secção  —  Rio    claro  —  com  a    extensão  do 
715,319  kilometros. 

O  prazo  da  garantia  de  juros  terminoa  em  30  de  junho  de  1904. 


Veja-se  o  quadro  n.  2D. 

O  capital  fixado  refere-se  ao  trecho  de  Pirahy  a  Rebouças  (828  kilometros). 


J.    FER^fANDES  DA  SlLVA. 


QUADRO  N.  9 


Garantia  de  juros.   Responsabilidade  do   Governo 
da  União  em  1904,  na   Europa  c  no  Brasil 


Garantia  de  juros.  Responsabilidade  do  Governo 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


I— Oom  getranlilet  om  ouro 

Mogyana  (Linha  do  Rio  Grande  e  ramal 
de  Caldas) 


Rio  Grande  a  Bagé.  .  . 
Quarabim  a  Itaquy  .  .  . 
S.  Paulo  —  Rio  Grande 

Carangola 

Victoria  a  Diamantina. 


Totaes , 


CAPITAL  FIXADO 


s    d 

l      512.200—  0—0 

l  1.521.163-10-0 
í  675.000-  0—0 
Ji  850.972—10—0 
í      333,700—  0—0 


II— Oona  e^^^antla  em  papel 


Caxias  a  Cajazeiras  .  . 
Tram-Road  da  Nazaretli 


Leopoldina. 


fProIongamento  da  Barão 
de  Araruama 

bentral  de  Macahé  .  .  . 

Carangola 

S.  Eduardo  a  Itapemiritn, 
Muzarabinho— Ramal  da  Campanha  ,  . 
Mogyana  —  Jaguára  a  Araguary.  .  .  . 
S.  Sebastião  a  S.  Gabriel  . 

Totaes .  r 


g. 165:4953912 
1.890:0308000 


2.500:444$4i5 
2.509:500$000 
2.990:000$000 


CAPITAI. 
DESPENDIDO 

OB 
DBPOSITADD 


S      d 
ji  774.798—13—7 


Frs.   17.897.102 


1.543:2001000 
1.196:80õí000 

2.796:9003000 

8.490:000$000 


6  % 

7  % 
6  % 
6  % 
6  % 
6% 


6  •/, 

6  % 

6  % 

6  % 

6  % 

6  % 

4  % 

6  % 
6% 


EXTENSÃO 

EM 
TBAFEGO 


Kílometros 
270,594 
283,000 
175,597 
358,305 
223,000 
54,718 


1.335,214 


78,000 
65,000 

51,440 
42,700 

223,000 
93,230 
86,000 

833,000 
91,689 

1.014 ,059 


1.938:463il'!8 

2.253:204$180 

147:7303750 

310:268$325 

806:902^305 

18: 6731600 


106:227^435 
3D0;682$336 

88:341$5S0 
53:522.}624 
805:9021305 
144:401$159 
130:362$130 
6d6:290$524 


1. 479:44 1$407 

1.503:810j310 

116:2131747 

548:475$367 

942:646|42i 

44:074$017 


129:043.i053 
177:123^772 

207:175$279 
107:597^14 
942:646^428 
257:945^740 
248:297$155 
866:lõ6$820 


GARANTIA  INTEGRAI, 


S        d 

29.025—  o-  o 
106. 4S1—  8-10 
40.500-  O—  O 
92.827—10-  4 
23.622-  0-0 
42.953—  O—  O 


DESPEZA 

DE 

ADMINISTRAÇÃO 

KA  EUROPA 


S      d 

Ji     3.52Í--1Õ— 7 


129:929^754 
113:400í'000 

92:592$000 
71:808^354 
150:026)663 
167:814^)0 
100:330^000 
509:400i000 
179:400^0 


( 

ia   União   em 

1904 

na   Europ 

a   e 

lio      Brasil                    Quadro  n.  ^ 

QUANTIA  PAGA. 
NA  EUROPA 

S.tLDO  RECOLHIDO  NO  BRASIL 

taxv  cambial 

DOS    DIAS 
DO  RECOLHIMENTO 

ÓNUS    EPPECTIVO 

OBSERVAÇÕES 

lo  semestrs 

2"  semestre 

Total 

1 

m 
o 

s 

(D 

M 

s     d 
l        14.512-10-0 

l      110.008—  4-5 

l       40.5110-  0-0 

l       92.827-10-4 

l       23.622—  0-0 

l       41.852—11—2 

2l:511$58S 

485:973^880 

258:414^990 

s    d 
l         1.096-12-7 

ji       38.568-  1-7 

12  1»/6V 
11   "/3í 

13  »V3t 

S          d 

í      13.415-17—  5 
l      71.440-  2-10 
£      40.500—  0—  0 
Ji      92.S27-10-  4 
Ji      23.622-  0-  0 
l      41.852-11-  2 

A  garantia  terminou  em  30  de  junho  da  I90i. 

1              1 

• 



- 

- 

s      d 
l    283.653-  1-  9 

132:8861470 

92:592$000 
71:803$354 
150:02'3Í666 
167:8 li$000 
100:380$000 
509:400$00D 
179:400..000 



- 

- 

1.40i:307$i90 

J.  Fernandes  da  Silva, 


"V 
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QUADRO  N.  3 


Custo  e  capital  das  companhias  concessionarias 


Custo  e  capital  das 


D  ESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


Caxias  a  Cajazeiras 

Recife  ao  Limoeiro  e  Timbaúba 


EXTENSÃO  TOTAL  EM  31  DE 
DEZEMBRO  DE   190  i 


Em  ti-afego 


Tram-Road  de  Nazareth 

Leopoldina  e  i-amal 


I  Sumidouro...  .  .  . 

1  Central  do  Macahé 


Leopoldina (Prolongamento  do  Barão  de  Ara- 

ruama • 


Car angola •  .   .   . 

Is.  Eduardo  a  Itapemirim  . 
Norte 


Corcovado  

Tijuca 

União  Valenciana  . 

Bananal  

Rezende  a  Bocaina. 


Muzambinho. 


(Linha  de  Três  Corações  . 
/Ramal  da  Campanha.  . 


Santos  a  Jundiahy 
Rio  Claro 


Sorocabana  e  Ituana 


iProlongamento  para    Tibsgy 


/Ramal  de  Itarará 


Mogjana 


^Ribeirêo  T^rtíto  ■»  íTaguera  «-ramífl 
)    de  Caldas 


Uaguára  a  Araguary 

S.  Paulo  —  Rio  GranJe 

Rio  Grande  a  Bagé •  .   .  .  . 

Quarahim  a   Itaquy '. 

Porto  Alegre  a   Uruguayana 


Victoria  a  Diamantina 


Média 
em  trafego 


Kilometros 
78,C00 
180,885 

65,000 
381,425 

93,070 
42,700 

51,440 

223,000 

93,230 

45,340 

3,760 

7,324 

63,368 

28,000 

33,810 

57,035 

83,000 

139,000 

715,319 

104,130 

42,924 

270,000 
2S3,0OD 
358,305 
283,000 
175,597 
534,564 

5i,178 


Em 
construcQão 


Kilometr  os 

78,000 
180,285 

65,000 
I   331,4^ 

93,0-0 
42,700 

51,440 

223,000 

93,230 

45,340 

3,760 

7,324 

63,338 

28,000 

38,810 

57,095 

86,000 

139,000 

712,193 

104,130 

42,924 

270,000 
2S.'',000 
315,000 
2-83,000 
175,597 
584, 56 i 

30,000 


Kilometros 


CUSTO  EM  31  DE  DEZEMBRO  DE  1904 


Total   da  parte 
em    trafego 


2.214 :774$517 
7.501:68i}666 

2.313:767$325 


l.l?6:£i 


Por  kilonetro 


22,000 

1,8C0 

72,000 


303,782 


^6 


63,000 


1.543:: 

6.856:156^639 
4.770:0811367 

712:000$000 

1.689:633^01 
270:000|000 

1.771:95ií^53 

3.359:019$911 

,738.802-15—11 

2.749:853^33 
1.735;533$304 

6.153:357^750 
8.490:000^000 

13.521:453$323 
8.439:1245491 
3.486:764|490 

1.715:580$000 


28:394?545 
42:109|352 

35:596^420 


28:028$548 

S0:000|000 
30:613$S55 
51:164$446 

189:361í700 

26:663^824 

9: 


âl:0S7|395 

39:05S$371 

jC   48.480—11—11 

26:537§046 
40:361^240 

22:742$033 

3O:00OSOOO 


47:7' 

48:059S534 

(e)   38:0283165 

31:770^000 


Da    parte    em 
construcção 


CAPITAL  DAS 


Com  garantia 


2.319:003$000 


2.187:007$.5S0 
85:9T2$214 
1.083:668.$05l  i 

I.C64: 


7.071:707^06 


1. 890:000^000    6  o/o 


1.196:805$8J7 

1.543:200^00 
6.000:000^000 
2.796:900.;000 


2. i09 :500400o 


6.1õ3:8s7.j750 
8.490:000$000 

13.521: i53$322 
6.000:OOO^COO 
2.990 :000$000 

7.517:677$330 


Taxa 


6  % 


ò  0/0 

6  0/0 
6  0/0 

6  "/o 


4  °/o 


6% 

6  o  o 

7  0/0 
6  0/0 

<5  O/o 

6  0/0 


companhias  concessionarias 


Qu.aclx'o  11.   3. 


COMPANHIAS 

FORMAÇÃO  DO  CAPITAL 

OBSERVAÇÕES 

Sem  garantia 

Total 

Em  acções 
integralisadas 

Ein  acções  não 
integralisadas 

Em  debentures 

Não  consolidado 

Total 

ssi:ooo$ooo 

3.800:000$000 

3.200:000j000 



3.200:0003000 

7.753;333$333 

7.753:333$333 

£,  1.000.000-0-0 

Ji  572.250-0-0 

j£  1.572 .250—0—0 

0  capital  total refere-se  áGreat  Western 
of  Brazil  Railway  Company. 

423:767$32õ 

2.313:7671325 

l.SO0:0O0$O0O 

1.800:0003000 

3.600:0003000 

'  l  5.463.930-0-0 

Ji  3.683.011-16—2 

(a).í9.091.941— lô— 2 

(a)  Esta  quantia  representa  0  capital  total 
da  Companhia  «Leopoldina  Railway.» 

1.196:805$S97 

1.600:0003000 



1.600:0003000 

5.342:S0O.i00O 

6.88j:030$000 

4.000:000$000 

2.886:000^000 

6.886:0003000 

S56:156$639 

6.856: 153$639 

2.500:000$000 

3.500:0003000 

3.499:555§555 

2.500:4443445 

12.000:0003000 

1.973:161$3Ò7 

4.770:0611367 

1.000:0003000 

1.000: 0001000 

700:000$000 

300:0003000 

1.000.0003000 

Linha  de  cremalheira. 

1.639:573$063 

1.639:573^063 

1.0S0:173Í063 



559:400.j000 

1.639:5733063 

270:000$000 

270:0004-000 

, 



270:0003000 

400:000$000 

400:0003000 

1.771:9S1$553 

1.771:981^53 

3.053:0i0$000 

3.053:040$000 

S49.519$911 

3.359:019^311 

3.053:0404000 

2  592:115$985 

5.645:155|9S5 

l  6.738.802-15-11 

Ji  6.738.802-15-11 

Ji  3.738.S02- 15-11 

£  2.000.000-0-0 

£  1.000.000-0-0 

£,  6.738.802-15-11 

Linha  dupla. 

(b)  97.092:211§1I0 

(b)  97.002:211$110 

7Í.981: 10030» 

22.111:211$110 

97.092:211|110 

(b)  Capital  da  Companhia  Paulista. 

3.120:000$000 
2.819:221$35S 

3.120:000^000 
2.S19:221$358 

\       - 

7.000:000$000 

43.900:0003000 

(c)  50.900:0003000 

Capital  total  da  Companhia. 

i       - 

70.000:000|000 

67.337:6805000 

2.602:320^0 

8.626:6033803 

(d)  72.626:6083803 

(d)  Capital  da  Companhia  Mogyana. 



12.000:0004000 

;12. 000 :000300o 

16.692:7853637 



40.692:785$637 

13.521:453$322 

' 

2.439:124^491 

S.439:l2S$-i91 

£  350.000—0-0 

£  439.000—0—0 

£  67.S95-0— 0 

£  856.895-0-0 

Frs.  4.500.000 

Frs.  2.500.000 

Frs.  495.350 

Frs.  7.495.350 

(e)  Despezas    feitas    pela    Companhia 
arrendatária     com    0  trecho    S«    Se- 
bastião a  S.    Gabriel. 



7.517:677$330 

14.120:000ao00 

10.590:0003000 

24.710:0003000 

J.  Fernandes  dá  Silva 
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QUADRO  N.  4 


Despeza  de  fiscalisação  e  auxílios  prestados 

ás  companhias 


JDespeza  de  íiscalisação  e  auxílios  prestados  ás  companhias 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


Caxias  a  Cajazeiras 

Natal  a  Nova  Cruz 

Conde  d'Ea 

Recife  a  Limoeiro  e  Timbaúba. 
Recife  ao  S.  Fraocisco   .     .     . 


?   Central  de  Alagoas. 
Ramal  de  Assembléa 


!   Bahia  ao  S,  Francisco 
Ramal  do  Timbó 

Central  dâ  Bahia 

Tram-Road  da  Nazareth 

Central  de  Macahé 

ão  de  Araruama  (Prolongamento). 

gola 

Eduardo  a  Itapemirim      .     .     . 

Minas  a  Rio  . 

Muzarobinho  (Ramal  da  Campanha)  ...... 

Sorocabana  e  Ituana 

Mogyana 


Leopoldina  , 


/  Cent 
\  Barã 

1  Carang 
'  Santo 


Paraná. 


D.  Theieza  Christina  .  . 
Santa  Maria  ao  Uruguay  . 
Rio  Grande  a  Bagé.  .  . 
Quarahim  a  Itaqu  y  .  . 
S.  Paulo  —  Rio  Graad  e  . 
Victoria  a  Diamantina.  . 
S.  Gabriel  a  S.  Sebastião 


Totaes 


EXTENSÃO  EM  3t  DE  DEZEMBRO 
DE  1904 


EM  TRAFEGO 


Total 


Kilometros 

78,000 

121,000 

165,000 

141,101 

124,739 

S8,00O 

62,000 

123,340 

83,021 

316,660 

65,000 

42,700 

51,440 

223,000 

93,230 

170,000 

86,000 

117,054 

553,188 

416,955 
116,340 
355,418 
283,000 
175,597 
358,305 
54,178 
91,689 


4.585,955 


Média 


Kilometros 

78,000 

121,000 

165,000 

141,101 

124,739 

88,000 

63,000 

123,340 

83,021 

316,660 

65,  00 

42,700 

51,4i0 

223,000 

93,230 

170,000 

SC-, 000 

147,054 

553,188 

416,955 
92,000 
•  355,413 
283,000 
175,597 
315,000 
30,000 
91,689 


4.494,132 


EM 
CONSTRUCÇÃO 


Kilometros 


73,800 


TOTAL 

DESPENDIDO  ATÉ  31 

DE  DEZEMBP.O 

DB   1904 

COM  A  PISCALISAÇÃO 


303,642 
66,000 


443,442 


8:159§134 
184:863$969 
149:178$973 
171:957.^:83 
460:030$269 
179:371|409 

473; 224$ 161 

237:389$140 

120:956^726 

4:790$5C0 

7:525$800 

192;239.}776 

124:347^888 

49:739§473 

9:483.^70 

54:.09$530 

185:073$140 
141:532$700 
14:9344058 
183:092$900 
137:019$500 


QUANTIAS   PAGAS 

ATÉ  31  DE  DEZEMBSO 

DE    1904 

POR     GARANTIA 

DE   JUF.OS 


3.091 :955$204 


1.479:776.;696 
8.2S6:903S059 
8.703:698  ;-421 
6.222:214$820 

33.319:4154226 

6.482:734^53 

881:071.9132 

66.811:483$624 
4.823:774.^000 

22.417:770$440 
170: 902$ 102 
1.093:867,'Í433 
1.003:603$247 
8.474:127$386 
1.591 :499$892 

20.581:364$960 
1.29?:242$444 
1.467:6'5S$562 
9.066:876.^053 

7.559:633$014 

7.766:249$800 

4.910:550?248 

19.039:296^340 

7.074 :617$200 

5.013; 109$556 

625: 966^584 

853:314^546 


257.029:7665638 


OBSERVAÇÕES 


Ao  par. 

Idem. 

Approximadamente. 

Inclusive  differenças  da  cambio. 

Approximadamente . 

Inclusive  differenças  de  cambio  , 

Approximadamente . 


Approximadamente . 


Ao  par,  sendo  6.331:391^278    da   linha 
da  Jaguára  a  Araguar.y, 

Ao  par. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Companhia  arrendatária  da  Estrada  de 
Ferro  dePorto  Alegre  a  Uruguayana. 


J.  Fernandes  da  Silva. 
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QUADRO  N.  5 


Condições  technicas 


ft 


Condições 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


X-  r»©  propriedade  da  União 


Batarité  (o) 

Sobral    

Natal  a  Independência  .     . 

Conde  d'Ea 

Recife  ao  S.  Francisco.  . 
Central  de  Pernambuco.  . 
Sul  de  Pernambuco  .  .  . 
Central  da  Alagéas  e  ramal 

Paulo  Affongo 

Bahia  ao  S.  Francisco.  . 
Ramal  do  Timbô  .... 
S.  Francisco  .  .  .  .  • 
Central  da  Bahia.     .     .     • 


!  Bitola  larga.    .     . 
Bitola  estreita.    . 


Central  do  Brasil  —  Linha  Auxiliar. 

ÍBarra  Mansa  a  Cedro. 
Barra  Mansa  a  Rio  Claro 

Rio  do  Ouro 

Minas  e  Rio 

Sitio  a  Paraopeba  e  ramaes. 
Linha  de  Carrancas  a  Bugios. 

l  Paranaguá  a  Curityba 

( Prolongamentos  e  ramaes    .     .     . 

D.  Theresa  Christina 

Porto  Alegre  a  Uruguayana 

Santa  Maria  ao  Uruguay 


Central  do  Brasil    ) 
l 


Oeste    de  Minas 


Paraná. 


II—  Concedidas  pela  XJnlão 


Caxias  a  Cajazeiras 

Recife  ao  Limoeiro  e  Timbauba  .     . 

Tram-Road  d«  Nazareth    .... 

Victoriá  a  Diamantina 

Leopoldina  e  ramal 
Sumidouro  .  .  . 
Central  de  Macahé 


a  " 


Leopoldina : 


Barão  de  AraruamA     (  Prolon- 
gamento)     


Carangola 

S.  Eduardo  a  Itapemirim 
Norte 

Corcovado    

Bananal  

União  Valenciana 

Linha  de  Três  Corações.     . 


Mnzambinbo? 


Ramal  da  Campanha. 


EXTENSÃO  E  NUMERO 


Kilom. 

297,445 

216,280 

171,197 

165,000 

124,739 

179,900 

193,903 

150,000 

115,853 

123,340 

83,021 

452,310 

316,660 

806,455 

546,659 

167,476 

52,000 

43,000 

114,189 

170,600 

083,295 

186 ,00 J 

110,387 

305,995 

116,340 

5S4 ,534 

355,418 


Ms. 
1,00 
1,00 
1,00 
1,00 
1,60 
1,00 
1,00 
1,00 
1,00 
1,60 
1,00 
1,00 

I,0ò7 
1,60 
1,00 
1,00 
1,00 
1,00 
1,00 
1,00 
0,76 
1,00 
1,00 
1,00 
1,00 
1,00 
1,00 


78,000 
180,235 
65,0D0 
54,718 
331,425 
93,070 
42,700 

51,440 
223,000 
93,230 
45,340 
3,700 
23,000 
63,368 
57,095 
85,970 


287,299 
215,280 
171,197 

76,000 
124,739 
179,900 
146,420 

88,000 
115,833 
123,340 

452,310 
255,000 
473,862 
323,739 
167,476 
52,000 
43,000 
60,247 
170,000 
601,580 
186,000 
110,387 
190,989 
111,100 
580,872 
355,415 


1,00 
1,00 
1,00 
1,00 
1,00 
1,00 
1,00 

l.CO 
1,00 
1,00 
1,00 
1,00 
1,00 
1,10 
1,00 
1.03 


78,000 
83,000 
65,000 
54,718 
338,946 
93,070 
42,700 

51,440 
168,000 
93,230 
45,310 
3,760 
28,000 
63,368 
57,095 
85,970 


Kilom. 
10,146 


71,000 


47,488 
62,000 

83,021 

0,435 
61,660 
339,747 
211,407 


44,727 
81,7«J 


114,182 
5,240 
3,« 


97,285 


18,479 


55,000 


Kilom. 
0,976 

3,857 

2,995 

0,381 

0,216 
13,143 

2,160 


4    467,891 


9,215 


0,977 


3,555 


0,480 


0,573 


19 


Kilom 

12,609 

5,821 

5,599 

9,827 

18,739 

11,280 

10,830 

11,031 

5,234 

18,863 

6,100 

8,396 

12,900 

107,851 

34,787 

6,439 

0,553 

0,786 

5,601 

15.033 

13,588 

9,513 
9,974 
6,294 
24,813 
12,586 


1       2,220 

12,322 

1,487 

1,629 


Kilom. 


2,500 
1,870 
0,615 


2,103 
0,911 

0,500 
8,572 
1,792 

0,172 
0,600 
1,914 
1,052 
1,578 


48 

2á 

59 

115 

57 

78 

S 

65 

3S 

23 

83 

540 

235 

39 

5 

7 

77 


I     — 


18,000 


205,000 


40 


PLANTA  —  EXTEN- 


17 


94,000 
305,995 


326,598 
430,150 


16 


Kilom, 

297,4i5 

216,230 

171,197 

165,000 

124,739 

17í,900 

193,908 

150,000 

115,853 

123,340 

33,021 

452,310 

318,884 

727,556 

546,659 

167,476 

52,00J 

43,0J0 

114,189 

170,000 

633,296 

186,000 

110,337 

305,995 

116,^540 

530,872 

355,418 


78,0G0 
130,885 
65,573 
54,718 
381,425 
93,070 
42,700 

51,440 
223,00) 
93,230 
43,340 
3,760 
28,000 
64,638 
57,095 
85,970 


Kilom. 


(6)45,711 


Em 

curvas 

de 

raio 

superior 

ou 

igual 

a 
l.OOOm 


Kilom. 
180,776 
117,090 
122,283 
107,261 
71,245 

91,810 

94,314 

56,683 

56,216 

43,875 

257,770 

804,217 

441,907 

297,523 

103,097 

2-3,899 

20,055 

90,473 
390,505 

79,013 

69,903 
175,635 

78,208 
389,570 
168,956 


60,554 
107,993 
31,983 
30,818 

60,496 
28,901 

17,440 
129,009 
45,397 
33,832 
1,157 
17,330 
36,704 
31,075 
41,335 


Kilom. 
5,636 
21,738 
4,515 
3,094 
12,040 

1,679 
1,926 

10,740 

1,401 

20,316 

10,762 

33,706 

2,675 

0,S55 

0,047 

2,250 


2,316 

0,203 

3,591 

25,599 


(o)  As  condiçõís  technicas  não  comprehendam  o  ramal  da  Alfandega. 
(6)  Ha  um  trecho  com  via   triplica  na  extensão  de  16,56.1  kllometros. 
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Kilom. 

Kiloni. 

Kilom 

Metros 

Kilom. 

Kilom. 

Kilom. 

Kilom. 

Kilom. 

Kilom. 

Metros 

Kilom. 

3!, «7 

73,685 

0,202 

130,10 

109,232 

0,600 

62,520 

128,133 

- 

23,451 

0,020 

61,37 

1,91 

11,70 

25,02 

0,06 

37,11 

0,20 

21,23 

41,43 

- 

7. 53 

779,373 

52,132 

25,320 

— 

181,03 

79,151 

35,234 

45,168 

56,727 

- 

- 

0,018 

54,13 

10,05 

24,11 

11,71 

- 

36,60 

16,29 

20,88 

23,23 

- 

- 

— 

11,579 

32,S20 

5,200 

110,00 

49,387 

15,806 

22,731 

42,273 

41,000 

23,000 

0,025 

71,54 

2,63 

6,76 

19,17 

3,04 

23,84 

9,23 

13,29 

24,89 

23,95 

13,43 

— 

18,520 

36,125 

0,S46 

100,00 

52,979 

44,447 

14,611 

49,703 

3,260 

0,400 

0,022 

65,00 

1,88 

11,83 

21,83 

0,lí 

32,11 

23,93 

8,83 

30,12 

1,98 

0,24 

489,352 

41,45! 

— 

9,335 

400,00 

27,688 

57,300 

17,342 

22,409 

- 

22,409 

0,0125 

57,12 

9,65 

33,23 

- 

7,48 

22,80 

•;5,94 

13,00 

17,96 

- 

17,93 

261,223 

— 

— 

— 

150,23 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

0,01885 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

— 

9,847 

91,172 

8,389 

100,01 

37,549 

54,809 

23,740 

73,076 

5,334 

0,310 

0,032 

47,35 

0,86 

4,77 

47,02 

4,32 

19,37 

27,96 

12,25 

37,68 

2,7i 

0,01 

543,540 

24,725 

29,035 

0,925 

100,00 

62,194 

24,257 

2D,060 

Si, 489 

- 

13,581 

0,020 

68,88 

1,28 

16,48 

19,36 

*    0,01 

41,47 

13,17 

19,37 

22,93 

- 

9,05 

— 

9,713 

49,457 

0,723 

S2,CG 

30,121 

3,307 

24,155 

52,330 

5,940 

3,133 

0,030 

48,93 

- 

8,38 

42.69 

0,02 

25,93 

2,86 

20,85 

45,17 

5,13 

2,70 

475,344 

56,384 

— 

1,C99 

300,00 

25,871 

52,936 

20,747 

23,796 

•- 

19,260 

0,0125 

45,58 

8,71 

45,71 

- 

0,89 

20,97 

42,92 

16,8-2 

19,29 

- 

15,68 

372,733 

17,307 

20,435 

0,027 

120,00 

34,256 

15,544 

11,078 

22,143 

- 

7,848 

0,017 

52,80 

1,70 

20,80 

24,70 

0,30 

41.30 

18,70 

13,30 

23,70 

- 

9,40 

303,972 

72,250 

101,974 

9,0i6 

152,90 

121 ,827 

72,592 

113,357 

144,534 

- 

15,000 

0,018 

56,99 

4,50 

15,97 

22,54 

2,00 

26,93 

16,05 

23,03 

31,93 

- 

3,31 

1  347,556 

47,761 

53,920 

2,150 

120 ,00 

103,789 

84,440 

34,104 

76,507 

17,820 

8,390 

0,033 

6S,50 

3,40 

15,08 

17,02 

0,6S 

32, 7S 

23,07 

10,77 

2í,13 

5,62 

2,65 

1.016,185 

147,237 

183,605 

38,532 

lSi,03 

253,022 

271,086 

135,729 

146.618 

- 

42,926 

0,018 

54,79 

4,18 

18,85 

22,76 

4,90 

31,38 

33,61 

16,83 

18,18 

- 

5,32 

1.980,676 

39,799 

206,557 

- 

100,10 

172,478 

97,205 

67,468 

169,858 

39,654 

- 

0,030 

54,45 

0,49 

7,23 

37,78 

- 

31,50 

17,78 

lá,  34 

31,07 

7,25 

- 

1,928,574 

13,336 

47,188 

3,962 

100,10 

51,854 

23,178 

15,224 

57,120 

20,100 

11,258 

0,028 

63,35 

0,51 

7,9Ô 

28,17 

2,36 

30,96 

13,83 

9,09 

34,10 

12,00 

6,72 

0,436 

25,265 

6,808 

101,28 

16,344 

2,490 

3,355 

13,630 

16,181 

4,515 

0,030 

50,58 

- 

0,83 

48,59 

13,09 

31,43 

4,63 

6,45 

25, Oi) 

31,12 

8,74 

1,363 

21,535 

2,619 

101,28 

11,337 

0,330 

10,610 

20,783 

— 

0,774 

0,020 

45,63 

0,11 

3,17 

50,08 

6,09 

23,28 

0,76 

2!, 67 

48,19 

— 

1,80 

— 

16,633 

60,644 

0,692 

_ 
80,00 

46,835 

64,893 

31,682 

3,792 

22,798 

20,508 

0,030 

53,22 

1,32 

9,78 

35,27 

0,41 

27,55 

38,17 

18,64 

2,23 

13,41 

12,06 

578,573 

— 

292,791 

— 

72,00 

396,189 

- 

- 

— 

- 

287,107  (c) 

0,022 

57,15 

- 

- 

42,85 

- 

57,98 

— 

- 

- 

- 

42,02(0) 

- 

— 

106,987 

— 

iúO,00 

73,730 

- 

— 

— 

- 

112.270  (c) 

0,025 

42,48 

- 

- 

57,52 

- 

33,64 

— 

— 

- 

- 

60,33  (c) 

- 

10,300 

27,960 

2,449 

90,00 

38,680 

10,548 

17,131 

17,536 

26,492 

22,805 

0,030 

63,35 

2,05 

9,30 

25,30 

2,20 

33,00 

9,65 

15,65 

15,80 

23,90 

80,60 

499,858 

10,550 

119,607 

10,574 

90,00 

131,554 

21,088 

27,793 

70,286 

55,874 

12,716 

0,030 

58,85 

0,07 

3,56 

38,12 

3,81 

8S,71 

7,10 

9,50 

23,00 

21,69 

4,59 

1.300,742 

11,825 

22,716 

0,0  i2 

100,00 

34,150 

33,491 

26,779 

21,920 

- 

3,336 

0,020 

67,22 

3,09 

10,17 

19,52 

0,03 

29,35 

28,79 

23,02 

18,84 

- 

2,87 

273,559 

64,587 

100,116 

7,267 

123,79 

306,931 

92,030 

63,088 

118,823 

- 

41,017 

0,018 

67,07 

4,58 

11,12 

17,23 

1,25 

52,84 

15,84 

10,86 

20,43 

- 

7,03 

1.^9,951 

32,286 

154,177 

23,067 

101,28 

139,359 

35,721 

46,200 

96,510 

37,628 

11,425 

0,030 

47,54 

— 

9,08 

43,38 

G,49 

39,21 

10,05 

13,00 

27,13 

10,58 

3,21 

1.447,288 

2,341 

13,255 

1,272 

150,00 

30,120 

14,937 

15,387 

15,0('4 

2,558 

2,552 

0,030 

77,63 

2,37 

3,00 

17,00 

1,64 

33,61 

19,15 

19,73 

19,24 

3,27 

3,27 

227,500 

23,219 

46,057 

1,255 

100,10 

55,608 

33,980 

23,275 

67,422 

- 

39,156 

0,020 

59,91 

1,66 

12,88 

25,55 

0,69 

30,85 

13,84 

12,91 

37,40 

- 

20,60 

- 

13,863 

14,067 

0,973 

140,00 

8,900 

l';,580 

11,700 

14,000 

12,820 

0,820 

0,0275 

49,20 

7,83 

81,33 

21,64 

1,50 

13,69 

27,05 

18,00 

21,54 

19,72 

1,83 

239,651 

0,342 

24,158 

8,051 

100,00 

26,904 

7,070 

6,714 

7,952 

6,078 

5,060 

0,025 

55,22 

— 

0,63 

44,15 

14.71 

49,71 

12,92 

12,27 

14,53 

11,11 

9,25 

129,800 



32,574 



80,00 

25,986 

_ 

6,148 

59,178 

1,758 

— 

0,022 

65,00 

— 

— 

■;35,C0 

— 

27,92 

— 

3,01 

63,58 

1,39 

— 

6,514 

6,651 

0,972 

100,00 

16,692 

14,502 

5,426 

5,780 

0,300 

0,300 

0,020 

67,82 

1,34 

15,26 

15,58 

2,27 

39,00 

33,93 

12,70 

13,5  i 

0.71 

0,71 

108,898 

— 

34,000 

8,300 

80,00 

7,832 

— 

6,500 

2,600 

35,108 

35.108 

0,085 

33,91 

— 

- 

66,09 

16,13 

U,Oj 

- 

12,64 

3,05 

68.25 

68,25 

- 

35,000 

52,000 

0,li0 

115,00 

83,000 

42,000 

44,000 

45,000 

9,000 

3,740 

0,025 

57,85 

3,15 

15,69 

23,31 

0,06 

37,22 

13,83 

19,74 

20,18 

4,03 

1,67 

673,170 

1,521 

46,312 

2,143 

80,15 

31,170 

7,4S1 

11,055 

22,080 

21,444 

0,240 

0,030 

48,69 

- 

1,63 

49,48 

2,30 

33, 4S 

8,02 

11,83 

23,63 

23,01 

0,23 

408,  m 

8,183 

1,234 

0,224 

181,03 

31,221 

2,789 

10,200 

1,130 

- 

0,250 

0,020 

79,03 

0,20 

18,05 

2,72 

0,49 

63,  SO 

6,15 

22,50 

2,49 

- 

0,55 

- 

— 

2,603 

2,603 

120,76 

- 

- 

— 

- 

3,760 

0,195 

0,300 

30,77 

- 

- 

69,23 

- 

- 

- 

- 

- 

100,00 

5,18 

- 

0,880 

9,740 

0,320 

90,00 

- 

— 

-. 

- 

- 

- 

0,020 

62,07 

- 

3,14 

34,79 

1,14 

- 

- 

- 

- 

- 

— 

- 

— 

25,664 

— 

71,85 

17,022 

— 

- 

- 

46,343 

- 

0,035 

57,92 

- 

— 

42,08 

— 

26,  Sò 

— 

- 

— 

73,14 

— 

— 

26,020 

3,652 

120,76 

17,875 

4;400 

5,700 

29,120 

- 

'4,530 

0,018 

54,42 

- 

- 

43,58 

6,40 

31,31 

7,71 

9,98 

51,00 

- 

7,93 

189,285 

— . 

41,635 

4,0041 

104,33 

45,050 

3,300 

7,220 

83,050 

6,350 

6,380 

0,025 

51,55 

- 

- 

43,45 

4,73 

53.55 

3,34 

8,40 

26,S0 

7,41 

7,41 

281,282 

(e)  Deelividades  diversas. 


DESiaNAÇiO  DAS  ESTRADAS 


Santos  a  Jundiaby  (d) 

Sorocabana  (Prolongamento  para  Tibagy    .     . 

Ituana      (Ramal  da  Itarará 

Rio  Claro    

!  Ribeirão  Prato  a  Jaguára  e    ra- 
mal  da  Caldas 
Jaguãra  a  Aragnary 

Rio  Grande  a  Bagé  

Quarahim  a  Itaquj '  .     .     .     . 

S«  Panlo  —  Rio  Grande 


2§ 


Kilom 
133,466 
104,130 
43,924 
715,319 

270,000 
282,472 
283,000 
175,597 
353,305 


EXTENSÃO  E  NUMERO 


Met 
1,60 
1,00 
1,00 
1,00 

1,00 
1,00 
1,00 
1,00 
1,0) 


139,465 
104,130 

277,243 

193,000 
282,472 
283,000 
175,597 
353,305 


Kilom. 
2,844 


438,076 
77,000 


Kilom. 


8,885 


Kilom 

140,000 

6,208 

1,411 

71,564 

18,0S4 
7,461 

17,000 
3,900 
5,509 


350 

16 

5 

239 


Kilom. 

299,870 
263,520 
266,663 

283,000 


15,000 


Kilom. 

104,130 

42,924 

715,319 

270,000 
282,472 
283,000 
175j597 
3i3,300 


Kilom . 
139,466 


PLANTA— EXT  EN- 


Em 

curvas 

de 

raio 

superior 

ou 

igual 

a 
1.000°» 


Kilom. 

80,179 
65,724 
24 ,327 
445,049 

149,868 
1B1,141 
201,030 
147,873 
175,746 


Kilom» 
5,852 


10,135 

2.202 
6,805 
0,5S0 
9,055 


((£)  A  decliyidade  máxima  nos  planos  inclinados  da  serra  é  de  0i>»,lll. 
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Kilom. 

Kilom 

Kilom. 

Kilom. 

Kilom. 

Kilom. 

Kilom. 

Kilom. 

Kilom. 

Metros 

Kilom. 

53,161 

0,274 

0,274 

241,00 

34,506 

30,789 

19,345 

31,311 

23,515 

7,574 

0,025 

57,50 

4,19 

38,12 

0,19 

0,19 

24,74 

22,07 

13,88 

22,46 

16,85 

5,43 

334,362 

14,318 

23,088 

6,370 

150,23 

33,530 

9,086 

15,338 

36,217 

9,959 

- 

0,020 

64,08 

- 

13,75 

22,17 

- 

32,25 

8,73 

14,73 

34,78 

9,51 

9,51 

374,819 

3,390 

15,207 

8,406 

143,36 

14 ,808 

2,802 

3,948 

21,366 

- 

6,160 

0,020 

56,67 

- 

7,90 

35,49 

5,61 

34,50 

6,53 

9,20 

49,77 

- 

14,35 

163,430 

110,111 

150,024 

- 

120,76 

219,677 

34,352 

72,110 

339,180 

— 

— 

0,018 

62,21 

1,42 

15,40 

20,87 

- 

.30,71 

4,80 

10,08 

54,41 

- 

- 

- 

29,06í 

8S,8ò6 

17,95i 

82,06 

70,699 

19,348 

26,404 

58,293 

95,256 

11,732 

0,030 

55,61 

0,81 

10,74 

32,84 

6,63 

26,18 

7,16 

9,78 

21,59 

35,29 

4,33 

1.378,133 

15,796 

78,730 

27,067 

99,81 

69,213 

34,016 

32,666 

40,321 

106,256 

33,222 

0,030 

65,00 

4,00 

5,00 

26,00 

9,00 

26,00 

12,00 

11,00 

14,00 

37,00 

11,00 

1.469,877 

33,000 

•;8,390 

5,980 

120,00 

105,674 

4,261 

96,456 

53,905 

22,704 

9,627 

0,030 

71,04 

0,20 

11,66 

17,10 

2,11 

37,35 

1,50 

34,08 

19,05 

8,02 

3,40 

829,488 

16,919 

1,720 

0,109 

i25,00 

61,439 

38,793 

34,900 

40,105 

0,360 

0,360 

0,021 

84,21 

5,15 

9,65 

0,97 

0,06 

34,93 

22,09 

19,87 

22,83 

0,20 

0,20 

376,209 

7,568 

174,991 

83,110 

101,28 

139,780 

7,474 

29,186 

75,166 

106,699 

7,429 

0,025 

49,05 

— 

2,11 

48,84 

83,21 

39,01 

2,08 

8,15 

20,93 

29,78 

2,07 

1.386,886 

J.  Fernandes  da  Silva. 


QUADRO  N.  6 


V  ia-permanente 


Via- 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


I— l>e  propriedade  da  Uixlão 

Batorité ■  .  .  .  . 

Sobral 

Natal  a  Independência 

Conde  d'Eu 

Recife  ao  S.  Francisco 

Central  de  Pernambuco 

Sal  de  Pernambuco 

Central  de  AlagSas  e  ramal 

Paulo  Affonso 

Í Bahia  ao  S.  Francisco 
Ramal  do  Timbó 

S.  Francisco 

Central  da  Bahia 

Central  do  Brasil 

Central  do  Brasil  —  Linha  Auxiliar  .  .  . 

Rio  do  Ouro 

Minas  e  Rio 

Oeste  de  Minas 

(Paranaguá  a  Curityba.  .  . 
Paraná.  .  •  •{ 

/Prolongamentos  e  ramaes. 

D.  Thereza  Cbristina 

Porto  Alegre  a  Urugnayana 

Santa  Maria  ao  Uruguay 

II  —  oonoedldas  pela  União 

Caxias  a  Cajazeiras 

Recife  ao  Limoeiro  e  Timbaúba 

Tram-Roadde  Nazareth 

Victoria  a  Diamantina 

Leopoldina  e  ramal.   .  .  . 

Sumidouro 

Central  de  Macahé  .... 

, ij-„.       Barão  de  Araruama  (Pro- 

Leopoldina.  .^    longamente).  ...... 

Carangola 

S.  Eduardo  a  Itapemirim. 

Norte. 

Corcoyado < 

Bananal 

Rezende  a  Bocaina 

UniSo  Valenciana 

Í Linha  de  Três  Corações.  . 
Ramal  da  Campanha  .  .  . 
Santos  a  Jundiaby 

Sorocabana  «(Proloig»'»*'»^»  »  Tibagy  . 

Ituana         /Ramal  de  Itararé 

Rio  Caro 

íRibeirSo  Preto   a  Jagu&ra 

Mogyana.  .   .}    «  """»'  ^^  ^""''^  •   •  ' 

<  Jaguira  a  Catalão  .  .  .  . 

Rio  Grande  a  Baga 

Quarahim  a  Itaquy 

S.  Paulo  —  Rio  Grande 


EXTENSÃO 

BM    TRAFEGO 

EM    31    DB 

DEZEMBKO 

DE  1904 

LINHAS  PRINCIPA  ES 

DESVIOS  E  LINHAS 
ACCESSORUS 

LARGURA  mí- 
nima DA. 
ENTEEUNHA 

TRILHOS 

o 
do 

5 

09 

Is 

1^ 

S 

do 

■£« 
a-S 

o 

o 

ta 

is 

o'a 
o 

Fabricantes 

Typo 

2» 

O  o  fl 

sas 

Kiloroetros 

Kilometros 

Kilom. 

Kilora. 

Kilom. 

Metros 

Kilograms. 

297,445 

213,473 

78,972 

10,003 

2,600 

2,40 

Cockerill  e  ontros 

Vignole 

20  a  25 

216,280 

87,360 

123,920 

1,520 

5,2?7 

2,40 

Aciéries  d'Angleur 

» 

88,5 

171,197 

171,197 

- 

5,599 

- 

1,90 

- 

» 

24,8 

165,000 

165,000 

- 

9,287 

— 

1,90 

Diversos,  Inglezes 

» 

84,8 

124,739 

124,345 

0,394 

- 

82,596 

2,13 

Diversos,  Inglezes 

Dupla  cabeça 

37,15 

179,900 

115,200 

6í,T00 

- 

14,910 

1,90 

Cockerill,  Commel  &  Comp. 

Vignole 

26 

193,908 

51,488 

142,420 

1,706 

12,105 

1,90 

- 

22  e  25 

150,000 

130,000 

- 

11,031 

- 

1,90 

- 

22,83  e  22,30 

113,853 

115,853 

- 

5,234 

- 

1,90 

Krupp 

20 

123,340 

77,610 

45,730 

- 

18,868 

1,83 

Elbw  Vale  &  Comp. 

3ô,2 

83,081 

83.021 

- 

6,315 

- 

2,03 

Barrow 

22,3 

452,310 

256,466 

195.844 

10,123 

11,416 

1,80 

Cockerill  e  Commel 

82,5 

316,660 

308,000 

11,544 

11,700 

1,871 

2,00 

Commel  &  Comp. 

24, S  e  19,8 

1.353,114 

1,353,114 

- 

160,834 

23,217 

2  e  8,50 

Barlow,  Commel  e  outros 

19,6  a  42,1 

167,476 

167,476 

— 

— 

— 

1,C0 

Cockerill  e  Krupp 

£0 

114,189 

15,915 

98,274 

5,604 

— 

— 

- 

- 

- 

170,000 

170,000 

- 

15,038 

- 

1,40 

Commel,  Do-vlais  e  outros 

Vignole 

19,84  a  34,77 

í  684,000 

584,000 

100,000 

10,665 

7,923 

1,50 

- 

» 

17  a  19 

136,000 

186,000 

- 

•  — 

— 

1,50 

.      - 

» 

19  a  25 

111,000 

110,387 

- 

9,513 

- 

3,20 

Krupp 

» 

25 

305,995 

305,9»3 

- 

6,609 

- 

2,10 

Aciéries  Isbergue 

> 

20 

116,3*0 

116,340 

- 

6,294 

- 

- 

Rbymney 

» 

19,8 

584,564 

584,564 

- 

23,398 

-— 

2,40 

Cockerill,   Rbymney,  etc. 

» 

20,34  a  20,45 

355,418 

355,418 

— 

12,636 

— 

2,40 

Cockerill  e  outros 

»■ 

19,5 

78,000 

78,000 

— 

2,220 



1,00 

■ 

Vignole 

19,67 

180,835 

180,235 

- 

12,322 

- 

1,90 

Commell  &  Comp. 

» 

24,8  e  31,7 

65,000 

65,030 

— 

2,543 

— 

2,00 

Lnmay  &  Comp 

» 

23 

54,718 

54,718 

- 

0,629 

- 

1,00 

Cockerill  e  Krupp 

» 

22,50 

351,425 

353,766 

27,659 

— 

- 

- 

Krupp 

• 

20 

93,070 

93,070 

- 

2,103 

- 

2,40 

Krupp 

» 

25  e  32 

42,700 

42,700 

- 

0,911 

- 

8,00 

Bessemer 

» 

20 

51,440 

51,440 

— 

5,500 

— 

2,40 

Bessemer 

» 

20 

223,000 

223,000 

- 

8,572 

0,600 

2,00 

Bessemer 

Tt 

20 

93,230 

93,230 

- 

1,792 

~ 

2,00 

Bessemer 

» 

20 

45,340 

45,340 

- 

— 

— 

— 

— 

» 

20 

3,760 

3,760 

— 

0,162 

— 

— 

Krupp 

» 

20 

28,000 

28,000 

— 

3,100 

— 

1,90 

Cockerill  &  Krupp 

»       - 

80 

38,810 

16,774 

22,036 

0,100 

1,000 

— 

- 

» 

20 

63,338 

13,172 

50,156 

— 

3,184 

1,80 

Bessemer  e  Forendry 

» 

.   20  e  £2 

57,095 

57,095 

— 

1,667 

— 

2,00 

Krupp 

« 

20,5 

85,970 

83,970 

— 

2,133 

— 

2,10 

Ougrée  e  Krupp 

» 

20,5 

139,436 

139,406 

— 

142,844 

— 

1,67 

Dowlais  e  Commel 

Dupla  cabeça 

H2,2  e  44,6 

104,130 

1J4,130 

— 

6,208 

— 

1,00 

Krupp 

Vignole 

20 

42,924 

42,924 

— 

1,M1 

— 

1,00 

Krupp 

» 

20 

715,319 

683,319 

2.1,000 

69,705 

2,859 

2,í0 

Rbymney 

» 

17,3  a  30 

270,000 

270,003 

— 

— 

— 

3,50 

Cockerill  «  Quest 

» 

19,5 

233,000 

283, OOJ 

- 

7,431 

— 

2,S0 

Cockerill  e  Quest 

m 

19,5 

283,000 

£83,000 

- 

19,303 

— 

2,50 

Bochum 

» 

20 

175,507 

175,597 

- 

3,  €00 

- 

2,00 

Darlington  &  Comp. 

» 

80 

358,30! 

35S,303 

- 

9,995 

- 

1,00 

Denain,   Cockerill,  etc. 

» 

22,9 

permanente 


Qu.ad.ro  n.  © 


DORMENTES 

SIGNAES 

TELEGRAPHO 

Z  ^  oa 

íâ   o   B     . 

ir 

OBSERVAÇÕES 

Diraensõas 

Distancia 
entre  eixos 

u 

"S 

a 

a 

De  ferro 

o 
o 
B 

a 

Systemas  empregados 

^1 
<5  cí 

o  a, 

w 

3    O 

1-2 

Systemas 
adoptada  s 

S.9 
©  — • 

'a 

T3 

Metros 

Kilom. 

t,80X0,i6X\13 

0,80 

469.250 

— 

3 

Bandeiras    e    lanternas 

34 

3.780 

4.992 

Morse 

315,746 

2 

- 

1,80X0, 18X0,  H 

0,80 

270.350 

— 

- 

Bandeiras    e    lanternas 

10 

2.704 

5.408 

Morse 

432,560 

2 

- 

2,00X0,22X'1.12 

0,90 

213.000 

— 

- 

Bandeiras    e    lanternas 

8 

2.432 

2.432 

Morse 

171,197 

1 

- 

1,85X0,20X0,12 

0,S8  e  0,77 

185.000 

11.700 

30 

Semapboros 

17 

2.400 

1.785 

Morse  e  Reid 

288,000 

2 

4 

2,75X0,25X0,13 

0,85 

181.000 

— 

21 

Saxby    e    Farmer 

37 

2.004 

4.179 

Morse  e  agulha 

251,478 

2 

7 

1,88X0,13X0,20 

0,60 

242.865 

— 

3 

Bandeiras 

10 

2.492 

4.384 

Morse 

362,000 

2 

- 

Os  trilhos  da  22  Uilos  são 
da  aço. 

2,00X0,20X0,12 

0,80 

256.000 

— 

- 

Bandeiras    e   lanternas 

32 

2.159 

4.318 

Morse 

337,816 

2 

3 

2,00X0,20X0,12 

0,75 

199.560 

441 

S 

Seraayboros 

i5 

1.795 

1.860 

Morse 

304,000 

2 

5 

1,80X0,18X0,13 

0,75 

162.000 

— 

- 

8 

1.700 

1.760 

Siemens 

115,853 

1 

- 

2,70X0,26X0,13 

.0,90 

153.444 

— 

3 

Bandeiras    e   lanternas 

13 

1.24S 

2.496 

Robentstone 

123. 3 ÍO 

2 

2 

1,85x0,80x0,12 

0,80 

103.750 

— 

3 

Bandeiras    e    lanternas 

8 

1.034 

2.168 

Robentstono 

165,300 

2 

- 

1,80X'1,16X0,12 

0,83 

eoo.ooo 

— 

3 

Bandeiras   e    lanternas 

26 

5.673 

11.400 

Morse 

451,125 

1 

2 

2, 00X0,2^X0, 10 
i8,65X0,«X0,20 
)l,85X0, 13X0,18 

0,75  a  0,80 
[o, 60  e  0,80 

413.194 

1.120 

— 

Bandeiras    e    lanternas 
i  Semaphoros,    Siemens 
)  Saxby  e  Block-System 

30 
>    286 

4.150 

12.728 

Siemens  Brothers 

320,000 
5.100,000 

3 

11 
293 

Ha  mais  uma  linha  telegra- 
phica  da  União. 

1,80X0,18X0,15 

0,SO 

- 

- 

- 

Bandeiras   e    lanternas 

- 

— 

— 

— 

— 

— 

1,80X0,20X0,14 

0,60  a  0,75 

265.462 

7.290  (a) 

4 

Semapb.,  band.  e  lant. 

26 

2.074 

8.296 

Morse 

170,000 

4 

13 

(a)  Da  aço. 

1,60X0,18X0,13 

0,60  a  0,70 

1.071.852 

— 

— 

Bandeiras    e    lanternas 

38 

8.232 

8.320 

Morse 

883,000 

2 

5 

1,80X0,19X0,11 

0,65  a  0,75 

264.217 

— 

- 

Bandeiras    e    lanternas 

10 

2.253 

2.273 

Morse 

186,000 

1 

- 

1,80X0,18X0,14 

0,75 

161.111 

— 

6 

Semapboros 

13 

1.100 

1.300 

Morse 

111,400 

1 

- 

1,90X0,18X0,14 

0,50  e  0,75 

420.955 

— 

5 

Semapboros 

16 

6.120 

6.120 

Morse   e  Siemens 

305,995 

1 

- 

1,85X0,23X0,18 

0,S0 

139.425 

6.000 

10 

Semaphorcs 

7 

— 

- 

116,3i0 

2 

2 

1,70X0,20X0,12 

0,80 

700.753 

64.450 

— 

41 

6.171 

14.544 

Bréguet 

1.238,164 

2 

9 

1,80X0,18X0,12 

0,80 

469.188 

- 

- 

12 

4.370 

4.457 

Siemens 

355,418 

1 

18 

1,80X0,18X0,13 

0,70 

101.506 

_ 

Bandeiras   e    lanternas 

3 

792 

792 

Morse 

78,000 

1 

4 

2,00X0,22X0,12 

0,85 

238.036 

— 

41 

Saxby    e    Farmer 

26 

2.673 

4.156 

Morse 

337,469 

2 

1 

Ha  mais  uma  linha  telegra- 
phica  da  União. 

2,00X0,19X0,12 

0,72 

97,000 

— 

3 

Bandeiras    e  lanternas 

6 

1.0S4 

2.168 

Morse 

65,000 

2 

— 

1,80X0,22X0,14 

0,80 

69.000 

— 

— 

— 

81 

120 

Morse 

54,718 

3 

— 

1,85X0,20X1,16 

0,80 

476.781 

— 



67 

— 

— 

Siemens  Brothers 

381,425 

- 

— 

1,80X''',22X0,13 

0,70  6  0,80 

123.726 

— 

3 

Bandeiras   e    lanternas 

— 

- 

- 

— 

- 

- 

1,80X0,20X0,16 

0,60 

52.333 

- 

3 

Bandeiras    e   lanternas 

4 

512 

512 

Morse 

42,700 

1 

2 

1,80X0,18X0,13 

0,80 

66.175 



3 

Bandeiras    e    lanternas 

5 

780 

780 

Morse 

51,440 

1 

- 

2,00X0,15X0,18 

0,75 

278.400 

— 

3 

Bandeiras   e    lanternas 

24 

2.8C9 

2.899 

Morse 

226, roo 

1 

— 

1,90X0,20X0,15 

0,75 

111.876 

í        _ 

3 

Bandeira?    9   lanternas 

6 

4.478 

4.478 

Morse 

93,230 

1 

— 

1,85X0,20X0,16 

0,80 

_ 

— 



— 

— 

- 

Morse 

45,500 

1 

— 

1,80X0,16X0,15 

0,75 

5.100 

— 



— 

- 

- 

-- 

- 

3 

Linha  de  cremalheira. 

1,40X1,1'SX0,14 

0,75 

42.663 

— 

3 

Bandeiras   e   lanternas 

— 

323 

325 

30,500 

1 

6 

1,S5X0, 18X0,13 

0,80 

48.500 

— 

— 

— 

— 

- 

38,810 

1 

7 

1,80X0,18X0,14 

0,70 

13.571 

17 

6 

Bandeiras    e    lanternas 

7 

619 

717 

Morse 

62,500 

1 

4 

i.soxo.isxi.ii 

0,75 

81.000 

— 

2 

Bandeiras   e    lanternas 

4 

700 

710 

Morsa 

E6,800 

1 

— 

1,80X0,18X0,14 

0,75 

117.773 

— 

_ 

Bandeiras    e    lant»rnas 

6 

1.050 

1.070 

Morsa 

84,200 

1 

— 

2,75X0,23X0,14 

0,60  e  0,83 



— 

260 

Semaphoros 

323 

1.750 

26.200 

Morse 

2.100,000 

21 

126 

8,00X0,20X0,15 

0,75 

139.330 

— 

— 

Semapboros 

8 

520 

l.OiO 

Americano 

104,130 

2 

— 

2,00X0,20X0,15 

0,75 

57.490 

— 

_ 

Semapboros 

3 

214 

428 

Americano 

42,924 

% 

— 

< 

2,00X0,20X^1,14 

0,75 

1.280.000 

101.000 

52 

Semapb.,  band.  e  lant. 

270 

— 

- 

"VVbeatstone 

2.605,000 

23 

3 

'' ' 

2,00X0,20X0,15 

.  0,40  e  0,60 

450.000 

_ 

8 

Semaphoros 

35 

4.320 

13.424 

Spagnoletti  e  Morse 

831,000 

1 

- 

2,00X0,20X1,15 

0,10  a  0,60 



— 

4 

Semapboros 

20 

281 

- 

Spagnoletti 

8i3,000 

— 

— 

r 

1,75X0,20X0,14 

0,81 

153.476 

234.714  (b) 

2 

Semapboros 

25 

3.224 

7.010 

Morse 

642,000 

26 

58 

(b)  De  aço. 

1,80X0,23X0,13 

0,80 



_ 

7 

Semapb.,  band.  e  lant. 

8 

1.750 

1.750 

Morse 

175,597 

1 

3 

:U 

1,80X0,18X0,16 

0,75 

498.740 

- 

- 



19 

7.166 

7.223 

Morse 

358,218 

1 

2 

J.  Fernandes  da  Silva. 


QUADRO   N.  6  A 


Obras  d'arte.   Edifícios  e  dependências 


Obras  d'arte. 


DESIGN  VÇaO  das  estradas 


I  —  De   px-  jpriodaiio  cia  Uixiao 

BaUu-ité • 

Sotral  

Natol  a  Irideijence.-.cui 

Condo  d'Eii 

Recife  ao  S    Francisco 

;  Ccnti-al  de  Pernarcluco 

Sul  de  Pernr.njl-aco 

Central  de  Alagoar;   e  ramal 

I  raulo  Affonso 

Bahia  ao  S.  Fra;-.c:?co 

Ramal  do  Tlmlô., 

S.  Francisco 

Central  da  Bahia 

Central  do  Brasil 


if 


Central  do  B.'a 
Rio  do  On.o 
Minas  e  Rio 


Li-ihi  Auxiliar 


03Ste  de  iMi: 


Paraná  , 


(Paranaguá  a  Curityha,   . 
('Prolongamentos  e  ramáes 
D.   Thereza  Chribtina 

Porto  Alogve  a  Uraguayana 

« 

Santa  Maria  ao  'Jruguay 

II  —  O  Jiicodidas  pela  TJniào 

Caxias  a  Cajazoiraí 

Recife  ao  Linire'ro  c  Timhaúba 

Tram-Road    ce  ?ir:r.rcth 

Vic  toiia   a    I   ;  1  ;  ,  !  1  a 

Leopoldina  e  ramal.   .  . 


Leopoldina. 


Sumidouro 

Central  de  Macahé   .  .   .   . 

Barão  do  Araruama  (Pro- 
longamento)  


Corcovado  

Bananal 

Rezende  a  Bocaii.a 
í  União  Va!cncia;:a  . 


Carangola 

S.  Eduardo  a  Itapemirim 
Norte. 


'  Muzanibinlo. 


íLinha  do  Três  Corações. 
(Ramal  da  Campanha.  •  . 


Jundiíihy 


Kilomotros 
297,445 
216,280 
171,197 
165,000 
124,739 
179,900 
193,908 
150,000 
115,853 
123,340 
83,021 
452,310 
316,660 
1.333,114 

167,476 
114,189 

170,000 
í  C8í,000, 
/  lSG,OrO 
111,000 
S05,t".5 
116,3:0 
534,564 
355,418 


78,000 
180, 2S5 
65,000 
54,718 
381, 525 
93,070 
42,700 

51,iJ0 

2;3,0)0 

93 ,230 

45,340 

3,700 

2S,000 

38,810 

63,368 

57,095 

« ,970 

139,460 


PASSAGENS 


46 


66 
2 
37 
33 
22 
28 

90 
11 
133 
3 
50 
4^) 


1-iO 


15 
36 
37 
11.3 
119 


3 

10 
21 
29 

30 

8 

15 
40 

1 

li 
15 
30 
12 

8 
2S 


67 

3 

37 

38 
24 
3S 
1 
90 

136 
3 

100 


i20 


16 

37 

43 

207 

119 


4 
10 
21 
29 

30 

8 

15 
2 

40 

1 
14 
15 
3í 
il 

8 
3? 


SOEIROS,  PONTES  E   VIADUCTOS 


DE  MENOS  DE 
DE   VÃO 


504 

308 
339 
263 
010 
521 
374 
324 
416 
328 
1.045 
809 


358 
5 

373 
1.086 

239 
1 .  343 

975 


122 
405 
112 
135 

31 
53 

33 
394 
2i5 

31 

57 
125 
:6-' 
212 
1S4 
351 


Metros 
677,6 

274,3 
264,8 
S55,S 
5.291,1 
37S,1 
329,1 
271,0 
178,2 
£79,0 
630,0 
68-2 .2 


2  9,8 
11,6 

317,1 
767,0 
193,0 
1.306,6 
561.5 


10'i,4 
£89,0 
89,8 

89.2 


61,5 

3,0 
434,4 
223,  S 

20,0 
53,0 

209,1 
170,0 
li3,6 
2i3,0 


DE  3  A  20™ 
DE    VÃO 


103 

49 
35 
46 
56 
74 
87 
21 
44 
3 
91 
58 


139 
13 
63 

135 
26 

625 
12 


10 
14 
104 
13 
13 

13 
109 
30 


10 


Metros 
894,2 

360,5 
203,0 
541,8 
438,2 
610,9 
634,0 
153,0 
257,8 
676,9 
518,0 
347,0 


303,6 
855,7 
"93,9 
595,0 
678,0 
266,0 
2.469,0 
109,0 


95,4 
336,0 
101,5 
123,0 


56,0 

11.6 
497,1 
138,3 

40.0 
77,0 

173,4 
22,0 
71.0 

177,0 


DE  20    E    M.ilS 
METROS   DE    VÃO 


32 


Metros 
53í,2 

77,8 
908,0 

78,7 
085,0 
223,1 

149,0 

872,4 

337,0 
627.6 


2i3,0 
703,8 
228,8 
812,3 
950,0 
2.225,0 
2.089,2 
182,0 


20,0 
250,0 

80,0 
100,0 
129,0 

36,0 

3;  3,0 

209,0 


40,0 


92,4 

83,3 

2.127,0 


Metros 
£09 
110 

42,6 
233 
117,5 
160 
122,8 

76 
149 
5i2,8 

70,; 

51,5 
366 
200,9 


63 
ISO 

97 
113 
150 
1.400 
151 

50 


20 
ISO 
20 
42,3 

42 
36 

13,6 

90 

8S 


26 
18 
34,2 


i98 


Metroi 
200 
55 
21,3 
20 
27,7 
57 
43,6 
15 
22 
21,6 
12,1 
50 
•  90 
54 


35,4 

31,2 

03,9 

70 

60 

53 

56,5 

59 


20 
20 
10 
40 

42 

33 

11,6 

45 

36 

25 
20 

S 

9 

CO 

:,o 

7G 


TUNNEIS 


14        1.941,0 


Ediíicios  e  dependências 


Qu.a-cli'o  11.  O  ^\. 


a 
a 
z 

3 

! 

ESTAÇÕES 

NUMERO  DE 

CHAVES 

a 
o 

o 
o 

o 

■A 

o 

ri 
"o 

i 

o 

d 

c3 

« 

o 

a 

0 

u 

0 
d 

5 
& 

IA 
0 

0 

fá 

5 

S3 
0 

ã 

Ih 

0 
et 

0 

3 
tú 

0 

0 

"5 

.5 

0 

3 

5 

a 

'i5 

"Si 

3 

a 

Systemas 

OBSE  ÍVAÇÕES 

1 
i 

1 

Metros 

1 

1 

s 

i; 

26 

— 

31 

3 

1 

52 

26 

10 

— 

Agulhas 

1 
i 

1 

_ 

; 

■i 

10 

I 

i3 

2 

1 

48 

8 

6 

■'2 

3 

A;4':lbas  moveis 

_ 

3 

9 

9 

6 

2 

1 

:.0 

7 

S7 

- 

I 

13 

15 

15 

1 

— 

10 

S5 

1 

Agulhas  moveis 

1 

! 

150 

■1 

10 

IS 

1 

15 

3 

2 

õ 

9 

5 

lis 

— 

Alavanca 

I 

200 

5 

7 

15 

o 

SJ 

1 

54 

10 

7 

0; 

- 

Çommum 

i 

£20 

7 

2 

5 

IS 

9 

2 

1 

•     36 

13 

P 

113 

- 

» 

i 

_ 

6 

13 

il 

2 

9 

9 

— 

1; 

U 

6 

7S 

- 

" 

1 

1 

1 

2 

5 

8 

2 

1 

/j 

3 

3 

37 

— 

Stephenson 

23 .  S 

:-; 

12 

i7 

S 

11 

1 

2 

11 

13 

4 

US 

Alavanca 

1 

2 

7 



S 

2 

— 

_ 

5 

3 

52 

— 

'' 

2 

1 

i; 

17 

6 

3 

S 

1 

3 

53 

20 

10 

105 

34 

Manual 

C5 

1 

3 

IS 

2 

li 

£S 

1; 

_ 

1 

120 

20 

7 

83 

6 

Alavanca 

2.236,6 

13 

13 

6i 

161 

- 

- 

- 

5 

33 

- 

- 

- 

- 

- 

No  total  das  estações  estão  incluídas  4  especlaes  e  ; 
63  de  5a  classe. 

— 

— 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 



E07 

— 

— 

9 

16 

(a)  5 

1 

~, 

1 

6 

1; 

0 

92 

~ 

Commum 

(a)  Além  dos  que  existem  nas  estações. 

e 

5 

(b)i7 

0: 

s 

(a)  .• 

4 

2 

3 

GS 

26 

11 

167 

3» 

(b)  Inclusive  16  de  5»  classe. 

_ 



1 

('')   'J 

10 

1 

2 

1 

i 

1 

23 

9 

.5 

- 

- 

» 

í£0 

2 

o 

5 

9 

2 

7 

2 

3 

1 

17 

S 

6 

S6 

1 

Automático 

f 

S 

5 

3 

16 

1 

15 

— 

— 

39 

11 

6 

59 

- 

» 

i 

,- 



7 

S 

<S 

3 

1 

6 

s 

3 

Õ3 

— 

líacíome  e  Raptar 

G 

7 

16 

23 

.< 

0 

(i 

1 

2 

S7 

25 

9 

129 

38 

Americano 

- 

i' 

2 

7 

11 

5 

5 

^- 

1 

43 

17 

5 

112 

5 

Belga 

i 
i 

1 

1 

3 

3 

3 

7 

2 

17 

ComTuum 

1 

1 

17 

22 

3 

f 

1 

4 

6 

13 

5 

119 

1 

Paxby  e  Farmer 

1 

2 

6 

9 

1 

10 

2 

1 

7 

3 

2 

15 

2 

Alavanca 

_ 

_ 



4 

A 

1 

— 

2 

— 

2 

3 

0 

22 

1 

Belga 

1 

S 

4  = 

56 

_ 

4; 

3 

1 

.;8 

25 

9 

157 

1 

1 

_ 

_ 



10 

— 

— 

_ 

— 

— 

11 

7 

3 

2  : 

- 

Diversos 

- 

1 

- 

2 

3 

2 

- 

1 

- 

- 

•' 

3 

1 

20 

- 

Alavarca 

1 

i 

õ 

5 

2 





_ 

— 

5 

4 

2 

10 

— 

» 



1 

3 

16 

20 

1 

29 

4 

- 

1 

so 

S 

5 

Si 

Alavanca 

- 

- 

2 

■• 

6 

1 

- 

- 

— 

-- 

.10 

5 

2 

1: 

9 

» 

: 

1 

1 

: 

1- 



1 

2 

— 

2 

— 

Alavanca 

_ 



. 

S 

4 

7 

.; 

2 

— 

3 

2 

2 

12 

- 

» 

_ 

_ 

__ 

6 

1 

6 

1 

— 

1 

3 

2 

12 

1 

o 

3 

3 

9 

5 

11 

0 

— 

5 

5 

3 

43 

2 

Belga  e  Inglez 

_ 

2 

1 

1 

4 

1 

i 

1 

— 

7 

/, 

2 

19 

- 

Commum 

_ 

2 

2 

2 

6 

3 

S 

2 

— 

— 

10 

4 

3 

20 

2 

* 

(c)  50-1 

3 

1-: 

10 

27 

— 

12 

3 

5 

2 

33 

15 

6 

500 

16 

Alavanca 

(c)  Duplo. 

DESIGNAÇÃO  DAS    ESTRADAS 


ÍPi-olongamento  para  Tibagy 
Soi-ocabana  c  Ituana  < 

(Ramal  da  Itararé 

Rio    Claro  .  .  .   .  ,  

1  Ribeirão  Preto  a    Jaguára 
1     e  ramal  da  Caldas.  .  .  . 
Mógyana \ 

(Jaguára  a  Catalão 

Rio  Grar.de  a  Bagé 

Quarahim  a  Itaquy 

S.  Paulo  —  Kio  Grande •  • 


Kilomotros 

10:, 130 

42,024 

715,319 

270 ,000 
282,472 
233,000 
175,597 
358,305 


PASSAGENS 


O 

o 

"e 

> 

c: 

2 

1— 1 

10 

- 

i 

15 

385 

1 

99 

1 

.^8 

- 

52 

— 

18 

1 

(5 

20 

4 

403 

100 
3.) 
52 
18 
6G 


BOEIROS,  I>ONTES   E   VIADUCTOS 


IlE    MENOS    DE     3m 
DE  VÃO 


IlE   3 


A  201" 
VÃO 


93 

48 

1.040 

817 
190 

693 
117 
958 


m  o         I 


Metros 
74,9 
39,4 

1.056,4 

633,0 
226,5 
586,7 
174,3 
568,6 


< 


Metros 
SS,0 
11,5 

438,4 

128,0 
397,0 
403,  S 
171,6 
£11.9 


Dl!  «UE  MAIS 
JIETBOS    DE  VÃO 


O  9. 


Meiros 

20,0 

20,0 

(■04.8 

791,0 
200,0 
839,1 
1.497,0 
821,3 


Metros 
22 
21,5 
400 

4G1 

41 

.  230 

1.246 

200 


Metros 
20 
.20 
30,8 

45 

60 
68 
81,8 


XUNNEIS 


Metros 


100 


Qu.ad.1'0  11.  O  A. 


J 

ESTAÇÕES 

NUMERO    DB 

CHAVES 

V. 

z 

O 

o 

S 

ID 

t4 
ri 

ri 

a 

ri 

5o 

OBSERVAÇÕES 

c 
c 

E- 

o 
o 

J 
o 

3i 

CS 

ri 

to 

ri 
O 

ri 

c 
o 

N 

s 

a 

u 

CS 

o 
.60 

,5 

a 

3 
C 
Pi 

5 

3 

o 

« 

ã 

60 

01 

'b 
ri 

'ri 

O 

d 

© 

<U 
O 

-o 
ri 

o 

E 

3 

O 

Systemas 

^ 

.^ 

O 

Meti-os 

'] 

— 

í: 

— 

5 

7 

—  . 

7 

- 

- 

- 

15 

6 

3 

32 

- 

Commum 

- 

i 

— 

1 

3 

— 

o 

1 

— 

- 

7 

3 

1 

10 

- 

. 

- 

- 

- 

- 

ói 

10 

75 

10 

2 

107 

36 

IS 

460 

- 

Ransome  6  Rapier 

100 

.< 

3 

13 

25 

— 

£1 

3 

1 

/i5 

27 

4 

47 

— 

Coajmum 

— 

■5 

— 

10 

li 

2 

14 

2 

1 

-i8 

20 

5 

- 

- 

» 

— 

:; 

2 

i; 

10 

3 

6 

A 

- 

i8 

10 

6 

132 

2 

— 

— 

1 

6 

7 

4 

^ 

1 

— 

7 

7 

3 

42 

- 

Commum 

— 

1 

2 

10 

13 

7 

8 

6 

— 

31 

16 

8 

34 

30 

De   balança 

J.  Fkiínandf.s  BA  Silva. 


QUADRO   InT.   7 


Estações:  situação,  altitude  e  data  da  inauguração 


Estações  :  situação,  altitude  é  data  da  inauguração 


peíignajCão  ta?  estradas 

ESTAÇÕES 

POSIÇÃO 
KILOMETSICA 

ALTITUDE 

D.VTA  DA    INAUGURAÇÃO 

OBSERVAÇÍÕE.S 

I  —  I>o  in'r)pi-iecla<lo  tia  TJiiifto 

'  líaUiiitè 

Coiit.al 

0,00(1 

m 

1  .  ,500 

3.)  de  noveiijbro  1373 

Poranijaba 

7  .G5'J 

21,811 

Idem 

.Mundubíiu 

11,09! 

23,;-Gí 

11  de  janeiro  de  1S75 

Mai-acanabCi 

i  1,201 

45.154 

Idem 

Entroncamento  do  ramal  ds  Marangiiape 

27 ,00-i 
33,070 

- .-.  ^~  í 

9  de  janeiro  de  1876 
2  de   janeiro  de  1876 

raciituba 

54 ,000 

Guaviba 

lí-iliTi            .               .          .    .     .     .    • 

40,3^8 
íi  1,023 
57,391 

G.-.,S62 
li  SOI 

5.1,437 
59 , Í57 
0'.','i37 
7;;,4i,7 

1:2.223 

li  Ce  junho  de  1879. 
li  LO  março  de  1880 
2i  de  setembro  de  1879 
2  i  de  outubro  de  1879 
20  de  setembro  de  1S96 

Agua  Vcrdo 

- 

I'-'^ta'iy 

Caim fi- lula 

7-;,S93 

171,830 

1  i  de  março  de  18S0 

Aracoyaba 

Ol.OOi 

101.203 

Idem 

Uaturilú  .  .  .  .  ; 

100,'.iS7 

122,970 

2  do  fevc.'oiro  do  I9>ii 
S  da  (lozenibro  do  IS.  0 
7    do  telerabi-o  de  1  91 

Casli-o. 

12).C1  > 
133,270 

14,!. 040 
13),05i 

Cai^gaty 

11(5.477 

111,000 

8  de  dezonibro  do  1^9J 
7  da  solcinbro  do  1891 
Idem 

10.),-S0í 

1S5,0  0 
180,000 

IS/ ,i  lO 

Floriaiio  Pci.NOto 

211.430 

193,910 

4  ài  agosto  do  1894 

L'n'.'iuô 

21'.i,71) 

214,250 

Idem 

guixorauiobiiii  ....... 

235,370 

187,000 

Idom 

Prudente  do  Moraes.    .   .   . 

25S,187 

105 ,000 

20  do   íPtombrj  de  18Ji 

geoaíítião  df  I. acorda  .   .   . 

2G7,S3,) 

207, SCO 

14  do  julho  da  18'J9 

ííeuadjr  Pom^iou 

2S7.209 

173,100 

2  do  jiilh.)  do  1900 

«lob-ai                                        

.Maraiiguapo 

28.147 

0,000 

£i,425 

00,00 i 
4,500 
8,910 

11  do  janeiro  de    1>7j 
15  de  janeiro  do   1m1 
Idom 

Uamal 

Angic. 

43,780 

73,i;9J 

14  do  mavço  de   IS.il 

Klacbão 

05,620 

81,900 

10  de  janeiro  de  1894 

l'ilou-uciras 

79,133 

87,210 

2  do  jnlbo  do  1S81 

ilassapê 

106,320 

7('.0  0 

31  do  dezembro  de  láSl 

Sobral 

12í,920 

71,010 

31  de  dezembro  de  1882 

Carirô 

131,070 

157,000 

1  de  novembro  de  1893 

I- 

^^allLu  Cruz 

1.8.1!0 

1S7.0S0 

1  de  dezembro  da  1SJ3 

1                                                                            / 

T,,ú        .                

£l(3,2SO 
0.0.0 

i33,950 

10  de  oiilubro  de  189Í 
23  de  setembro  do  1:81 

Natal  a  Iiiuei-a;icIonci.i    .....    .  ■>. 

Natal :    .  • 

! 

12,000 

;3,ií0 

11.50) 
21,. 500 

Idem 
Idem 

; 

(.ajupirauga 

S.  José  (Alto) 

37,950 

G3.5C0 

Ide:n 

S.  José  (Daixo) 

40,  SOO 

9,5,0 

Idem 

- 

45,150 
51.920 

6,500 
10. 'OO 

31  do  outubro  do  1j82 
Idem 

lialdhum 

Estivas 

00,000 

0,500 

Idom 

03,500 
80,300 
8Ò.700 

)3,000 
31,30) 
13.000 

Idem 

Idom 
Idem 

r 

92.000 

19,500 

Idem 

1 
1 

101,800 
120,600 

82 ,500 
74, OCO 

Idom 
10  do  abril  do  1SS3 

\ 

Nova  Cruz 

138.231 
118, (■■1(5 

123,000 
150,200 

1  de  janeiro  do  1904 
Idem 

Serra   da  Kaiz 

Se:'tãozinho 

155,970 

134,000 

Idem 

\ 

DESIGMAOAO  DAS  KísTKADAS 


CoTifie  <J"En 


'[  Recife    ao    S.    F;arci-co 

i 


Centra!  d»  Pevnaiibuco 


ESTAÇÕES 


I 

:  Sul  lie  l*»;iinu.i    CO 


Independência  .  .  . 
Molhe  de  Cabedello 

Cabedoilo 

1'ai-ahyba 

Santa   Rita  .   .  ,   . 

Reis • 

Espirito   Santo.   .   . 
Entroncamento.  .  . 

Cube 

Sayé 

Aragá 

Páo  Ferro.   .  .  .   . 

Mulungú 

Cachoeira 

Independência  .  .  . 
Coitezoiras.  .  .  .   . 

,  Pilar 

Alagôa  G.ande.   .   . 
Cinco  Pontas  .   .  . 

Afogados 

Boa  Vitgem  ...   .  • 

Prazeres 

lllia 

Cabo 

Ipojuca    ...... 

Olind.i 

Timbô-Assu  .   .  .   . 

Escada 

Limoeiro 

Frexoiras  .   .   .   .  . 

Aripibú 

Ribeirão 

Gamelleira.  .... 

Cuyambuca 

Agua  Preta  .  .   .   . 
Una  (Palmares)  .   . 

Recife 

Afogados 

Areias 

Tigipió 

Jaboatão.  .   .  .   .  . 

Morenos 

Tapera.  .,,... 

Yictoria 

Gly.erio 

Russinba 

Gravata  

Bezerros 

Gonçalves    Ferreira 

Caruaru  

S.  Caetano 

António  Oljntlio.    . 

Una 

Pirangy 

Boa  Sorte 

Catende 

Jaqueir».  ..... 


POSIÇÃO 

KILO.METRICA 


171,107 

o, '-00 

0,70S 

13,703 

30,105 

37,s33 

4  i ,207 

."iOjlQS 

51,695 

6Í,019 

74,-:õ5 

81,161 

9i  ,077 

111,190 

116,457 

64,958 

74 ,339 

117,232 

0,000 

8,76S 

8,73í 

12,275 

2;, 225 

31,511 

38,307 

45,035 

51,83S 

57,671 

63,910 

70,i;9 

78,291 

8i3,S7ô 

95,788 

lOl.OiO 

113,610 

12  i  ,739 

0,000 

3,073 

6,552 

8,794 

15,i2Q 

27,353 

33,265 

50,976 

6i,100 

72,075 

S9,2I0 

111, (K50 

127,000 

139,16.) 

161,000 

179,900 

0 ,0  )0 

5,0  i5 

8,^48 

17,702 

31.010 


89,300 

2,500 

3,iC0 

12,000 

17,400 

13,400 

21,700 

37 ,006 

124,610 

144,710 

91,150 

83,020 

81,610 

87,400 

32,000 

36,200 

133,077 

2,043 

4,033 

7,075 

9,030 

2,010 

13,030 

53,050 

93,050 

96,000 

92,044 

99,060 

l2S,087 

119,070 

95,030 

90,050 

94,050 

142,086 

120,000 

2,:00 

3,800 

5,000 

11,100 

45,000 

85,000 

155,000 

lí6,000 

190,900 

2^3,000 

448,400 

459,000 

500,100 

537 ,70;) 

548,000 

5)5, 00  J 

118,715 

120,000 

123,000 

l.-3,0C0 

135,000 


DATA    DA   INAIGURAÇÃO 


1  de  janeiro  de  1904 
25  de  março  de  1889 

Idem 
7  de  Setembro  de  1383 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Tl  em 

Idem 

Idem 
5  de  jutlio  do  188  i 

Idem 
28  de  dezembro  de  1SS3 
Idem 
1  de  julho  da  1901 
9  do  fevereiro  de  1858 

Idem 

Idem 

Idtm 

Idem 

Idem 

3  de  dezembro  de  1830 

Idem 
Idem 
Idem 
13  de  maio  de  1832 
Idem 
Idam 
Idem 
Idem 

7  de  setembro  de  1802 

Idem 

30  de  novembro  de  1862 

25  de  março  de  1885 

1  de  junho  de  1900 

1  de  maio  de  1391 

25  de  março  de  1885 

Idem 
15  de  agosto  de  1385 
10  de  novembro  de  1S35 
9  de  janeiro  de  1886 

8  de  maio  de  1336 

24  de  agosto  de  1887 

4  lie  janeiro  de  1394 

1  de  dezembro  de  1895 

Idem 
Idem 
Idem 

25  do  dezembro  do  1896 
;2  de  dezembro  de  1382 
25  do  agosto  de  1894 

Idem 

2  de  dezembro  de  1882 
28  de  setembro  de  1883 


OBSERVAÇÕES 


Entroncamento  do  ramal  dõ    Alagôa   Grande 
e  do  de  Independência 


Tarada 
Idem 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


Sul  de  Pernambuco. 


CentL'al  do  Al.igôa.?, 


Ramal  de  Viçosa, 


Paulo  Affonso 


Bahia  ao  S.  Francisco, 


ESTAÇÕES 


Colónia   . 

Marayal 

Florestal 

Barr»  , .   .   . 

Pery-Pery  

S.   Benedicto 

Quipapá 

Agua   Branca 

filycerio 

Canholinbo 

Angplim 

S.  João  

Garanhuns 

Glycerio 

Agua  Vermelha 

Serra  Grande   

I-ago 

n.irra  do  Canhoto  .  .   .   . 

União  .  .   • 

Jaroguá 

Maceió 

Bebedouro  

Fernão  Velho 

Satuba 

Utinga 

Cachoeira 

Bio  Largo 

Lourenço  de  Albuquerque 

Bom  Jardim 

Itamaracá 

Muricy. 

Nicho 

Branquinha 

União 

Urupauia > 

Bittencourt 

Atalaia 

Estrada  Branca  .■.,.. 
Capolla 

Cajueiro ,  .  . 

Gamelleira.   ....... 

Viçosa.  ....  

Piranhas.  ........ 

Olhos  d'Agua 

Talhado 

Pedia 

Sinimbu 

Mnxotó •  . 

Qaixaba 

Jatobá .  .  , 

Calçada 

Plataforma 

1'eriperi 

Olaria  .......... 

Mapelle 

Agua  Comprida 

Muritiba 


POSIÇÃO 
KILOMUTBICA 


33,5  8 

39,0S3 

43,lk5 

49,Í1S5 

Õ3,4fõ 

58.9S2 

7Í  ,043 

S'.,923 

S.)  .733 

103. Í50 

11^,060 

líS,783 

Hl), 420 

0,000 

6,740 

16,130 

21,000 

o7,69i» 

47,488 

0,000 

2,500 

8, .500 

14, «00 

19  50Ò 

26,500 

32,000 

34 ,000 

3'>,000 

4i,800 

53,500 

64,300 

71,000 

75,000 

88.000 

47,200 

55,000 

f.l,O0O 

68 ,000 

7:1,700 

83,500 

87,900 

97,000 

0,000 

27,847 

•'0,801 

.54 ,446 

00,939 

83,736 

101,232 

115,853 

0.000 

0,000 

10,963 

13,720 

12,260 

28,000 

23,760 


189,000 

215,600 

216,740 

296,000 

30s,f,00 

368,600 

427,473 

563,439 

529,198 

4-.'-2 ,273 

6:7,300 

699,900 

8(>0 ,300 

5.9,192 

413.630 

30 ; ,630 

200,350 

157,630 

146,703 

3,300 

4,500 

3,000 

4, ■'50 

5,500 

12,003 

13,000 

42,000 

4  "1,000 

65,500 

71,000 

83,000 

89,000 

103,000 

146.700 

103,600 

148,800 

;  58,000 

64,030 

78,603 

lOS.OOO 

120, ono 

211.900 

46,503 

250,000 

235,000 

25 S, OCO 

2í9,G00 

277,600 

323,050 

298, "00 

5.684 

5,68i 

5,920 

6,000 

7,175 

31,513 

21.030 


DATA    DA  I>-ACGUKAÇ.lO 


1  do  janeiro  de  1884 
Idem 

1  de  dezembro  de  1891 
7  setembro  do  1884 

15  de  Setembro  de  1833 
7  de  setembro  de  1S84 
15  de  jineiro  de  1^85 

1S85 
13  de    maio    de  189-i 

1SS5 
19  de  junho  de  1-87 

2  do  julho  de  1887 

28  de  setembro  de  18S7 
13  de    maio    de_^lS95 

Idem 

Idem 

Idem 

Idora 

Idem 
2  de  dezembro  de  ÍSS4 

Idem 

I'iem 

Idoin 

Mem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idesn 

Idem 

Idem 

Idem 

24  de  dezembro  de  iS91 

Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 

25  de  fevereiro  de  líSl 

Idem 

10  de  julho  de  1SS2 

Idem 

2  da  agosto  de  1882 

Idem 

9  de  julho  de  1883 

9 
2  de  agosto  de  1883 

28  flc  junho  de  18ò0 

Ide.n 

Idem 

Idem 

9  de  sel-mbro  de"lSGl 

Idem 

Idem 


OBSKRVAOUCí 


Parada 


Idem 


Idem 


Idem 


Ramal  da  União  (  .\Í5gôas; 

Parada 

Idem 

Idem 


Antiga  Assembléa 

P.arada 
Idem 

Idem 
Idem 
Idem 


DESIGNAÇÃO    DAS    ESTRADAS 


Bahia  ao  S.  Fi^ar.cisco 


Ramal  do  Tirr.bô. 


S.  Francisco 


Centi-al  da  Bahi; 


ESTACO ns 


Parafuso 

Cammasfari  .... 
Malta  do  S.  JoSo  . 

Pitanga 

Pojuca 

Pojiica  Conti-al    .   . 

Catíi 

-itlo  Novo 


Pro  ongamento 


Alagoiíihas 

Alagoinlias     .... 

Sauliype 

Capianga 

Sitio  do  Meio    .   .   . 

Entre  Rios 

Lagoa  Redonda  .  . 

Pcd.as 

Timbó • 

Alagoinhas    .... 

Aramary 

Entroncamento  .   • 

Agua  Fria 

Lamarão 

.«eninba 

Salgada 

Sar.ta   l.uza.   .  .  . 
Rio  do  Poixc    .  .   . 

Queimadas 

Jucuricy 

Itiíiba 

Tiririca 

Cariacã 

Vilia  Nova    .... 

Catuny 

Jaguarary  

Itumirira 

Angico 

Jurema 

Carnalijba 

1'ii'anga 

Joazeiro 

Q.  Feiix 

Caclioeiriulr .  .   .  . 
Pomijal   ...... 

S.  Joé 

Sa;.é 

Genipa^o 

Candeal 

Curraiiiilio 

Cruz  do  Medrado    . 

Tapera    

Serra  Grande  .    .   . 

Tan<juiiilio 

Morro-Prelo.   .   .   . 

I.agedo 

LTi'a 

S:»!  to  António.    .    . 


rosiçAO 

KILOMETBICA 


3S,50) 

46,õí0 

6S,â70 

75,120 

Sl,liO 

8í,400 

92,550 

107,^70 

12:?. 500 

1x3,130 

0,000 

16,010 

31,  SOO 

41,200 

53,000 

02,100 

71,700 

83,021 

0,000 

13,721 

42,070 

60,920 

85,441 

110,581 

146,861 

1S0,5GS 

207,809 

226,959 

2i5,31G 

269, i 60 

297,652 

310,273 

321,993 

335,030 

348,760 

357,320 

383,140 

413,553 

,430,870 

449,910 

452.310 

0,0'?0 

5,  COO 

20,000 

27,000 

41,0G0 

53,000 

60,  (.00 

07,000 

76,ni-0 

Bi,  00!) 

95,000 

105,000 

115,0  O 

123,000 

13:.', 000 

155,000 


DATA    DA    INAUGUEAÇAO 


121,4^0 

30,600 
28,490 
50,023 
65,080 
65,080 
77,320 
1.-3,520 
137,930 
li7,9S0 
137,930 
151,3(0 
126,0:-,0 
112,26) 
83,2.0 
71,650 
78,50J 
155,800 
137,n00 
18  ,410 
056;230 
322,810 
291,143 
rr,Qí,9G0 
403,185 
;62,432 
310,986 
-  275,331 
322,301 
376,261 
4r>,llG 
450,410 
548,936 
596, r20 
63i,490 
6.^5,220 
483,000 
433,600 
411,0  O 
371,0-j0 
372,050 
16,0  O 
137,í}00 
17.5,000 
190,000 
230,000 
2i->,0.'.0 
2::'5,000 
2.'.0,0)i 
200,000 
iM,000 
23),0J0 
214,000 
250,00 í 
2  ;<■,,■■)..■; 
2(3,0(0 
2.i6,0  O 


9  de  junho  de  1S62 

Idem 
4  do  1  gosto  de  1S62 

Idem 
31  de  janeiro  de  1303 

Outubro  do  1330 
31  de  janeiro  de  1863 

Idem 

18  de  novembro  de  ISSO 

31  de  janeiro  de  1S63 

30  de  março  de  1887 

Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
18  de  novnmbro  do  ISSO 

Ideai 

2í  de  fevereiro  de  1896 

13  de  novembro  de  1830 

Idem 

Idem 

30  de  dezembro  do  1S83 

15  de  setembro  de  1S34 

O  de  fevo.eiro  de  ISSO 

Idem 

15  do  abril  de  1S37 

Idem 

31  de  agosto  de  liS7 

Idem 
Idem 
2  de  julho  de  lS9i 
Idem 
Idem 
Idem 
2;  de  fevereiro  do  1396 
Idem 
Idem 
Iiieui 
23  de  dezembro  de  1S31 
Idom 
jdom 
Idem 
Idem 
Idem 
Idom 

Idjm 
Idaiu 
15  do  outubro  da  l.SSS 
Idom 
Idem 
Idem 
Idem 
Id-m 


OBSERVAÇÕES 


Parada 


Idem 


Idom 
Idom 
Idom 

Idem 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


Contrai  da  Bahia  .  .  . 


CcQtral  do  Brasil  •  .  .  .  • 


ESTAÇÕES 


Sitio  Novo 

João    Amaro 

Tambury 

Catunvs  

Queimadinbas  .  .   .   . 

Bandeií-a  de  Jlello.  . 

Machado  ''ortella  .  . 

Cachoeira  ...... 

Bolem 

Serra   

Conceição 

Pinheiro 

Cruz 

S.  Gonçalo 

Jacard 

Magalhães 

Tapdra 

Feira 

Central 

S.  Diogo 

Praia   Formosa  .  .   . 

S.  Chri&tovão  .... 

Dorby  .  

Mangueira 

S.  Francisco  Xavier. 

Roclia 

Riachiiclo 

Samiiaio 

Engenho  Novo.  .  .   . 

M.-yer 

Todoí  os  Santos.  .   . 
Engenho  de  Dentro.  . 

Encantado 

Piedade  .    ..,..., 

Dr.  Frontin , 

Cascadura , 

Madureira 

D.  Clara 

Rio  das  Pedras  .   .  .   . 

Sapopemba 

Anchieta 

Jeronymo  do  Mesquita, 

Mnxambotnba 

Morro  Agudo 

Austin 

Queimados 

Caramujos . 

Belém 

Bifurcação 

Ellison , 

Oriente 

Serra  

Scbeid •   .  .   • 

Palmeiras  ....... 

Rodeio 

Tiir  nel  Grande 

Mendes 


POSIÇÃO 
Klt-OMETnlCl 

ALTITUDE 

163,000 

m 

240,000 

182,000 

2.'>7,C00 

216,000 

280, OCO 

223,000 

£84,000 

215,000 

290,000 

254,000 

295,000 

259,000 

338,000 

0,000 

r>,ooo 

7,000 

170,000 

11,000 

220,000 

n.ooo 

230,000 

18,000 

240,000 

21,000 

235 ,000 

27.000 

241,000 

£9,000 

245,000 

3?  ,000 

2-0,000 

36,000 

2SO.00O 

•;5.o:.o 

242.  COO 

o,coo 

5.540 

l,f07 

3, eco 

1.990 

3,038 

3.236 

3,938 

4,034 

7. OU 

4,542 

9.656 

5,  SOO 

15,411 

e.as". 

14,0C0 

7,035 

15,51S 

T.reo 

20,000 

S,31S 

17,220 

9.-05 

23.(00 

10.237 

25.130 

11,3?1 

26,620 

12,063 

2.1, COO 

13,030 

3i,S40 

14,242 

33,000 

15.344 

35.690 

16,700 

20,200 

17,224 

28,730 

18,033 

20,530 

21,275 

16,540 

26,720 

17,005 

31,729 

22,700 

35,277 

25,951 

39,6 Í7 

33.200 

44,417 

37,800 

48,210 

29,298 

54,843 

24,047 

61,675 

30,217 

63  ,r;73 

3S,7S7 

6S,070 

79,740 

70,942 

132. 6i  9 

75,368 

209, S3S 

77,819 

246,278 

82,048 

Sl^Oí-O 

85,394 

3S0,S01 

89,683 

444 ,839 

92,517 

410,C.09 

D.\TA    DA    INAUGURAÇÃO 


15  de  outubro  de  Í8SS 

Idem 
15  do  janeiro  de  1S35 


17  de  maio  de  1SS7; 
Idem 

15  de  norembro  de  líSS 
2  de  dezembro  do  1S76 

Idara 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
16  de  janeiro  de   1S86 

2  de  dezembro  do  1876 

Idem 

Idem 

Idem 
29  de  março  do  1S5S 
20  de  março  de  1830 

15  de  raaiu   de  1S96 
.  2o  semestre  de  1S59 

2  de  agosto  de  1885 
1.1  de  s gosto  de  1889 

16  de  maio  de  1S61 

1  de  dezembro  de  1SS5 
1870 

12  de  julho  de  1885 
29  de  março  de  1S5S 

13  do  ninio  ce  1?S9 
24  do  dezembro  de  1853 
10  de  dezembro  de  1S73 

15  de  abril  de  1SS9 

Abril  de   1873 

1  de  maio  de  1883 

29  do  março  de  1853 

15  de  junho  de  1890 

9  de  fevereiro  de  1897 

17  da  abril  de  1893 
8  de  março  do  1859 

1  de  outubro  de  1S96 

3  de  março  de  1.S94 
29  de  março  de  1838 
13  de  abril  de  1S97 

17  de  setembro  de  ls93 

29  de  março  de  1S3S 

12  de  novembro  de  189o 

8  de  novembro  de  1833 

1  de  agosto  de  1861 

17  de  setembro  do  1800 

16  de  junho  de  1S78 

Idem 
21  do  abril  de  1S93 

Junho  de  1873 

12  de  julho  de  1863 

1  de  maio  do  1894 

7  de  agosto  de  186 í 


OBSERVAÇÕES 


Parada. 

Entroncamento  do    ramal    de    Olhos 
com  13,600  kilometros  de  extensão 


Ramal  da  Feira  de  SanfAnna 
Parada 


Idem 

Rama!  de  ?,  Gonçalo 
Parada 

Idem 

Tronco 


d'a£rua 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


,  Central  do  Bmsil 


ESTAÇÕES 


Engenheiro  Morsing. 
SanfAona  


B"« 


Ypiranga 

Sebastião  de  Lacenia 

Vassouras 

Desengano.  .  •  .  .  • 
Ciincordia  ••..•• 

Cominercio 

Alliança 

Ca«al 

Carlos  Niemeyer.  .  , 

Paty 

Boa  Vista  ...... 

Parabyba  do  Sul.  .  . 
Entro  Rios 

Fernamles  Pinheiro  . 

Serraria 

Souza  Aguiar  .... 

Parahybuna 

Sobragy  

Barão  de  Cotegipe.  . 

Mathias  Barbosa.  .  . 

Cedofeita -• 

Retiro 

Juiz  de  Fora 

Mariano  Procopio  .  . 

Bemfica 

Diaí  Tavares   .... 

Chapéo  d'Uvas.  .  •  . 

Ewbank  da   Camará. 

Palinyra 

Manticiueira 

Rocha  Dias 

João   Ayres 

Sitio 

Registro 

Bavbacena 

Sanatório 

A.  Vasconcellos  .  .  . 

Ressaquinba 

Hermillo  Alves.  .   .  . 

Carandaby 

Herculano   Penna  .   . 

Pedra  do  Sino.  .   .  . 

Christiano  Ottoni  .   . 

Buarque  de    Macedo. 

Kilometro  'i5i  .   .    .   . 

Lafayette  ...... 

Oagé 


Congonhas 

Bocaina 

Miguel  r.urnier  ,  . 
Engenheiro  Corrêa. 
Itabira  do  Campj  . 
Aguiar  Moreira  .  . 
Rio  Acima 


POSIÇÃO 
KILOMETRICA 

ALTITCDE 

90,0J3 

m 

397,001 

10<Í,2I2 

360,669 

103,080 

350,611 

115,179 

352,560 

121, 35í 

317,388 

128,5.57 

344,270 

132,0 i6 

33í,920 

142,525 

332,337 

liíi,6S3 

318,130 

153, i85 

322,980 

153. Oa 

320,173 

165,636 

309,627 

170,317 

2.15,020 

i77,<)5l 

292,207 

1S7,3>J 

277,330 

1S7,W<1 

269,440 

204,510 

336,712 

212,182 

30 1,640 

217,050 

304 ,752 

225,8-13 

3,35,400 

238,245 

451,851 

2i5,300 

4J),636 

252,907 

471,778 

256,520 

515,2J8 

266,455 

619,717 

275, 3"9 

675,505 

277,750 

677,3'<0 

£88,745 

684,630 

293,917 

693,500 

303,375 

704 ,682 

310,170 

776,600 

324,175 

837,443 

337,230 

878,775 

3S4,'i05 

938,413 

351,500 

1.115,418 

3  3,390 

1.033,248 

368,240 

1.039,248 

378,425 

1.120,000 

379,700 

1.114,3S3 

389,310 

1.052,486 

402,735 

1.104,000 

410,080 

1.147,453 

4r.>,390 

1.057,043 

424,439 

1.10o,:í03 

429,675 

1.062,803 

438,301 

988,793 

419,807 

978,543 

454,000 

981,878 

162,280 

931,743 

473,222 

VOS ,782 

482,703 

900,523 

491,500 

1.016,425 

497,900 

1.126,143 

.509,403 

957,303 

5í;!,4.50 

848,143 

535.680 

786,126 

550,099 

73.).  350 

DATA  DA  INALGUB^ÇAO 


1  de  maio   de  l!>9í 

7  de  agosto  de  1864 

Idem 
13  de  abril  de  1865 
20  de  abril  de  1398 
18  de  junho  de  18:^5 
17  de  deztmbro  de  1S65 
12  de  nbril  de  1?79 

29  de  nov  embro  de  1865 
28  dj  setembro  de  1881 

1  de  outubro  de  1S67 

12  do   .ianeiro  de  1898 
5  de  maio  de  1867 

5  de  julho  de  1885 

11  de  agosto  de  1867 

13  de  outubro  de  1867 
23  de  abril  de  1838 

:20  de  setembro   de  1874 

8  de  novembro  de  1^94 
28  de  setembro  de  187* 
31  de  outubro  de  1875 

5  da  novembro  de  1885 
31  de  outubro  de  1875 

30  de  dezembro  de  1875 

Idem 
Idem 

20  de  novembro  de  1876 
1  de  fevereiro  de  1S77 

31  de  julho  de  1394 

1  de  fevereiro  de  1877 

12  de  outubro^de  1890 
1  de  fevereiro  de  1877 

16  de  junho  de  1S78 

17  de  setembro  de  1896 
16  de  junho  de  1878 

21  do  março  de  1878 
15;^de  agosto  de  1835 
27  do  junho  do  ISSO 

1  de  dezembro  de  1892 

1  de  fevereiro  de  18C5 
12  de  abril  de  1S82 

2  de  março  do  1S9S 
2S  de  outubro  da  1831 

9  de  agosto  de  1894 
19  de  mriio  de  1894 

15  de  dezembro  de  1883 
Idem 

15  de  dezembro  de  1883 
f,  de  maio  de  1399 

25  de  agosto  do  1886 

3  de  novembro  de  1897 
1 i  de  juiho  do  18S7 

1  de  dezembro  de  1?93 

16  do  julho  de  1887 
31  de  janeiro  do  lS9i 

1  de  junho  de  1890 


OBSERVAÇÕES 


DESIGNAÇÃO  DAS   ESTRADAS 


ESTAÇÕES 


Central  do  Brasil 


Idem  —  Ramal  da  Gamboa 


Idem  —  Ramal  de  Sauta  Cruz. 


Idem  —  Ramal  de  Paracambv. 


Idem  —  Ramal  de  S.  Paulo. 


Honório   Blcalho.  . 

Raposos 

Sabará 

General  Carneiro.  . 
Rio  das  Velhas  .   . 

Vespasiano 

Horta  Velha.  .  .  . 
Pedro  Leopoldo  .  . 
Maltosinhos  .... 
Prudente  da  Moraes 
Sete  Lagoas  .... 
Silva  Xavier.  .  .  . 
Tabocas  ...... 

Araçá. 

Cordisburgo  .... 

Maquine 

Riacho  Fundo.  .  . 
Curvello  ...... 

Central 

Marítima.  ..... 

Sapopemba 

Realengo 

Bangú  

Santíssimo 

Campo  Grande.  .   . 

Paciência 

Santa  Cruz.  .  .  .  . 

Matadouro 

Bifurcação 

Paracamby   .  .  .  . 

Barra  ....... 

Vargem   Alegra  .  . 

Pinheiro 

Jorge  RademaUer  . 
Voltu  Redonda.  .  . 
Barra  Mansa   .  .   . 
Saudade  ...... 

Pombal    ...... 

Divisa  ....... 

Oliveira  Bulhões.  . 

Supuby . 

Rezende  ^  .  .  »  .  , 
Marechnl  Jardim.  . 
Campo  Bello  .  .  .  . 

Itatiaya 

Engenheiro  Passos. 

Queluz 

Villa  Queimada  .  , 
Lavrinhas  ....'. 

Cruzeiro 

Embahú  

Cachoeira  ..... 

Cannas 

Lorena 

Guaratinguetá .  .  . 
Apparecida  .  .  .  . 
Roseira  ...... 


POSIÇÃO 
KILOMBTBICA 

ALTITUDR 

.    550,733 

m 
72*.), 736 

570, Í2n 

715,536 

5S2,126 

704,536 

589,700 

695,535 

609,021 

6S0,53o 

626, S12 

680,536 

642.504 

691,095 

657, 3ó5 

698,034 

657,902 

753.000 

670,601 

- 

634,411 

- 

706,697 

763,436 

714, 2i8 

0->3,100 

723, 1J5 

702,100 

743, 60i 

664 ,000 

764, 15 í 

671,00') 

7.S7,19I 

605,00J 

797,001 

632,900 

0,000 

5,5i0 

1,123 

4,5j0 

21,975 

13,5i0 

27,151 

82,610 

30,812 

40,659 

3'>,6!i4 

47,095 

41,351 

2ò,24l 

48,922 

21,059 

54,441 

9,059 

56,065 

9,059 

65,073 

3  5,787 

70,0C2 

43,916 

108,030 

3.56,500 

121,786 

331,000 

130,058 

365,. 585 

139,000 

373,76) 

144,347 

374,200 

153,883 

376,600 

155,350 

377,800 

154,851 

350,000 

172,768 

387,000 

179,803 

397,890 

183,689 

397,230 

190,598 

395,000 

197, COS 

309,230 

203,543 

407,640 

210,8Í0 

456,000 

216,339 

4)5,872 

227,Si6 

470,870 

263,5-5 

4S4,619 

245,700 

507,812 

252,155 

514,012 

259,038 

510,819 

265,278 

520,400 

272,693 

527,590 

2>0,3S1 

537,600 

293,070 

527, OJO 

297,880 

514,000 

303,430 

544,030 

DAT.V  DA   INAUGUR.A.ÇAO 


1  de  junho  de  1S90 
13  da  fevereiro  de  1S91 
Idem 

1  da  fevereiro  de  1895 
6  de  abril  da  1893 

6  de  novembro  de  1894 

3  de  maio  de  1833 

17  do  junho  da  1S95 
31  do  agosto  de  1S95 
li  da  setembro  de  1896 

Idem 
20  de  fevereiro  do  1899 
28  da  novembro  de  1903 

Idem 
5  da  agosto  do  1904 

Idem 

Idem 

Idem 
20  da  março  de  1358 
S.5  de  outubro  do  1330 
8  de  março  de  1859 

2  de  dezembro  de  1873 

1  de  maio  de  1390 

23  de  novembro  de  1890 

2  de  dezembro  de  1878 

1  de  junho  de  1897 

2  de  dezambro  de  1878 
1  da  janeiro  da  1884 

1  de  agosto  de  1861 
Idem 

7  de  agosto  de  1S64 
20  de  janeiro  de  1S71 
25  de  março  de  1871 

1  de  novembro  da  1892 
13  de  setembro  do  1871 

Idem 
S  de  agosto  de  138Í 

24  de  setembro  da  1S74 
10  de  agosto  de  1872 
15  da  outubro  de  i897 

Dezembro  de  1378 

8  de  fevereiro  de  1873 
8  de  março  de  139Í 

23  de  março  de  1873 

2  de  janeiro  de  1874 
30  de  junho  de  1873 

18  de  julho  de  I<74 

1  de  setembro  de  1^76 
12  de  outubro  de  ls74 

4  de  setembro  de  1S9S 

20  do  julho  de  1875 
28  de  setembro  de  1332 
8  de  julho  de  1877 

Idem 

Idem 
27  de  março  de  1877 


OBSERVAÇÕES 


Entroncamento  duE.  F.  Rezende  »  Bocainí 


Entroncamento  da  E.  F.  Minas  e  Rio 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


Central  do  Brasil— Ramal  de  S.  Paulo. 


Idom— Ramal  de  l'Oito  Novo. 


Idem— lían.al  de  Ouro  Preto, 


Idem— Ramal  de  Bello  Horizonte. 


Idem— I.inha  Auxiliar. 


ESTAÇÕES 


POSIÇÃO 
KILOMETRICA 


Idem— Barra  Mansa  a  Cedro 
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Moreira  César  .... 
Pindamonhangaba  .  . 
Andrade  Pinto  .... 

Taubaté 

Quiririín 

Caçapava 

Eug  nio  de  Mello.  .  . 
S.  José  dos   Campos  . 

LimOííiro 

Jacareljy 

Bom  Jesus. 

Guarií/ema 

Sabaúnft  

Mcgy  das  Cruzes  .  .  . 

Guayó 

Poá 

Lageado   

Itaqueva 

Guayaúna 

Ponhi 

Norte 

Euti-e  Rios 

Santa  Fí  

Penha  Longa 

Chiador 

Anta 

Sapucaia  

Benjamin  Constant  .  . 
Teixeira  Soares.  .  .   . 

Conceição 

Porto  Novo 

Miguel  Burnier  .  .  .  . 
Henrique  Hargreaves. 

Rodrigo  Silva 

Ouro  Preto 

General  Carneiro  .  .  . 

Minas 

Inicial  .  .  .   •  •    .  .   . 

Mangueira 

Costa  Barros 

Andrade  Araújo.  .   .  . 

Amhahy 

Carlos  Sampaio  .   .  . 

Belém • 

Sertão 

Bomfim 

Vera  Cruz 

Governador  Portella. 

Estiva 

Paty  do  Alferes.  .  . 

Avellar 

Andrade  Costa  .  .   . 

Worneclc 

Parabyba  do  Sul .  . 

Barra  Mansa  .... 

Glycerio 

Qaatis 


314,635 
325,700 
330,077 
3i2,3i0 
350,8:i0 
3v5í,7-í; 
i;7:,ooa 
387. 6-;  j 
39Ò.600 
.;0:,?3; 
'ÍU-.SOO 
4^3.250 
•i34,585 
4-57.304 
459,  ;77 
4G3,S-í4 
.;71,813 
473, COJ 
488,348 
489,573 
496 ,000 
197. 0C9 
£05,6GG 
212, 4S0 
210,833 
224 ,439 
233.710 

2:-5,lS2 
150,206 
2ul .  :33 
467,900 
514,920 
520,^90 
540,340 
589,700 
603,796 
0,000 
4,175 
24 ,030 
35,620 
41,070 
49,170 
68,720 
88,030 
9^,200 
103,9:0 
113,320 
110,870 
121,100 
140,  ICO 
151,480 
15í,700 
167,470 
0,000 
13,000 

2 ;  ,000 


DATA  DA    INAUGURAÇÃO 


65í,830  15  de  junho  de  1898 

552,230  18  de  janeiro  de  1877 

664,830  31  do  janeiro  de  1898 

5Sí>,i70  27  de  dezembro  de  1876 

553,7:0  Idem 

5  2,270  1  do  outubro  de  1<70 

556,020  22  do  março  do  ISPS 

59;, 270  1  de  ago.sto  de  1876 

5C0,S70  5  de  outubro  do  lS9í 

562.270  2  de  juiho  de  lb70 

5':0,070  5  de  agosto  de  ISSi 

5o -,970  2  de  julho  do  1870 

721,870  1  de  janeiro  de  1893 

73  1,870  G  de  novembro  de  1S75 

73"., '70  Idem 

743,870  Idem 

779,370  Idem 

730,670  Idem 

725,370  2  do  agosto  d-3  189 í 

7:5,180  6  de  novembro  de  1875 

720,050  Idem 

239, 410  13  de  outubro  de  L-76 

250,719  27  de  junho  de  18,;9 

301,  ;36  9  de  junho  de  1887 

2-jO,017  27  de  junho  de  1809 

237,660  2  de  dezembro  do  l:-75 

209,490  20  de  janeiro  do  1S71 

19i,'30  O  de  íi gosto  de  187 1 

160,432  13  de  maio  de  1897 

163,481  2  de  agosto  de  1871 

15S,38S  Idem 

1.12fi,li3  

1.338,338  1   do  outubro  de  18C6 

1.278,555  1  de  janeiro  de  18S8 

1.060,885  Idsm 

69;,53G  1  do  fevereiro  de  1>95 

837,000  7  de  setembro  de  1895 

3,200  7  de  janeiro  de  1902 

11,000  23  de  març.j  do  1?9S 

19,000  Idem 

11,400  Idem 

22,800  Idem 

49,000  Idem 

3J,400  Idem 

61,000  Idem 

155, '.00  Iden 

387,400  Idem 

G3"i.000  Idem 

—  Idem 

569,000  Idem 

479,500  Idem 

401 ,000  Idem 

331,200  Idem 

273,500  Idem 

370,000  15  de  maio  de  1S07 

385,000  Idem 

397,000  liem 


OBSERVAÇÕES 


Exiolem  mais  3:  paradas 
Parada 


Idem 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


Central  do  Brasil  —  Barra  Mansa  a  Cedro. 


Idera  —  Barra  Mansa  ao  Rio  Claro. 


Rio  do  Ouro. 


Idem  —  Ramal  do  S.  Francisco  Xavier, 


[dem  —  Ramal  de  Isuassú.   .   , 


Idem   — Ramal  do  Rio   do  Ouro 


Idem    —  Ra  ir  ai  da  Penha 


Idem  —  Ramal  das  Officinas. 


Minas  6  Rio  .... 


ESTAÇÕES 
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J,  Leite 

Afra 

Falcão ■ 

Cedro .   .  .   . 

Darra  Mansa 

A.    Rocba 

Rio  Claro 

Caju 

Rua  Eella 

Bemfica 

l'raia  Pequena 

Venda  Grande  

Liberdade . 

Botafogo 

Engenho  do  Matlo.   .   .   . 
Vicente   Carvalho  ,   ,   .   , 

Irajá 

CoUegio 

.\real 

Pavuna   

Coqueiros 

Deilorl  Roxo 

Itaipú  

Retiro 

Figueira 

Jos(5  Bulhões 

Cachoeira 

Paineiras 

Rio  do  Ouro 

S.   Pedro 

Bemfica 

.'^..  Francisco  Xavier.   .   , 

.losé  Bulhões 

S.  Bernardino 

Iguassft 

Barreira 

Tinguâ 

Rio  do  Ouro 

Represas  do  Rio  do  Ouio 
Vicente  Carvalho  .    .   .   . 

Largo  da  Penha 

Fazenda  Grande 

Liberdnde 

OÍBcinas 

Cruzeiro 

Pedra  Branca  

Perequtí  ......... 

Tunnel 

Tassa  Quatro 

Itanhandu •  . 

Bom   Retiro 

Pouso  Alto 

Carmo 

S.  Lourenço 

Soledade 

Freitas 

Contendas  


POSIÇÃO 

KILOMETRICA 

.\LTITUDE 

D.WA  DX  IN.VUGUR.VÇÃO 

32,000 

m 

472,000 

15  de   maio  de  1897 

34,000 

51 í, 300 

Idem 

41,000 

574 ,000 

Idem 

52,0;,0 

7r6.400 

15  de  outubro  de  1903 

0,000 

376,600 

15  de  maio  de  1897 

10,000 

4-8,000 

Idem 

43,000 

4í;1,000 

Idem 

0,003 

1,811 

2,228 

1,000 

3,001 

1,000 

5,750 

1,004 

7,000 

16, 120 

7,508 

— 

'.\3S0 



11, 9« 

27,764 

1'.545 

22,Sii 

ll.SlG 

17.664 

1G,16S 

10,900 

17,611 

H.S64 

21,571 

2,375 

24,0S0 

16,200 

27,569 

— 

;;2,379 

9,980 

:;i,959 

12,075 

33,816 

17,325 

;S,531 

15,255 

43,289 

15,800 

45,025 

2í,o00 

4,».  £77 

40,795 

60,247 

70,000 

0,000 

1,000 

1.140 

16,400 

0,C00 

15,255 

2.297 

10,195 

3,-521 

4,695 

8 ,990 

15,295 

12,141 

30,295 

0,C00 

40,795 

2,7;:9 

118,075 

O.CO) 

22,S14 

4,700 

- 

6,423 

- 

j 

O.CCO 

- 

3,233 

-    — 

0,000 

õli,012 

14  de  julho  de  1SS4 

6.080 

,553.272 

1  de  janeiro  de  1902 

15,409 

S 10, COO 

14  de  julho  de  1S84 

24,9;0 

1.062,000 

Idem 

34  ,fiOO 

915,500 

Idem 

46,500 

833,000 

Idem 

55,100 

880, COO 

Idem 

59,f20 

875,500 

Idem 

73,7.50 

87-), 500 

Idem 

80,003 

867,500 

Idera 

39,394 

865,500 

Idem 

106,069 

866,4-iO 

Idem    - 

125,704 

853,000 

Idem 

OBSERVAÇÕES 


DESIGNAÇÃO  DAS  RfiTRADAS 


Minas  e  Tlio, 


Oeste  de  Minas  —  Sitio    a    rarao[ieba. 


Idem  —  Ramal  ile  Ulbeirão  VeiHieílio. 


Idem  —  Ramnl  de  Itiípccerica. 


Idem  —  Ribeirão   \ei-nieliic  a  Cari-ancas 


Idem  —  Ribeirão  \orm''llio  ;i   Hii^ios  . 


Paraná  —  raranop-iià  a    Cnritvb.i. 
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ESTAÇÕES 


S.   Thomé ,  . 

Cotli 

Três  Corações 

Sitio 

Ilhéos 

Barroso 

Prados 

Tiradentes 

S.  João 

Santa   Rita 

Rio  das  Mortes  .... 

Nazareth 

Ibituruna 

A.  Mourão 

B.  Successo  

Tartaria 

Oliveira  . 

Fromm. 

C.  da  Malti 

G.  Ferreira  ...... 

Dostcrro •  . 

Henrique    Galvão  .  .  . 

A.  Isaacson 

Cercado  

Cardosos 

Pitanguy 

B.  Despacho 

Abbadia 

S.  Francisco 

Pompeu.  .  .     ..... 

Paraopoba 

A.    Mourão 

Macaift 

P.  Negra  ....... 

Vigilato 

Ribeirão    Vermelho  .  • 

G.  Ferreira 

Sucupira  . 

Itapecei-ica   ...... 

Ribeirão  Vermelho.  .   . 

Lavras 

F.  Salles 

P.  Freitas.  ...... 

Carrancas  ....... 

Ribeira»  Vermelho.  .  . 
Perdões  

C.  Verde 

T.  de  Brito * 

Candeias 

Bugios 

Paranaguá. 

Porlo  D.  Pedro  II  .   .  . 

Alexandra 

Morretos 

Piraquara 

S.  .José  dos  Pinhaos  .  . 
Curitjib» 


POSIÇÃO 

ALTITUDE 

KILOMETRICA 

139,536 

m 

8)3,000 

lõG,-00 

842,028 

100,008 

830,200 

0,000 

1.020,800 

2i,000 

984,400 

49,000 

002,000 

69,000 

Sí9,200 

87,000 

8-;7,200 

100,000 

880,000 

lis, 000 

812,500 

140,000 

827,000 

1)3,000 

.«£2,000 

192,000 

810, SOO 

20í,000 

785,500 

217,000 

822,800 

24 i, 000 

023,800 

272,000 

001,700 

875,000 

925,700 

20S,000 

747,400 

313,000 

714,200 

322,000 

Or8,450 

356,000 

fiC2,000 

3;3,000 

629,000 

403,000 

015,600 

427,000 

604,000 

437,000 

5  5,000 

471,000 

OIS.OOO 

5'yn,000 

035,000 

52í,000 

563,000 

546,000 

040,800 

602,000 

505,000 

0,000 

7S5,500 

18,000 

7 -.8,000 

2.->,000 

704,000 

33,000 

750,000 

48,000 

737,500 

0,000 

714,200 

14,000 

754,200 

3i,000 

771')  ,200 

0,000 

737, ,500 

10,000 

800,500 

42,00.) 

815,000 

63,000 

S4S,000 

•  so,(on 

003,000 

0,000 

737,500 

21,000 

7r>ri  .000 

39,000 

75Í.950 

50,  MIO 

775, (ilO 

8i,nno 

020,000 

106,000 

7.^8.000 

0,000 

5,0.'.0 

2,200 

4 ,  100 

1(1,200 

10.501) 

40, SOO 

0,500 

87,351 

800,010 

102,100 

^85,210 

110,087 

8)0,020 

T>\TX   D.K     IX.iUiiURAÇAO 


14  de  julho  de  1884 
1  do  janeli'0  de  1002 

14  da  julbo  de  1884 

30  de  setembro  do  li80 

Idem 

Idem 
28  de  agosto  de  1881 

Idem 

Idem 
20  de  janeiro  de  188;") 
1  de  miio  de  1887 

31  de  outubro  de  18S7 

Idem 

Idem 

Idem 
1  de  fevereiro  de  1S88 
1  de  julbo  de  18S8 
10  de  fevereiro  de  1804 
1  de  maio  de  18!X) 
1  de  julho  de  1800 
18  de  setembro  de  1800 

Idem 

30  do  dezembro  de  1^00 
1  de  julbo  de  18.11 

Idem 

Idem 
1  de  janeiro  de  1802 
1  de  maio  de  1802 
1  de  janeiro  de  1S93 
1  de  agosto  de  1803 
10  de  fevereiro  de  1S04 

31  de  outubro  de  1S87 
Fins  de  18íí7 

16  de  julho  de  18-8 

10  de  outubro  de  1S.*8 
li  de  abril  de  l-^SS 

1  de  julho  de  1800 

15  do  setembro  de  1800 
1  do  abril  de  1.^01 

14  de  abril  dfl  1,^88 
1  de  abril  de  18051 
Janeiro  de  1807 
6  do  julho  de  1S08 
14  do  dezembro  de  1003 
14  de  abril  de  18SS 
£3  do  agosto  de  1890 
3  de  janeiro  do  1897 

11  de  fevereiro  de  1808 
10  do  fevereiro  de  1808 

3  de  novpmbro  de  1002 

17  de  novembro  do  1883 

Idem 
Idem 
Idem 
5  de  fevereiro  do  1885 
Idem 
Idem 


OBSERVAÇÕES 


Entroncamento  na  E.  F.  Central  do  Brasil 


Entroncamento  do   ramal  do  Ribeirão    Ver- 
melho 


Entroncamento  do  ramal  de  Itapecerica 


Entroncamento  do  ramal  de  Pitanguy 


Bitola  do  1  metro 


Idem 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


Paraná  —  Curit\  ba  a  Ponta  Grossa 


Idem  —  Ramal  de  Serrinha  ao  Rio  Negro. 


IJem  —  Ramal  de  Morretes  a  Antonina 


Idem  —  Ramal  do  l^orto  Amazonas 


D.  Thereza  Christina 


Idem  —  Ramal  da  Laguna. 


Porto  Alegre  a  Uiiiguayana. 


ESTAÇÕES 


Cu  ityba , 

Portão 

Bariguy , 

Araucária  .  .  .  .  . 

Guajuvira 

Balsa  Xova  .  .  .  . 

Serrinha 

Tamanduá 

Restinga  Sccca  .   , 

Palmeira , 

Lago 

Ponta  Grossa  .   .   , 

Serrinl.a , 

La[ia 

Cara['0  do  Tenente. 

Uio  Negro 

Morretes 

Antonina.  .  .  .  '.  . 
Restinga  Secca  .  . 
Porto  Amazonas.  . 

Imbituha 

Bifurcação.  .  .  .  . 

Piedade 

Pedras  Grandes  .   . 

Orléans 

Minas 

Bifurcação 

Laguna 

Taquary 

Kilometro  2  .  .  .  , 
Santo  Amaro,  .  .  , 
Monte  Alegre  .  .  , 
João   Rodrigues  .   . 

Couto 

Rio  Pardo 

Campo  do  Tiro.  .  . 
Pederneiras  .   .   .  , 

Pexiga 

Cachoeira 

Ferreira 

Jacuhy 

Festiva 

Restinga  Serca  . 
Arroio  do  Sô.  .   . 

Colónia 

Santa  Maria.  .  .  , 
Bocca  do  Monto  . 

S.  Pedro 

Capão 

S.  Lucas 

'Umbu 

Cacefjuy 

Azevedo  Sod.  é.   . 

Jacnré 

Be  la  Vista.  .  .  . 
S.  Gabriel  .... 
Vacacaby  .... 


POSIÇÃO 
KILOMETKICA 


0,000 
8,160 
1S,3S0 

2i,4iS 

58,f>48 

71,339 

9.^,810 

117,000 

138,208 

15fi,408 

191,000 

O,  COO 

50,000 

61 ,  100 

88,030 

0,000 

lc>,3Gn 

0,000 

9,381 

0,(00 

2>,800 

53,500 

78,500 

96,300 

111,100 

0,000 

5,250 

0,000 

2,C00 

19,2S0 

38,490 

56,081 

77,6Si 

81,185 

87,800 

100,375 

li3,787 

147,375 

161,310 

1  2,2r5 

190,000 

21I,2Di 

232,487 

250,135 

261,817 

275,104 

305,924 

319,260 

330,000 

353,405 

371,718 

407,484 

410, 4y3 

4',0,4i)5 

4Õ1,?Í5 

¥.6A30 


ALTITUDE 


889,020 
935,600 
886,700 
918,000 
86í,0  O 
865,í00 
862,000 
950,410 
936,040 
861,000 
803,000 
941,000 

sr2,ooo 

906,000 

797,500 

7^3,000 

9,500 

10,750 

936,010 

703,000 

5,910 

8,820 

7,320 

3'i,700 

99,320 

197,s;o 

8,S;0 

3,820 

15,450 

25,450 

15,450 

18,450 

18,2.50 

31,110 

23,610 

24,110 

24,310 

29,510 

72,590 

34,830 

34,450 

41,750 

46,450 

61,700 

79.820 

110,4.50 

129,4.50 

111,450 

103, 9i0 

99,450 

94, '50 

'>3,450 

105,430 

10~,2  0 

153,6'JJ 

lli,7S0 

111.  no 


DATA  D.V  INAUGURAÇÃO 


18  de  agosto  de  1892 

Idem 
IS  de  novembro  de  1891 

Idem 

Idem 
1  de  novembro  de  1892 

Idem 

Idem 
13  de  maio  de  1893 

Idem 
12  de  março  de  1S94 

IS  de  novembro  de  18í)l 
1  de  dezembro  de  1S94 
20  de  fevereiro  de  1895 

17  de  novembro  de  1S83 

18  de  aposto  de  1892 


1  de  setembro  de  1884 

IJem 

Iilem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 
7  de  março  de  1883 

Idem 

Idem 

Idem 
Idem 

Idem 

lucm 

Idem 

Idem 

Idem 
15  de  outubro  de  ^^5 
2)  d«  dezembro  de  1883 
15  do  outub.'0  de  1885 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 
i3  de  abri)  de  1888 
7  de  julho  de  1889 

Idem 
1  de  junho  de  15t!0 
21  de  agosto  de  1896 

Idem 

Idem 

Idem 
S  dí  outubro  de  1900 


OBSERVAÇÕES 


Prolongamento 


Faraía 


Ideni 


Idem 


Ramal  de  CRce.iuy  a  Cagé 


P6:ai;a 


13 


DEÍIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


Porto  Alegre  a  Uruguajata. 


Santa  Maria  ao  TJruguay 


II  —  Concecliaas  pela  XJniao 


Caxias  a  Cajazeiras 


Recife  ao  Limoeiío  e  Timbauba. 


Tram-Road  de  Nazarelt, 


ESTAÇÕES 


14 


Suspiro 

Ibaré 

Três  Estradas  .  . 
S.  Sebastião.  .  . 

Bagé 

Santa  Maria.  .  . 

Pinhal 

Colónia 

Taquarembô  .  .  . 
Villa  Rica.  .  .  . 
Tupaceretan  .  .  , 
Espinilho  .... 
Cruz  Alta  .... 

Lãgoão  

Porongos  .... 
Santa  Barbara.  . 
Pinheiro  Marcado 

S.  Bento 

Carazinho  .... 

Pulador 

Passo  Fundo.  .  . 

Caxias.  ..... 

Dias  Carneiro  .  . 
Christino  Cruz.  . 
Aarão  Reis  .  .  . 
Luiz  Domingues  . 
Senador  Furtado, 
Brum  (Recife)  .  . 
Encruzilhada.  .  . 

Arrayal 

Macacos 

Camaragibe  .  ,  . 
S.  Lourenço  .  .  . 

Tiuma 

Mussurepe  .... 
Páo  d'Alho.  .  .  . 

Carpina 

Lagoa  do  Carro  . 
Campo  Grande.   . 

Limoeiro 

Tracunhaem  .  .  . 

Nazareth 

Lãgda  Secca.  .  . 

Baraúna  

Ãlliança 

Pureza 

Timbaúba  .  .  .  . 
Rosa  e  Silva.  .  • 
Ilabayana  .  .  .  . 

Pilar 

Nazareth 

Onha 

Rio  Fundo.  .  .  . 
Tajlinga.  •  .  .  . 
Santo  António .  . 


POSIÇÃO 
KILOMETMCA 


488,323 

509,544 

528,263 

543,389 

581,872 

0,000 

18,362 

35,507 

5n,799 

72,836 

98,587 

128,345 

161,380 

182,810 

208,3^7 

223,303 

261,233 

285,603 

300,403 

329,533 

355, 0i3 


0,000 

15,000 

36,000 

46,000 

69,000 

78,000 

0,000 

3,150 

6,550 

13,730 

18,376 

25,175 

30,120 

38,000 

4$, 822 

59,875 

66,685 

73,580 

82,976 

07,243 

72,944 

84,  H4 

91,244 

97,2íí 

107,600 

117,9:4 

129,530 

143, 56â 

157,184 

0,000 

8,100 

12,937 

17,130 

33,814 


DATA  HA  INAUGURAÇÃO 


m 

164,980 

196,900 
362,470 
385,260 
21S,000 
116,450 
465,870 
493,870 
504,870 
506,870 
401,500 
423,290 
471,470 
489,370 
505,770 
504,570 
5i7,070 
569,070 
595,190 
600,110 
673,270 


2,333 

5,130 

10,330 

48,330 

36,330 

32,330 

45,330 

55,030 

70,630 

183 ,730 

126,930 

142,830 

133,130 

90,830 

58,930 

47,330 

7i,330 

e0,330 

71,330 

101, OíO 

117,670 

41,003 

30,200 

3,000 

60,900 

70,400 

92,000 

203,110 


8  de  outubro  de  1900 

Idem 

Idem 
3  de  dezembro  de  1893 

Idem 
20  de  novembro  de  1894 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 
31  de  maio  de  1897 

Idem 

Idem 

Idem 
15  de  novembro  de  1897 

Idem 
31  de  janeiro  de  1S98 

Idem 


5  de 


9  de 
26  de 


20  de 


15  de 


1  de 


8  de 

2  de 
5  de 

3  de 
7  de 


2  de 


abril  de  1895 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 
julho  de  1895 
outubro  de  1S81 

Idem 
'      Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 
fevereiro  de  18S2 

Idem 

Idem 

Idem 
setembro  de  1SS2 

Idem 
janeiro  de  líSS 

Idem 

Idem 

Idem 
fevereiro  de  1S8S 
julho  de  1900 
janeiro  de  1901 
julho  de  1901 
selembro  de  ISSO 

Idem 

Idem 

Idem 
fevereiro  do  1892 


OBSERVAÇÕES 


Parada 

Idem 
Idera 


Entroncamento  do  ramal  de  Nazareth 


Ramal  de  Nazareth 


Data  da    inauguração  do    ultimo    trecho  do 
ramal 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


Tram-Road  Je  Nazareth 


Yictoria  a  Diamantina. 


Leopoldina  —  Leopoldina  e  Ramal 


Idem  —  Sumidour 


EST&ÇOES 


15 


SanfAnna 

Vargem    Grande  .  , 

SoiTa 

S.  Miguel 

Corta  Mão  .... 
S.  Francisco  .  .  . 
Amargosa.  .... 
Porto  Aclho  .  .  . 
Cariacica.  .... 
Alfredo  Maia  .  .  . 

Timbuhy 

Porto  Novo.   .   .  . 

S.  José  

Mello  Barreto.  .  . 
António  Carlos.  . 
Volta  Grande.   .  . 

S.  Luiz 

Providencia.  .  '.  . 
Campestre  .... 
Santa  Izabel  .  ,  . 

Uecreio 

Campo  Limpo.  .  . 
Vista  Alegre  .   .  . 

Aracaty 

Cataguazes .... 
Barão  de  Camargos 

Sinimbu 

D.  Euzebia  .... 
Santo  António  .  . 
Sobral  Pinto  .   .    . 

Diamante 

Ligação.  ..... 

Ubaense 

Uio  Branco.  .  .  . 
S.  C-oraldo  .... 

Coimbra 

Turvo 

Viçcsa  

Toixeiras 

Vau-assú  ..... 
Ponte   Nova  ... 

Pontal 

Piranga 

Rio  Doce 

Saúde 

Vista  Alegre  .  .  . 
Leopoldina  .... 
Mello  Barreto.  .  . 
Paquequer  .   .   ,  ■. 

Bxcellar 

S.  Francisco  .   .  .  , 
Bella  Joanna      .  . 

Sumidouro 

B.  de  Aquino  ... 

Murinelly 

D.  Marianna  ... 
Conseihoiro  Paulino. 


POSIÇÃO 
KII.0METB1CA 


42,014 

53,945 

61,554 

69,574 

77.114 

88,174 

93,000 

1,120 

17,260 

28,873 

54,718 

0,000 

2,700 

7,700 

12,020 

28,600 

37,409 

43,171 

43,905 

58,428 

66,832 

79,830 

88, 156 

93,692 

105,160 

113,770 

121,263 

129,766 

136,424 

148,030 

154,4  S 

106,597 

171,915 

193,791 

203,810 

229,865 

240,432 

252,000 

236,570 

290, 7C0 

305,300 

318,800 

328,730 

342,073 

368,946 

0,000 

12,479 

0,000 

0,816 

9,892 

20,943 

27,760 

34,300 

44,821 

57,391 

67,030 

93,070 


ALTITUDE 

DATA  DA     INAUGURAÇÃO 

OBSERVAÇÕES 

m 

212.780 

2  de  fevereiro  de  1892 

219,500 

Idem 

188,500 

Idem 

250,290 

Idem 

218,990 

Idem 

242,840 

17  de  dezembro  de  1892 

386,000 

Idem 

3,000 

13  de  maio  de  190Í 

34,600 

Idem 

4,665 

Idem 

54,000 

23  de  dezembro  da  1904 

154,334 

8   de  outubro  de  1874 

152,834 

Idem 

137,550 

Idem 

Entroncamento  do  ramal  do  Sumidouro 

168,384 

Idem 

209,384 

Idem 

274,434 

Julbo   de  1877 

262,834 

Idem 

251,650 

Idem 

219,934 

Idem 

173,934 

Idem 

174,894 

Idem 

•16', 83; 

Idem 

Entroncamento  do  ramal  da  Leopoldina 

168,434 

Idem 

174,674 

Idem 

180,615 



200,034 

— 

227,834 

243,234 



279,834 

305,834 

373,000 

339,484 

337,084 

379,484 

28  de  fevereiro  de  1880 

722,850 

'6  de  agosto  de  1855 

688,484 

5  de  outubro    de  1S85 

051, '84 

21  de  dezembro  de  1SS5 

651,434 

Idem 

552,484 



408,'^  84 



386,484 

363,484 



383,884 



499,884 

Fevereiro  de  iSid 

163.834 

Julho  de  1877 

Ramal  da  Leopoldina 

226,914 

Idem 

137,550 

— 

146,550 

1  do  agosto  de  1?S5 

233,550 

Idem 

237,550 

Idem 

272,550 

Idem 

348,293 

Idem 

521,889 

753,263 



952,273 



841,873 

_^ 

DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


Leopoldina — Central   de  Macahé. 


Idem  —  Barão  do  Araruama  (Prolongamento). 


Idem  —  Carangola 


Idem  —  Uamal  de  Poço  Fundo. 


Idem  —  Uamal  de  Itabapoana. 


Santo  Eduardo  ao  Cachoeiro  do  Itapemirim. 


Norte 


ESTAÇÕES 


Macahé 

Almeida  Pereira .   . 

Mundéos 

Glycerio 

Triumpho 

Leitão  dl  Cunha.  . 
Trajano  de  Moraes. 
Visconde  de  Imbé  . 
Manoel  do  .Moraes. 

Campos 

Travessão  

GuaadiX 

Conselheiro  Josino. 

Villa  Nova 

Murundú 

Cardoso  Moreira-  . 

Monção 

Paraixo 

S.  Caetano 

<.  Domingos.   .    .   . 

Itapsruna 

Entroncamento.   .    . 

Bananeiras 

Natividade 

Santo  António.  .  . 
Entro  ícamento.  .   . 

Retiro 

Lage 

Poço  Fundo  .... 

Murundú.  ..... 

Santa  Barbara.  .  . 
Santo  Eduardo.  .  . 
Santo  Eduardo.  .  . 

Itabapoana 

D.  America    .... 

Mimoso 

Muqui 

S.  Folippe 

Muniz  Freire.  .  .  . 
S.  Francisco  Xavier 

Jockey-Club 

Bemfica 

Amorim 

Bom  Succcsso  .  .  . 
Ramos.  ...••• 

Olaria 

Penha ^   . 

Cordcvil 

Vigário  Geral  .  .  . 

Merity 

Sarapuby 

S.  Bento 

Pilar. 

Atura 

liosnrio 

ICstrella  

Entroncaiuento.  .  . 


POSIÇÃO 
KILOMETRICA 


o,  oco 

1C,60Í 

31,908 

42,700 

0,000 

18,000 

27,-íOO 

46,000 

51,440 

O, OCO 

13,2J4 

22,3.52 

21,443 

3J,041 

43,455 

73,215 

87, £61 

9í,079 

107, 160 

112,5i2 

12.3,040 

133,660 

1\0,02) 

153,211 

lis, 432 

0,000 

9,940 

20,490 

33,975 

0,000 

6,121 

20,593 

0,000 

1,659 

11,538 

33,8S9 

52,000 

73,516 

93,i30 

0,000 

1,000 

1,795 

3, Oto 

4,192 

5,872 

6,795! 

8,Í60 

11,020 

13,4  O 

1'>,0?1 

19.7r.O 

22,980 

28,192 

2.i,flli 

3i,I76 

3», 600 

45,340 


2,500 

Uj-íCO 

27,5-00 

79,500 

59,800 

4 '6, 500 

090,000 

358,000 

21, COO 

38,200 

49, SOO 

38,i00 

55,200 

7S,200 

33,800 

48,700 

60,300 

71,900 

93,900 

119,300 

129,600 

15S,900 

1S6,300 

196, SOO 

129, roo 

15^,300 

17.í,800 

ICO, SCO 

78,200 

91,000 

61,000 

C4 ,000 

03,600 

67,000 

70, SOO 

213,500 

8S,S00 

í:2.70) 


DATA    DA  INAUGURAÇÃO 


6  de  abril  de  1S91 

Idem 

Idem 

Idem 
23  de  março  de  1S79 
17  de  agosto  de  1891 

Idem 


19  de  novembro  do  1877 

Idem 
1  do  janeiro  de  1S7S 

21  de  fevereiro  de  ÍS7á 

22  de  abril  de  1878 
10  de  agosto  de  1S78 

4  de  dezembro  de  1878 
1  de  junho  de  IStO 

Tdem 
10  de  abril  de  1S96 
9  de  junho  da  l-ií^l* 

17  de  outubro  de  1851 

Idem 

18  de  fevereiro  de  1887 

20  de  jnnho  de  1S87 

Idem 

lõ  de  outubro  de  1833 

Idem 
13  de  junho  de  18$6 
10  de  agosto  de  18;8 

13  de  junho  de  1879 

lúe-.n 
1  de  fevei-eiro  de  1-^93 
1  de  abril  de  1805 
1  de  junho  de  1-95 
1  do  janeiro  de  1902 
25  de  julho  de  1903 
Idem 


OBSERVAÇÕES 


Estrada  de  Ferro  Leo;)olJina 


Idem 


16 


DESIGNAÇÃO  PAS  ESTRADAS 


Corcovado. 


União  Valenciana. 


Bananal 


Rezende  a  Arêas 


Mozambinbo  —  Linha  de  Três  Corações 


Idem  —  Ramal  da  Camuacha. 


Santos  a  Jundiabv. 


ESTAÇOKS 


17 


Cosmo  Velho.  .  . 
Morro  do  Ingle?. 

Svlvestro 

Paineiras  .... 
Corcovado.  .  .  . 
Desengano .... 

Quirino 

Esteves 

Chacriíiha  .... 

Valença 

Osório 

Santa  Ignacia  .  . 
Rio  Bonito.  .  .  . 
Santa  Delfina  .  . 
Rio  Preto  .... 

Saudade  

Rialto 

Três  Barr.is  .  .  . 
Bananil 

Suruby 

Plataforma.  .  .  . 
•Babylonia  .  .  .   , 

Estalo 

Baabús 

Formoso 

Barreiro 

Três  Corações.  . 

F:ora 

Varginha   .   .   .   . 

Fluvial 

Freitas 

Bias  Fortes.  .   ,  . 

Aguas  Virtuosas. 

Nova  Badea  .   .  . 

Cambuquira.   .   .  . 

Campanha.  .  .   . 

Santos  

Cubatão 

Arcaes 

Piassaguéra  .  .  . 

Raiz  da  Serra.   . 

Alto  da  Serra  .  . 

Campo  Grande»  . 

Rio  Grande  .   .   . 

Ribeirão  Pires.   . 

Pilar 

S.  Bernardo  .   .  , 

S.  Caetano.  .   .  . 

Ypiran^a    .  .   .   . 

Moóca 

Braz 

S.  Paulo 

Barra  Funda.   .  , 

A.  Branca.  .   .  . 

Lapa 

Pirituba 

Taipas.   .   .   .  ,  . 


POSIÇÃO 
KILOMETRIC  i 


ALTITUDE 


0,030 

O.vOO 
1,2P0 
2,750 
3, -CO 
0,000 
8.S85 
18,070 
22,015 
25,000 
3í,05'j 
31,850 
40.3i)0 
50,980 
63,251 
0,000 
12,000 
22,000 
28, COO 
0,000 
1.5S0 
13,350 
17,085 
23,530 
23,333 
38,810 
0,000 
14,892 
S4,3S5 
57,095 
0,000 
32,745 
42,000 
4S,927 
09,000 
85,970 
0,000 
12,300 
H),:00 
18,900 
22,000 
30,300 
3 -,880 
41,109 
45,500 
53,109 
60,383 
67,Í40 
71,f:25 
7J,G27 
7r.,332 
7S,470 
81,510 
Sr, 320 
SG,o:.o 
90,320 
95,079o> 


DATV   DA  INAUIURAÇÃO 


3S,!-00 
141 .£00 
25 1, 600 

4(r.,ooo 

667,500 
3à8,920 
408,400 
553,000 
554,250 
557,e00 
5:7,500 
495,000 
502,520 
431,000 
•:30,s90 
377, SOO 


o97,iS0 
400,059 
4i8,031 
450, OíO 
•;7i,080 
497, OSG 
507,000 
833, ;00 
83>,700 
89:,:. 00 
702,300 
865,440 
876,000 
900,800 
897,000 
914,900 
878, 4C0 
2,li0 
2,594 
1,670 
5,703 
20,700 
796,000 
757,80;: 
74?,  3. -5 
751, S  O 
763,492 
7-.3,650 
7o7,2S0 

728, roo 

7i7,i.00 
726, S42 
737, s97 
721,280 
7i-3,0fi3 
725,014 
731,988 
13,L72 


1  de  julho  do  1885 

Idem 

Idem 

Idem 

Idam 
1  de  maio  da  1871 

Idem 

Idem 

14  de  julho  de  1S80 
18  de  maio  de  1S71 

15  de  outubro  de  1879 

Idem 
1  de  abril  de  ISSO 
9  de  julho   de  ISSO 

Idem 
3  de  agosto  de  1S63 

Idem 

Idum 

Idem 
15  do   iiovembi-o  de  lá77 

Idem 

Idem 

Idem 
S  de  janeiro  de  1S7S 

Idem 
19  da  fevereiro  de  1892 
2-í  de  maio  de  1892 
1  de  junho  de  1896 
2S  de  niiio  de  lS'í2 
15  de  janeiro  de  1S93 
1  de  fevereiro  de  1S94 

Idem 
2Í  de  março  de  1,S94 

15  de  março  de  1901 
8  do  outubro  de  1S94 
3  de  março  de  li95 

16  de  fevereiro  de  1867 

Idem 


8  de  setembro  de  1S6S 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
Iílcm 
Idem 
Idem 


OBSERVAÇÕES 


Parada 
Idem 
Idem 
Idem 


Hoj^  Rezende  a  Bocaina 


Soiocabaiia  —  Prolongamento  a  Tibagj". 


DK3IGNAÇÃ0  DAS  ESTRADAS 


Santos  a  Jundiahy , 


Ramal  de  Itararé 


Rio  Claro 


Idem  —  Ramal  do  Jahú. 


ESTAÇÕES 
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Perus  ,.....•..•< 

Cayeiras '  .  . 

Juquery .  •  . 

Belem • 

Campo  Limpo 

Várzea 

Jundiahy 

Capão  Bonito 

Morrinhos 

Itatinga 

Andrade? 

Avarê 

Barra  Grande  ....... 

Ceraueira  César 

Tatuby 

Morro  Alto 

Itapetininga  ........ 

Rio  Claro 

Cachoeirinha 

Morro  Grande 

Ferraz 

Gorumbataby 

Cuscuzeiro. 

Annapolis 

Oliveiras . 

Estrella 

Visconde  do  Rio  Claro.   .   . 

Tupy 

Colónia 

S.  Carlos  do  Pinhal.  .  .  . 

Retiro 

Visconde  do  Pinhal  .  ..  .  . 

Fortaleza 

Ouro 

Ãraraquara  

Américo  Bràziliense  .  .  .  . 

Santa  Lúcia 

Rincão 

Motuca 

Hommond 

Guariba 

Córrego  Rico 

Jaboticabal 

Gramminha 

Ibitirama .  .  .   . 

Tayuva   

Andes 

Bebedouro  

Visconde  de  Rio  Claro.   .  . 

Morro  Pellado 

Campo  Alegre  ....... 

Aterrado 

Brotas 

Espraiado 

Canella 

Torrinha 

Taboleiro 


POSIÇÃO 
KILOMETBICA 


101,300 

106,000 
111,260 
117,450 

127,970 

133,900 

139,000 

0,000 

IS, COO 

31,000 

Í9,000 

70,000 

88,000 

104,130 

0,000 

2í  ,250 

'■2,924 

0,0,0 

7,140 

14,320 

20,900 

27.076 

3Í,S29 

41,104 

44.105 

51,415 

56,694 

60,400 

65,375 

7''i,916 

84,604 

9S,'i70 

107, í 58 

117,409 

127,486 

139,167 

144,738 

159.201 

176,139 

193,472 

199,735 

211,259 

223,214 

232, 0i8 

233,990 

252,684 

262,306 

276, ÍSÍ 

0,005 

13,201 

27,919 

40,'»(U 

49,7ig 

59,975 

74,733 

82,618 

90,. 505 


737,692 
721,268 
723,002 
771,409 
7S0,0S7 
720,558 
707,111 
871,000 
609,000 
701,000 
687,000 
752,000 
732,000 
713,200 
5S2,000 
659,000 
036,000 
612,500 
612,400 
668,000 
568,000 

575, o:o 

610,000 
688,000 
688,200 
788,001 
753,000 
■  778,000 
741,960 
828,660 
850,000 
829,000 
656,500 
715,000 
650,900 
721 ,200 
702,000 
526,000 
607, roo 
."92 ,000 
004,400 
52 ',,'"00 
577,600 
653.200 
677,000 
623,600 
624,400 
.-32,800 
733 .000 
731,200 
043,200 
Om  ,000 
661,700 
636,000 
7S3,000 
738,000 
s21 ,000 


DATA  DA  INAUGURAÇÃO 


8  de  setembro  de  1868 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 

7  de  novembro  de  1S95 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 
11  de  maio  de  1895 

Idem 

Idem 
2  de  maio  de  1SS3 
15  de  outubro  de  ISSi 
2  de  maio  de  1883 
15  de  outubro  de  1884 
2  de  maio  de  1S83 
15  de  outubro  de  1881 
2  de  maio  de  1SS3 

Idem 

15  de  outubro  de  1884 
2  de  maio  de  1883 

1  de  setembro  de  1902 

2  de  maio  de  1883 

Idem 

8  de  julho  de  1901 

1  de  dezembro  de  18"'84 

Idem 
1  do  fevereiro  de  1897 
18  de  janeiro  de  1883 
31  de  agosto  de  1891 
Idem 
Idem 

0  de  julho  de  1S92 

Idem 
Idem 
10  de  maio  de  1S94 
5  de  maio  do  1893 

1  de  outubro  do  1903 

Idem 
28  de  dezembro  de  1903 
Idem 
Idem 

2  de  maio  de  1883 
1  do  julho  de  1SS5 

Idem 
Juuho  de  1901 

16  de  janeiro  de  1S92 

1  de  dezembro  de  1S96 
1  de  fevereiro  de  1897 
18  de  fevereiro  do  ls>7 
.Julho  do  1901 


OBSERVAÇÕES 


Estrada  de  Ferro  Sorocabana  e  Ituana 


Idem 


Estação  terminal  da  Companhia  Paulista 
Po-sto  talegraphico 

Idem 

Idem 

Antiga  Cruzeiro 


Posto  telegraphico 
Antiga  Feijão 


Prolongamento  a  Ãraraquara 


Prolongamento  a  Jaboticabal 


Posto  telegraphico 


Idem 

Antiga  Santa  Maria 

Posto  telegraiihico 


de>:gxaoão  das  estradas 


Rio  Claro  —  Ramal  do  Jabú 


Idem  — Rai-.al  ào  Asua   Vei-melLa 


IJeai  —  Iía:.!al  Oe  Kibiiirão  Gouito 


Idem  —  Ríimal  Ce  Aciulos 


Idem  —  r.araal  d3  MoíjA-Guassú. 


Mocrvana 


19 


ESTAÇÕES 


Ventania 

Dois  Córregos 

Mineiros 

Banharão •   . 

Jahú 

S.  Cario?  do  Pinhal.   . 

Babylonia 

Floresta  

Canchim 

Capão  Preto 

Agua  Vermelha  .... 

Araraby 

Santa  ICudoxia 

S.  Carlos  do  Pinhal.   . 

Angico 

Monjolinho 

Jacarc 

líiheirão  Bonito'.  .   .   . 

Bois  C-irregos 

Saldanlia  Jlarinho.  .   . 

Qam[jo    Fino 

Falcão  Filho 

Campos  Salleí 

Jguatemy 

Áyíoza.  Galvão  .... 

Pederneiras 

Itatinguy 

Piatan 

S.  Paulo  dos  Agudos  . 

Taperão 

Rincão 

Guatapará 

Guarar.y 

Martinho  Prado.   .   .   . 

Barrinha 

Macuco 

Pitangueiras 

Cascalho 

Pontal 

Ribeirão  Preto  .... 

Barracão 

Entroncamento  .... 

Sarandy 

Visconde  de  Parnahyba 
Eiigenheiro  Brodowsiiy 

Batatacs 

Macahubas  ...... 

Boa  Sorte 

Mandibú.  ....... 

Restinga 

"Franca  

Crystáes 

Indaiá 

Pedregulho  

Chapadão  

Igaçaba  .  .  

Rifaina 


POSIÇÃO 

ALTITDDB 

DATA    DA  mAUauHAÇÃO 

KILOMETRICA 

m 

100,202 

689,000 

18  de  fevereiro  de  1887 

110,193 

648,000 

7  de  setembro  de  1886 

Bifurcação 

119,379 

6;s,ooo 

Idem 

12  ,S73 

6^7,O0a 

íi  de  fevereiro  do  1SS7 

lí2,832 

5;  1,000 

Idem 

o,oao 

S2>,Ô60 

2  do  maio  de  1>S3 

IS, 611 

76',  roo 

1  de  setembro  de  l-.ri 

22, £01 

702,400 

Idem 

25,231 

694,000 

Idem 

2.1,105 

6'J  1,001 

2  de  setemb:-o  de  1SC2 

3S,9SI 

;o\0)o 

Idem 

50, 2  U 

CSO.hOO 

Idem 

C2,976 

612,000 

20  de  setembro  de  l!93 

O.OOO 

Si S, 630 

2  de  maio  de  1S&3 

8,r,6 

71S,.SC0 

10  de  maio  de  1>.  4 

13,053 

661,610 

Idem 

23,3:3 

578,400 

Idem 

40,115 

583,000 

Idem 

0,000 

0I>,000 

'i   do  novembro  de  1S;6 

9,812 

7iS,0C0 

1  drt  julho  de  í-?i9 

17,2í2 

732,000 

Idem 

21,512 

713,100 

Idem 

31,3S7 

6-6,000 

Idem 

42  025 

525, o:o 

25  da  março  de  i;03 

52,755 

452,400 

Idem 

63,399 

507,200 

10  de  outubro  de  1903 

71, ISO 

525,600 

7  de  de/cmbro  de  1903 

Posto  teleg 

7.;.r'26 

5Si,00a 

Idem 

93,517 

60 i, 000 

Idem 

98,112 

657,600 

7  de  setembro  de  1S04 

0,000 

526,000 

31  de  agosto  de  ISSl 

11,405 

51  i, 000 

30  de  dezembro  de  1301 

24,052 

524,400 

Idem 

39,4S7 

502,700 

Idem 

53,471 

4S9,CC0 

1  de  fevereiro  de  1Í03 

57,715 

505,200 

25  de  março  de  ICOS 

7S,274 

488,100 

1  de  fevereiro  de   1903 

S4,924 

493,300 

25  de  março  de  1903 

í'2,822 

521,700 

Idem 

0,C00 

519,000 

3  de  outubro  de  ISiò 

2,000 

521,200 

Idem 

li  ,000 

505,200 

Idem 

17 ,000 

5^2,000 

Idem 

24,000 

714  ,900 

Idem 

33,000 

852,000 

Idem 

40,000 

8S3,C00 

Idem 

Oí,030 

74 1,700 

5  de  abril  ".e  ii-J 

7i,000 

668,000 

Idem 

84, COO 

657,200 

Idem 

95,000 

ss?,eoo 

Idem 

100,000 

9.)3,'iÚ0 

Idem 

120,000 

980,400 

5  de  março  de  ISSS 

137 ,000 

1.049,200 

Idem 

14 S, COO 

1.037,000 

Idem 

151,000 

1.019,200 

Idem 

167 ,000 

720,800 

Idem 

lSl-000 

539,000 

Idom 

OBSERVAPOiíS 


Mogya;;a 

1  Idijm— Ran-.ai  de  CaMas.  .  . 


DEsIGNAÇÃC»  DAS  EíTRADAS 


I  Icem— Jagiiará  a  Calalío.     .  . 

i 


Rio  Grande  a  Baga. 


Quarabim   a  Itacuy. 


S.  Paulo— Rio  Grande 


ESTAÇÕES 


20 


Jaguára 

Cascavel 

Genvá   

S.  João  da   Boa  Vista 

Prata 

Cascata ' 

Ca'das 

Jas-uára 

Sacramento 

Conquista 

Engenheiro  Lisboa  .   . 

Paineiras . 

Ul^eraba 

Mangabeira 

Palestina  ....... 

Burity 

Irara 

Sucupira  ....... 

Uberabiiiha 

Sobradinho  ...... 

Araguar3' 

i^faritima  . , 

Rio  Grande 

Juncção.  ...  

Quinta 

Povo  Novo  ....... 

Pelotas 

Theodosio 

Capão  do  Leão 

Passo  das  Pedras.  .  .  . 

Cerrito 

Piratiny 

Bazilio   . 

Cerrj  Chato 

Nascente 

Pedras  Altas 

Candiota 

Santa  Rosa 

Rio  Negro 

Bagé 

Quarabim 

Quarabim 

Guttorres 

Umbu 

Itapitocay 

Uruguayana  

Imbahã 

Touro  Passo 

Braz 

Las  Rosas 

Ibicuhy 

Itaquy 

Pirahy 

Caxambu 

Cistro 

TroBco 

Carambehy 


POSIÇÃO 

KILOMETRICA 


193,000 
0,000 
15,000 
30,000 
43,000 
59,000 
77,000 
0.000 
1 1 ,000 
26,0:'0 
53,000 
73,000 
102,000 
12.5.000 
líG.OOO 
170,000 
192,0C0 
215,000 
233,000 
256 ,000 
2^3.0)0 
0,000 
2,800 
7,300 
19,900 
35, SOO 
55.300 
67,800 
70,000 
S9,?00 
103,100 
104,400 
123, '00 
156,300 
182,200 
196,700 
225,300 
243,200 
258,800 
283,000 
0,000 
1,454 
22*,  374 
40,111 
60,914 
75,234 
97,700 
99,973 
120,114 
132,714 
142,714 
175,597 
0,000 
22,900 
38,700 
50.600 
61,900 


ALTITUDE 


522,800 
655,000 
605,000 
733,000 
819,000 
1.270,000 
1.189,000 
522,800 
516,000 
6:.2,000 
70S,600 
83í,700 
765,600 
883,100 
983,100 
931,200 
953,900 
886,100 
860,100 
C92, 000 
935,800 
29,200 
30,00a 
30, SOO 
33,070 
4 1 ,860 
30,500 
43,700 
54,050 
55 ,800 
52.550 
5i,000 
77,380 
126,200 
215,500 
3J4 ,600 
218,730 
218,8.0 
208,310 
33  5,000 
70,530 
81,400 
llS,SoO 
112,960 
85,9-0 
105, 0'0 
113,000 
Pi), 000 
101, 9eo 
110,330 
93,030 
9  í ,860 
1.0DS.800 
988,000 
98;,  300 
1.0  0,000 
1.115,300 


DATA  DA     INAUGURAÇÃO 


5  de  março  de  13SS 
1  do  outubro  de  1886 
1900 

1  de  outubro  de  1883 

lílcm 

Idem 

Idem 
5  ce  março  de  188S 
25  do  abril  de  1389 

Idem 

Idem 

IJem 

Idem 
21  de  dezembro  de  1895 

Idem 

Idem 

If'K!m 

Idem 

Idem 
15  do  novembro  de  1896 

Idem 

2  deãdezcmbro  de  ISS4 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 

20  de  agosto  de  1SS7 
Idem 
Idem 
Idem 
IdL"m 

2  do  julho  de  1888 


2  de  julho  de  ISSS 

30  de  dozcDibro  de  18^ 

16  de  dezembro  do  1892 

Idom 

Idom 

Idem 

Idom 


OBSHK  VAÇÕES 


Posto  telegraphico 


f 


Cães 
Estação 

Parada 

Idem 

Idem 
Idem 


1)ESIG> 

AÇÃO  UAS  ESTRADAS 

ESTAÇÕES 

POSIÇÃO 

KILOMETRICA 

ALTITUDE 

DXTÁ.   DA   IXAUGUR.VÍ-VO 

03>ERVAgÕES 

1 

.S.  Paulo— Uio 

Ponta-Grossa 

Olficinas 

95, roo 

99,100 
118, fOO 
129,  ígO 
IH,  ÍSO 
1-8,700 

9 i 1.000 

895,400 
890,000 
875,400 
82:,i50 
91.1,60  1 

1)  de  dezembro  de  15P2 
17  da  dezembro  de  18» 

Idem 

I  lem 

Idem 

Idem 

í 
1 

Parada 

Entre  Rios 

Yallinhos 

Teixeira  Soares 

Fernandes  Pinheiro 

18:, SCO 

.-ií.OOO 

Idem 

Iraty  

201,874 

SI:, COO 

Idem 

António   Rebouças  ... 

225, (-uO 

781,000 

Idom 

Roxo  de  Rodrigues 

2.j0,703 

858,800 

22  do  dezembro  de  1902 

Marechal  Mallet 

277,520 

839, £00 

1  de  dezembro  de  1903 

Dorizon     .•■...       .   . 

28J.07^ 
309,816 

801.000 
781,800 

;2  de  dezembro  de  1902 
Abril  de  190': 

Paulo  de  Frontin 

Paula  Freitas 

3-S  1,953 

759,000 

Outubro  de  190 í 

Porto  da  União 

358.2:0 

757,000 

Idem 

J.  Fernande.3  da  Silva. 


QUADRO  N.  8 


Material   rodante   effectivo   em    31    de  dezembro 

de    1904 


Material  rodante  eíTectivo 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTUADAS 


JDo  i)roprlocla<lo 
cia   União 


Baturité *....,, 

Sobral 

Natal  a  Independência 

Conde  d'Eu 

Recife  ao  S.  Francisco  .... 
Central  de  Pernambuco  .... 

Sul  de  Pernambuco  _ 

Central  de  Alagoas  e  ramal.  . 

Paulo   Affonso 

í  Bahia   ao  S.  Francisco  .   .   . 

I  Ramal  do  Timbô 

S.  Francisco 

Central  da  Babia 

Central  do  Brasil 

Central  do  Brasil  —  I.inha  Au- 
ziliar 

Rio  do  Ouro. 

Minas  e  Hio 

Oeste  de  Minas  . 

Paranaguá  a  Curit^- 

(       ba 

Paraná    ' 

I  Prolongamento"! cra- 
maes  ....... 

D.  Thereza  Christina 

Porto  Alegre  a    Uruguaiana  .* 

Santa  Maria  ao  Uruguay  .  .  . 

II  —  Oancedicla.    pela 

União 

Caxias  a  Cajazeiras.   ..... 

Recife  ao    Limoeiro  e  Timbaft- 
ba 

Tram-Road  do    Nazareth  .  .  . 

Victoria  a  Diamantina 

Leopoldina  e  ra- 
mal  

Sumidouro  .  .   . 

Central    de    Ma- 
cahé 

Leopoldina    {  ^^y^"    f„  'V'^" 
'  ruama(Prolon- 

gamenlo)  .   .  . 

Carangola    .  .  . 

S.     Eduardo    a 
Itapem>im.  . 

Norte 

Corcovado 

Bananal 


o  3 

si 

,2§ 


Kilom 
2J7,í45 

216,280 


171 

105 
12-i 
179 

19J 

irio 

115 
123 
S3 
452 
316 
1.353 


,197 
,0)0 
,739 
,90!) 
,90.S 
,000 
,t53 
,310 
,000 
,30 
,660 
,114 


107,476 
114,1S9 
170,000 
í  684,000 
)     18-3,000 

111,00j 

305,995 
116,340 
584,554 
355,418 


78,000 

ISO, 285 
6')  ,000 
54,7ks 

3SI,Í2) 
03 ,070 


LOCOMOTIVAS 


Tons. 

30,8-;  4 

il,10;; 


33 


30 


54,400 
30,844 
47,500 
25, COO 
26,000 

3:0 

49,300 

28,000 
49,700 
:9,14; 


500 

38,00.S 
;6,000 
48,000 


4  2,700 

5* 

■% 

Z23 

OCO 

93 

230 

45 

,340 

3 

760 

28, 

000 

Tons. 

16.329 

17,690 

17,861 
10,568 
30,540 
li  ,000 
15 ,000 
15, eco 
l,8,r>G0 
2.-:,CCP 
19,500 
20,300 
16,000 
12,000 

£9,800 
12,000 
28,500 
13,000 
20,000 

25,100 

230 
26,000 
12.850 
46.200 


15,876 

16,256 
12,000 
42,000 


ci  g 


8 
6 
S 

O 

8 
6 
10 

8 
S 
S 
8 
4 


(O  E 


CARROS  DE  PASSAGEIROS  ESPECIAES     CARROS  DE  PASSAGEIROS  DE  la  CLASSE 


3  i8,i; 


25,401 
30,84! 


IS, .595 
18,000 


13,601 


18,600 


13,000 
14,000 


Tons. 
£7,216 

2':,  870 

17,861 
2S,S00 

n,510 
27,206 
28,000 
23.000 
2i,fl00 

4,4.52 

3,90() 
21,772 
19,000 

1,000 

27,216 
32,270 
24  ,.500 
£2,000 

25,800 

25,800 
23,000 
26,360 
27,216 


28,000 

£8,800 
6,500 
2 !  ,000 


Tons. 

1£,70!) 

11,7 

17,861 
10,568 
21,5P'J 
7,  SOO 
15 ,000 
14,000 
12,000 
3,511 
3,3  Í5 
15, 35' 
12,200 
17,000 

12,000 
15,225 
10,2.50 
15,400 

2£.300 

22,800 
£2,00) 
12.350 
23,-535 


13,15/ 

16,002 

3,000 

£2 ,000 


Typo 


(e)34 


(f)  1 
1 

6 

2 


li  ,600 

£1,772 
27,216 


s,is: 


I2,í60 


16,820  13,805 


Americano 

Americano  ( :  rodas) 

o  ( ;  rodas) 

Inglez  (8  rodas) 
»       (8  rodas) 
Americano  ( ;  rodas) 
Americano   e  Belga 


Inglez  ( 1  rodas) 


Ing.eBelga(6  rodas) 
Americano  e  Inglez 

Americano 
Americano  (8  rodas) 


Americano  (8  rodas) 


Amer.cano  (8  rodas) 
»  { :  roda!!) 


Americano 


Tons. 

9,100 

4,200 

10,000 
8, .500 
17,000 
12,100 
6,350 


8,1£0 


6, OCO 
10,300 

0,000 
11,153 

6,500 
8,500 

11,060 


-  8,977 
5,300 


12,500 


2i 


6 

8 

15 

15 


Typo 


Ameriono 

»  (4  rodas) 

»      .   (8  rodas) 
Inglez  (S  rodas) 
»        (8  rodas) 
»        ( i  rodas) 
Amr.e  Belga  (8  rodas) 
Americano 

»         (8  rodas) 
»  » 

Inglez  ( i  e  6  rodas) 

»        (6  rodas) 
Americano  (8  rodas) 
Ing.e  Belga  (6  rodas) 
Americano  e  Belga 

Americano  (8roda!i) 


»         (4  rodas) 

Americano'(S  rodas) 
Belga  (5  rodan) 


Americano  (■!  rodas) 

Inglez 

Americano  (^  rodas) 


Americano  (8  rodas) 


Suinso  ( ;  rodas) 
.\Diericano  (8  rodas) 


a 

'^ 

0 

0 

s 

0 

S 

0 

u 

a 

p 

Tons. 

8,420 

33 

4,200 

20 

10,000 

40 

7,800 

22 

8,500 

33 

8,300 

2i 

10,770 

44 

10, too 

36 

9,000 

3Ò 

6,500 

40 

10,2í,0 

30 

9,590 

32 

7,62i 

36 

4  6  8,000 

20c2S 

16, --Oi 

47 

11,000 

iO 

9, COO 

43 

11,380 

35 

6,500 

20 

10, OCO 

30 

10,320 

35 

5,400 

18 

9,184 

36 

11,075 

36 

9.00'. 

42 

5,400 

£4 

10 ,900 

36 

7,500 

29 

- 

- 

9,180 

.50 

9,00(. 

45 

9,000 

45 





2,5  0  4,000 

300.50 

■     3,5(10 

48 

em  31  de  dezembro  de  1904 


Qixadro  n.  8 


CARROS  DE  PASSAGEIROS  DE  2a  CLASSE 


Typo 


I     1 


Americano 
Americano  (\  rodas) 

»  8      . 

Inglez  (S  rodas) 
»        »        » 
(í        .  ) 
Am.  e  Belga  (Srodas 
Americano 
Americano  (S  rodas) 

»  »      » 

[nglcz  (4  e  6  rodas) 

»       (3  rodas) 
Americano  (8  rodas) 
Ing.  e  Belga  (ò  rodas) 
Americano  e  Belga 

Americano  (8  rodas) 


8  rodas 

4  e  S  rodas 
Inglcz  (i  rolas) 
Americano  (8  rodas) 
Bs'ga  (8  rodas) 


Americano  (S  rodas) 

iS    Inglez 

7    Francez  e  Amer. 
1     Americano  (Srodas) 


Americano  (Srodas) 


6 


i    Americano  (8|rodas) 


VAGÕES    PARA  CORREIO   E  BAGAGEM 


Typo 


Americano 
Ami-ricano  (4  rodas) 
.  S       » 

Inglez  (4  rodas) 

»        »      » 
Belga  (8  rodas) 
Americano 
Inglez  (8  rodas) 

Inglez  (4  o  O  rodas) 

»      »      »      » 
Americano  (Srodas) 
Inglez  (6  rodas) 
Americano  e  Inglez 


Inglez  e  Americar.o 
Americano 

rodas 

Inglez  (4  rodas) 
Americano    e  Bílga 
Belga  (4  e  S  rodas) 


Americano  (1  rodas) 

Inglez  (4  rodas) 
Francez  e  Amer. 
Americano 


Toneladas 
6,100 
3,500 
9,700 

2,530 
8,750 
10.714 

10,500 
7,000 


Tons. 

3,500 
4,500 
9,00(A 


OBSERVAÇÕES 


8,857 

4,600 

8, -SOO 

6,07") 

6.700 

1,530 

8,000 

6,000 

12,645 

9,400 

4.820  e  9,545 
6,500 
8,000 

4,830 

4.733 
3,500 
6,371 

7, 


4.000 

3,S50 

!,S'i0  c  9,í00 

6,-550 


3,000 
6,000 
10,000 
10 ,000 
7,500 


Americano 


9,000 


5  e  10,000 


6,000 

6,000 
5,000 
4,300 
5,250 


4,000 

4,000 

3  e  6,000 

10,000 


O  carro  especial  é  da  Ad  ni- 
nistração. 

(a)  Servem  osmixtos. 


3  locomotivas  estão  fora  do 
serviço. 

(b)  3  estão    fora  de  serviço. 

(c)  16  simples  e  16  duplos. 

(d)  Sendo  3  só  do  correio. 


(e)   Tem  mais  4  carros  fúne- 
bres: 8  de  ia  e  2  de  anelasse. 


(f)  Carro  de  inspecção.  Tem 
mais  um  carro  funeore. 


12.000 


Serve  o  mesmo  material  ro- 
dante  da  linha  deCarangola 


Linha  de  cremallieira. 


LOCOMOTIVAS 

CARROS  DE  PASSAGEIROS  ESPECIAES 

CARROS  DE  PASSAGEIROS  DE  1*  CLASSE 

«5 

b  Q 

o 

.1 

Eh 

CO 

'u 

o 

a 

o 

a 

ta 
u 
« 
Cifl 
o 

o 

DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 

3 

o 

a 

s 

o 

a 

■g 

a 

O 

a 

o 

a 

eô  o 

et 

a 

o 

a 

a 

o 

o 

o 

•O 
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o 

o 

•D 

a 

■3 

lã 

o 

B 

p 
Z 

3 

o 
o 

"ri 

o 

o 
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•o  b 
o 

^.1 

-o  - 
o 

ffi 

S 

c4 

a 
o 

1 

V 

s 

s 

Typo 

o 
Õ 

a 

o 

o 

% 

B 
o 

o 

a 

Typo 

o 

Õ 

o 
<a 

d- 

cu 

V 

s 

3 

o 

a 

o 

O 

1 

&; 

o 

a 

3 

'A 

Oj 

3 

3 

Kilom. 

Tons. 

Tons. 

Tons. 

Ton.s, 

Tous. 

Tons. 

Rezende  a  Bocaina 

3S,810 

2 

17,0GC 

l-;,500 

i 

4 

13,  (.00 

13,000 

— 

— 

~ 

1 

Americano  {S  rodas) 

0,000 

40 

União  Valenciana 

G3,368 

5 

25,200 

22,200 

4 

4 

16,000 

13,320 

— 

_ 

_ 

1 

i>          »      » 

4,300 

12 

/  Linha  de   Tros 
\      Corações.    . 
Muzambinho      , 

f  Ramal  daCam- 

37,095 

e 

24,970 

£0,865 

e 

■ 

19,051 

10,3  ;4 

- 

- 

- 

3 

»          »      1» 

10,662 

43 

\      panha.  .   .   . 

83,970 

4 

2  3,970 

20,863 

0 

4 

17,690 

d0,3;4 

- 

- 

- 

1 

»    "       »      » 

10,C02 

4<l 
1 

Santos  a  Jundiahy 

139,^66 

77 

59,182 

2S,i;3 

8 

4 

52,378 

2Í,SÍ4 

— 





■     3-, 

Inglez  ( í  e  S  rodan) 

17,230 

33 

í     Prolongamento 

! 

Sorocabana   \        Pa''=^  Tibagy. 

10:, ISO 

3 

£2,000 

— 

4 

i 

S.623 

— 

~~ 



i 

Americano  (8  rodai;) 

5,  COO 

30 

«  "'^«"^     )  Ramal  de  Itara- 
l      ré 

42,92; 

o 

£2,000 

— 

4 

4 

3,6£3 

- 

— 

— 

— 

1 

»            »      » 

3,coi; 

301 

Rio  Clai'0 

713,319 

58 

38,000 

19,130 

8 

4 

31,000 

12,700 

5 

Americano  (8  roda;:) 

10,800 

_ 

IS 

»           »      » 

11,270 

(  Ribeirão    Preto    a 

\      Jaguára  o  ramal 

1 

ÍMogyana  .  C      de  Caldas .... 

£70, OCO 

11 

28, OCO 

20,000 

8 

4 

£2,300 

14,000 

2 

»                 » 

8,200 

S 

»           »      » 

9,500 

32' 

'  Jaguára  e  Catalão 

283,000 

20 

36,00C 

22,700 

e 

4 

24,000 

16,000 

1 

»                                 2> 

—     ■ 

— 

6 

»      * 

9,300 

32 

Rio  Grande  a  Bagé 

2S_!,000 

19 

4í,836 

3:, 613 

6 

0 

21,76-; 

19,051 

3 

fr                                 » 

9,S93 

12 

10 

>            »      »  • 

9,080 

36 

Quarahim  a  Itaquy 

175,597 

s 

£5,317 

£3,000 

4 

4 

15,240 

0,096 

— 

_ 

_ 

3 

.  »           »      » 

3,300 

O  ; 

S.  Paulo  —  Rio  Grande.   ,  .   . 

338,303 

13 

23, OCO 

23 ,000 

6 

6 

21,000 

21,000 

2 

Amer.  (4  o  8  rodas) 

4  e  9,000 

10  e  16 

2 

»      .   .  »      * 

10,000 

30 

Quadro  n,  8 


CARROS  DE  PASSAGBIROS  DE  2»  CLASSE 


Typo 


Amo;-icano(S  rodas) 

>  >      » 

iDglez  (i  e  S  rodas) 
Americano  (3  rodas) 


Suisso  (S  rodas) 
Americano  (8  rodas) 

»  »      » 


Toneladas 

9. 568 

9,568 

16,100 

5,000 

5 ,000 
10.730 

s.-io; 

8,400 
7,952 

o.ooo 

10.000 


60 

GO 

63 

60 

00 
6; 

56 
53 
42 
48 


CARROS  MIXTOS  DE 
PASSAGEIROS 


Typo 


.\mericano  (S  rodas) 


Inglez  (J  rodas) 


Americano  (S rodas) 


o 

a 

o 

i£ 

o 

E 

■a 

o 

o 

■O 

S 

o 

V 

u 

"^ 

E 

3 

ic 

Tons. 

0,1.100 

52 

9,700 

i' 

10,212 

5'- 

10,212 

50 

18,250 

i- 

10,700 

4V- 

9,400 
9,400 
9,080 
6,500 
10,000 


Pi    CO 

te  a- 


VAGÕES   PARA  CORREIO  E  BAGAGEM 


Tyvo 


12        3    Americano  (S  rodas) 

lo!. 

4o!      2    Americano  (Srodas) 


31S      27|  Inglez  (;  e  S  i  oJa- 


12 

•S 
244 

40 
9"; 

10-; 

40 
42 


1    Ameiicano  (■>  roda') 


11    Belga   e  .americano 

3  Inglez 

4  Americ.(  4  eS  rodas) 


Toneladas 
>.125 


10.5:: 
O.GOò 

11,500 
S.OúOj 

1 

5  ,noo 
9.530 

8,410 

S.400 

4,SfOeO,6SO 

6.500 


OBSERVAÇÕES 


Tons. 
8.000 


11,000 
7 ,500 
S.OOO 
10.000 
10.000 


5 .000 

5,000 

5  e  7,500 

6.000 


4,500  e  9,000  4,5  e  10,000 


Ura  dos  carros  de  bagagem 
tem  compartimento  para 
animaes. 

Poísue  mais  2  vagões  sô 
para  correio. 


4  vagões  são  sô  para  correio. 

Um   dos  vagões    é  só  para 
correio. 


J.   Fernandes   da  Silva. 


QUADRO  Isr.   8  A 


Material  rodante  effectivo    em    31    de   dezembro 

de  1904 


Material  rodante  eífectivo 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


I  —  Oo  proprieÉlad.0 
cia  União 


Baturité 


Sobral 


Natal  a  Iiidoiier.dencia  .  .  .  . 

Condo  d'Eu 

Recife  ao  S.  Francisco  .  .   . 
CeQti'al  de  Pernambuco  ,   ,   . 

Sul  de  Pernambuco 

Central  de  Alagoas    e  ramal. 
Paulo  Affonso  , 


"Bahia  áo  S.  Francisco.  ....••• 

Ramal  do  Tímbõ 

S.  Francisco 

Central  da  Bahia 

Central  do    Brasil 

Central  do  Brasil  —  Linha  Auxiliar. 

Rio  d'Ouro 

Minas  e  Rio 


Oeste  de  Minas. 


Paraná 


Paranaguá  a  Curityba  .  . 

Prolongamentos  e  ramaes. 

D.  Thereza   ChristiPa 

I  orto-Alegre  a  Tjruguayana 

Santa  Maria  ao  Uruguay 


II—  Ooncedidas 
pela    TJnião 

Caxias  a    Cajazeiras 

Recife  ao  Limoeiro  e  Timbauba.  .  .  . 

Tram-Road  de  Nazareth 

Victoria  a  Diamantina 

■  Jjeopoldina  e  ramal  .  , 

{   Sumidouro. 

l  Central  de  Macahé  .  . 

I  B  a  r  ã  o    de  Ararnama 
Leopoldina  .   .(    (Prolongamento).    .   . 

Carangola 


S.  Eduardo  a  Itaperai- 
rim 


1  Norte 


Corcovado 

Bananal 

Rezende  a  Bocaina 
União  Valenciana  . 


Muzambinbo  , 


Linha    de  Três  Cora- 
ções   


f  Ramal  de  Campanha. 


VAGÕES  PARA  ANIMAES 


Peso  morto 
médio 


Ton.ladas 
•5,853 

Í  3,400 
5,300 
2,470 
2,857 
6,250 
8,800 
6,500 
2,750 
3,000 
5,859 
4,807 
6,165 
3,000 
12,662 
7,000 
2,650 
7,620 
5,000 
7,000 
4,500 

3,500 
5,582 
6,275 


5,000 
3,814 
2,800  e  6 
6,450 


5,500 


4,700 


2,725 

6,000 
6,543 


Capacidade 
média 


Toneladas 

5,773 
8  cabeças 
16       » 


10 
22 
19 


11  cabeças 

13  » 
21  » 

8  » 

16  > 

14  » 
4  » 

15  » 


6,000 

6  cabeças 
20m3,200 
12  cabeças 


15  cabeças 
9         » 
S  e20  cabs. 
16       » 


10,000 


2,70C 


8,000 

8,000 
15  cabeças 


VAGÕES    FECHADOS  PARA 
MERCiDORIAS 


77 
25 

52 
lOJ 
276 
100 

98 
133 

25 
117 

56 

121 

211 

1.502 

17 

10 

70 
152 

23 
126 

64 

2i 
221 

53 


10 

215 

44 


Peso   morto 
médio 


Toneladas 
5,962 
3,300 
6,000 
3,340 
3,094 
6,250 
7,600 
6,640 
4,714 
3,000 
5,530 
3,617 
6,643 
3,200 
8,943 
4,000 
5,425 
7,610 
5,000 
8-,  000 
5,331 
3,875 
3,556 
6,637 
5,422 


6,0  O 
3,139 
2,800  e  6 
6,450 


4,310 

6,500 
6,lòG 

5,029 


2,500 
5,125 
4,500 

7,449 
6,543 


Capacidade 
média 


Toneladas 

9,545 

4,500   f 

9,000   S 

6,000 

2,  too 

10,000 

10,000 

7,000 

7,071 

3,600 

5,735 

5,464 

12,232 

4,500 

12,142 

10,500 

10,000 

12,000 

9,000 

10,000 

6  6  lá, 000 

6,000 

6,000 

12,073 

10,300 


8,000 

6,325 

4,500  e  9 

12,000 


10,000 

18,000 
10,?30 

10,000 


8,000 
8,000 
5,437 

14,214 
12,000 


VAG0E3  ABERTOS  PARA 
MERCADORIAS 


42 

35 

206 

6 

5i 

34 

15 

150 

12 

13 
257 

46 
16 
62 
5 
16 

64 
45 
IS 


Peso  morto 

Capacidade 

médio 

média 

Toneladas 

Toneladas 

2,530 

6,000 

2,530 

6,000 

4,000 

5,000 

2,300 

4,500 

3,500 
2,750 
2,500 
4,873 
3,406 

2,800 
10,500 

3,200 
6,650 
5,000 
7,000 
3,125 

3,100 
5,692 

4,266 


4,125 

5,000 
2,500  e  5 


3,800 


2,500 

6,000 
6,800 


5,000 
4,500 
3,600 
5,645 
6,000 

4,500 
20,000 

7,500 
12,000 

7, TOO 
10,000 

6,000 

6,000 
11,056 
9,333 


8,250 
7,5S0 
4 ,500  e  9 


10 ,000 


8,000 

12,000 
20,000 


VAGÕES  PARA 
INFLAMMAVEIS 


Peso  morto 

médio 


17 


28 


Toneladas 
6,400 


5,400 


5,600 


5,553  e  8,029 
5,000 


Capacidudõ 
mídia 


Toneladas 
10,500 


6,000 


8,000 


4  6  12,000 
8,000 


4,801 


3,000 


8,000 
7,500 


6,42S 


6,000 


12,000 
10,000 


a)    Typos    america 
4  rodas,  j)  Typos  Irancez  e  americano 


„,,>„,  K„i„o    A  o  R  rntlas.  cl  TvDOS  americano  e   ingloz,  4  e  8  rodas,  d)  Typo     iiigloz,  468  rodas,  e)  Ty 

fVJ&Z,  Yr.'r%Tj.  i;f5?ilils7r  m\Trra?°drouY;fs^'linh°a.^'at^;p1nl^^.  1)  Utiliza-so  do  m^ate^la.  da  linha  d,  Carangola.       , 


m  31  de  dezembro  de  1904 


Quadro  n.  8  A. 


VAGÕES-PLATAFORMAS 

VAGÕES  DIVERSOS 

VAGÕES  DE  LASTRO 

oa 

IO 

% 
> 

o 
a 

< 
ti 

o 

o 
rt 

19 
D 

03 

O 

n 
H  n 

a  H 
■>'° 

% 

H 

a 

o 

°,'&. 

Í3'g 
2  « 

o  < 

K   U 
S  o 

< 
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o  [S 

\l 

3 
Z 

o 
a. 

M    O 

ii 

u  u 

z„ 

Pi 

,?o 

se 
ss 

M  CS 

a  ? 

3   0. 
7, 

o 

0. 

So 

n 

a 
z 

o 
1 

3 

Peso  morto 
médio 

Capacidade 
média 

o 

S 
a 
■A 

Peso  morto 
média 

Capacidade 
média 

o 

u 

a 

2 

Peso  morto 
médio 

Capacidade 
média 

Toneladas 

Toneladas 

Toneladas 

Toneladas 

Toneladas 

Toneladas 

35 

4,245 

7,400 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

a)      131 

524 

62S 

0,08 

0,09 

0,44 

2,11 

- 

- 

- 

.     1 

3,200 

16  cabeças 

10 

5,950 

9,000 

b)        61 

200 

232 

0,04 

0,05 

0,27 

1,07 

14 

5,000 

10,000 

2 

2,500 

5,  COO 

_ 

— 

- 

c)      113 

254 

338 

0,05 

0,12 

0,66 

1,97 

CO 

5,000 

10,050 

9 

- 

- 

- 

- 

- 

c)     221 

580 

640 

0,06 

0,09 

1,43 

4,40 

_ 

— 

— 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

d)      499 

99S 

1.072 

0,16 

0,28 

4,00 

8,59 

24 

6,133 

11,666 

2 

7,700 

- 

15 

6,400 

10,000 

e)      176 

688 

832 

0,11 

0,20 

0,98 

4,62 

52 

5,580 

7,500 

1 

- 

- 

- 

- 

- 

b)      218 

686 

744 

0,03 

0,07 

1,12 

3,83 

16 

5,200 

10,000 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

c)      193 

580 

648 

0,08 

0,11 

1,29 

4,32 



— 

— 

5 

3,620 

5,580 

- 

- 

- 

f)        46 

92 

132 

0,03 

0,09 

0,40 

1,14 

10 

7,258 

9,350 

9 

7,C53 

-  . 

34 

4,470 

5,500 

g)      367 

768 

850 

0,14 

0,26 

2,98 

6,24 

6 

4,500 

9,0C0 

3 

3,340 

- 

18 

2,350 

4,500 

g)      114 

266 

296 

0,08 

0,12 

1,37 

3,55 



— 

— 

28 

6,769 

8,653 

52 

4,639 

8,915 

f)      298 

1.170 

1.266 

0,07 

0,05 

0,65 

2,80 

42 

2,200 

4,500 

33 

3,400 

4,500 

41 

2,500 

4,500 

g)      420 

1.008 

1.185 

0,06 

0,19 

1,58 

3,72 

495 

8,650 

15,820 

79 

13,700 

19,600 

16 

4,500 

8.000 

b)  2.780 

- 

- 

0,21 

0,29 

2,06 

— 

30 

4,000 

8,000 

2 

6,000 

7,000 

S 

9,000 

7,  COO 

f)        59 

228 

352 

0,06 

0,0i 

0,35 

2,10 

— 

— 

— 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

f)        57 

214 

236 

0,13 

0,15 

0,50 

2,50 

16 

7,00/ 

12,000 

7 

4,775  e  8,530 

6  e  12,000 

30 

3,000 

5,000 

c)      214 

766 

846 

0,13 

0,12 

1,26 

4,97 

— 

— 

4 

5,000 

- 

33 

5,000 

8.000 

h)      297 

1.18S 

1.352 

0,05 

0,05 

0,43 

1,97 

— 

- 

- 

- 

- 

15 

7,000 

10,000 

h)        47 

188 

228 

0,02 

0,05 

0,25 

1,22 

65 

4,100 

6  e  12,000 

- 

-     ■ 

- 

27 

2,600 

6, roo 

f)      250 

616 

672 

0,11 

0,13 

2,25 

6,05 

22 

6,450 

12,000 

- 

- 

- 

30 

2,655 

6,000 

f)      121 

286 

320 

0,03 

0,04 

0,39 

1,04 

— 

— 

— 

125 

2,542 

4,500 

51 

2,003 

2,000 

i)      282 

564 

596 

0,03 

0,06 

2,51 

5,10 

50 

6,160 

11,583 

3 

6,000 

- 

30 

4,200 

8,000 

b)      39  i 

1.55S 

1.680 

0,07 

0,05 

0,67 

2,87 

56 

5,5S0 

13,222 

— 

— 

■~* 

— 

— 

b)      135 

450 

510 

0,03 

0,03 

0,38 

1,40 

_ 

.^ 



4 

2,700 

4,000 

f)       29 

106 

122 

0,05 

0,05 

0,37 

1,56 

45 

5,680 

12,000 

1 

5,600 

10,000 

- 

- 

c)      3^8 

988 

1.074 

0,15 

0,17 

2,21 

5,96 



— 

— 

- 

- 

- 

34 

2,450  e  4,8 

5  e  10,000 

j)       97 

346 

334 

0,08 

0,11 

0,98 

3,87 

— 

— 

- 

- 

- 

- 

12 

5,700 

12,000 

h)       21 

84 

100 

0,05 

0,07 

0,38 

1,81 

— 

— 

- 

- 

— 

— 

- 

- 

— 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

_ 



— 

-■ 

- 

— 

- 

— 

- 

k) 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

13 

3,550 

8,000 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

h)       30 

120 

132 

0,07 

0,07 

0,70 

3,09 

10 

2,000 

5,000 

— 

- 

— 

— 

— 

- 

h)       25 

100 

112 

0,05 

0,05 

0,48 

2,17 

13 

3,970 

8,350 

- 

— 

— 

— 

— 

— 

b)      100 

400 

456 

0,05 

e,06 

0,44 

2,01 





— 

— 

- 

- 

- 

- 

- 

1)        12 

48 

- 

- 

- 

- 

- 





— 

- 

— 

- 

- 

— 

— 

— 

- 

- 

— 

- 

- 

- 





_ 

— 

— 

- 

1 

2,500 

2,000 

1 

2 

8 

0,75 

0,75 

0,25 

2,00 

_ 

^^ 



— 

— 

— 

3 

2,000 

4,000 

f)        14 

38 

50 

0,10 

0,10 

0,46 

1,76 

■i 

4,000 

8,000 

— 

- 

-  . 

- 

- 

- 

b)        13 

52 

64 

0,05 

0,07 

0,33 

1,65 

- 

- 

- 

- 

- 

— 

12 

0,361 

2,000 

f)        49 

110 

126 

0,06 

0,06 

0,78 

1,98 

3 

6,800 

20,000 

— 

— 

— 

1 

4,805 

13,000 

b)        46 

184 

224 

0,10 

0,17 

0,S0 

3,92 

— 

■—   , 

— 

-   . 

- 

- 

6 

4,610 

12,000 

b)        15 

60 

75 

0,04 

0,04 

0,17 

0,88 

Irancez,  inglez,  belga  e  americano  ;  4  a  8  rodas,  f)  Typo  americano,  4  e  8  rodas,  g)  Typo  inglez,  4  e  6  rodas,  b)  Typo  americano,  8  rodas,  i)  Typo  inglez 


DESiaKAÇAO  DA.S  ESTRADAS 


Santos  a  Jundinliy 

(I^rolongamento  para 
Tibagj 

Ituan.t  \ 

\  Ramal  de  Itararé.   .   . 

Rio  Claro 

Í   Ribeirão  Preto  a  Jaguára 
e  ramal  de  Caldas.   .   . 
Jaguára  a  Catalão    .  .  . 
Ri*  Grande  a  Bagé 

Quarahim  a  Itaquy. 

S.  Paulo  —  Rio  Grande 


VAGÕES  PARA  ANIMABâ 


Peso  morto 
médio 


Toneladas 
6,620 

5,000 
5,000 
6,000 

6,000 
6,000 
9,773 
3,320 
7,H5 
3,500  e  8 


Capacidade 
média 


Toneladas 
8,000 

■47  cabeças 

47         » 
10,000 

7,000 
7,000 
20  cabeças 
6,000 
8,000 
4,500  e  S 


VAGÕES  FECHADOS  PARA 
MERCADORIAS 


5S1 

12 

10 

6C7 

54 

377 
100 

49 

60 


Peso  morto 
médio 


Toneladas 
8,000 

5,000 
5,000 
9  e  0,000 

5,100 
5,003 
4,760 

8,175 

3, COO  o  7 


Capacidade 
média 


Toneladas 
11,370 

10,000 

10,000 

18  e  10,000 

7,000 
7,000 
5,000 

10,000 

5,500  e  12 


VAGÕES  ABERTOS  PARA 
MERCADORIAS 


1.853 


223 

25 
1S8 
38 

10 

10 


Peso  morto 
médio 


Toneladas 
6.900 


5,530 

4,200 
4,200 
3,880 


3,100 
6,000 


Capacidade 
média 


Toneladas 
12,200 


10,000 

7,000 
7,000 
5,000 


6,000 
12,000 


VAGÕES  TAEA 
INFLAMMAVEIS' 


Peso  morto 
médio 


Toneladas 
6.270 


3,000 


Capacidade 
média 


Toneladas 

9,000 


5,000 


b)  Typos  americanos  e  belgas,  4  e  8  rodas,  d)  Tjpo  inglez,  4  e  8  rodas,  f)  Typo  americaao,  4  e  8  rodas,  h)  Typo  americano,  S  rodas. 


Qxiadx^o  n.  8  A 


VAGÕES-PLATAFORMAS 

VAGÕES  DIVERSOS 

VAGÕES  DE  LASTRO 

NUMBnO  TOTAL  DOS   VAGiJES 

er 

o 

>! 

n 

H 
S 

a 
z 

0   > 

S   M 

<    O 

O  R 

< 
> 

i 
gs 

'A 

o 

a 

a  h 

p    B 

ú 

f   D. 
Q   M 

E  a 

■■a 

IO  o 

«§ 

o  S 

is 

z 

l 
o  o 

B 
2 

o 

« 

a 

Peso  morto 
médio 

Capaciíiade 
média 

o 
o 

e 

3 

2: 

Peso  morto 
médio 

Capacidade 
média 

o 

u 
o 
S 

a 

Peso  morto 
médio 

Capacidade 
média 

Toneladas 

Toneladas 

Toneladas 

Toneladas 

Toneladas 

Toneladas 

53 

5,600 

10,000 

48 

- 

- 

50 

5,500 

10,000 

d)  2.642 

C.fAõ 

6.763 

0,55 

0,62 

19,00 

48,70 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

6 

5,000 

10,000 

h)        21 

Si 

96 

0,02 

0,02 

0,2G 

0,92 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

6 

5,000 

10,000 

h)        IS 

72 

80 

0,04 

0,04 

0,41 

1,85 

— 

— 

— 

3 

— 

— 

— 

— 

— 

b)      942 

3.764 

4.008 

O,0S 

0,08 

1,31 

5,61 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

10 

4.200 

7,000 

h)        03 

372 

412 

0,04 

0,04 

0,34 

1,52 

11 

4,200 

7,000 

- 

- 

— 

— 

- 

- 

h)      71!) 

2.876 

2.972 

0,07 

0,0S 

2,54 

10,50 

20 

3,050 

5,000 

15 

7,640 

10,000 

29 

3,0Õ0 

5,000 

b)       227 

514 

618 

0,06 

0,09 

0,80 

2,18 

10 

6, COO 

10,000 

- 

- 

- 

10 

6,000 

10,000 

f)      112 

308 

348 

0,04 

0,05 

0,63 

1,98 

33 

5,700  e  6 

12  e  16,000 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

f)      121 

432 

474 

0,02 

0,03 

0,33 

1,32 

J.  Fernandes  d.v  Silva. 


QUADRO   N.  9 


Especificação  das  locomotivas  existentes  em  31  de 

dezembro  de  1904 


Especificação  das  locomotivas 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


I  —  Xi&  propriedade  da  União 


Baturité 


Sobral . 


Natal  a  Independência, 
Conda  d'£u 


Central  de  Parnambaco. 


Sul  da  Pernambuco . 


Recife  ao  S.  Francisco. 


Central  d»  Alagdas  e  Ramal. 


Paulo  Affonso 


Bahia  ao  S.  Francisco. 


Mogul. 


Tender 


Consolidation. 


Americano 


Mogul  .  .  .  . 
Consolidation. 
Dez  rodas  .  . 
Tender  .  .  .  , 
Tanque  .  .  .  . 
Tender  .  .  .  . 
Taniiue.   .   .  . 


Tender  ,  . 
Americano 


Fraaoez. 


Tender. 


Tanque 

» 
Tender 
Inglez.  . 


Tender 


Tanque  . 


Tender 


NUMERO 

DE 

LOCOMOTIVAS 

DE 

CADA  TTPO 


Kilosrs. 


23.575 
18.289 
16.2S7 
19.305 
23.267 
8.636 
30.607 


30.607 
30.540 
36.160 
36.610 
42.714 
32.600 
IS.OOO 
28.000 

3S.O0O 
32.000 
20.000 
IG.OOO 
2S.000 
23 .0:0 
31.750 
31.750 


PESO 
EM  MASCHA 


Kilogrs. 
20.845 
20.685 
25Í401 
16.329 
19.958 
25.401. 
30.814 
19.0.51 
17.690 
19.C26 
22.6S0 
23.556 
26.100 
35.050 
21.337 
21.083 
23.417 
2-Í.957 
10.563 
34.000 
29.030 
25.401 
30.844 
30.844 
lõ.OOO 
20.000 
12.000 
24.000 
22.000 
20.000 
30.000 
32.000 
27.000 
15.000 
34.000 
32.540 
39.160 
39.610 
45.714 
37.000 
21.000 
31.000 
15.000 
43.000 
37.000 
23.000 
13.500 
45.272 
40.272 
49.082 
50.030 


PESO 

ADHERENTB 


Kilogrs. 
17.6E0 
17,660 
21.722 
16.3^9 
19.95S 
21.772 
27.216 
12.700 
11.793 
12.684 
19.051 
19.932 
19.800 
17.860 
16.257 
14.225 
17.273 
28.957 
10.568 
28,800 
21.772 
21.772 
27.206 
27.206 

9.900 
16.000 

7.200 
16.000 
22.000 
24.000 
24.000 
2á.000 
16.000 
15.000 
28.800 
21.500 
25.500 
25.420 
30.510 
22..500 
14.000 
83.000 
15.000 
24.000 
18.000 
12.000 
12.000 
3.738 
3.511 
4.032 
4.452 


COBFFICIENTB 

DB 

ADHERENCIA 


existentes  em  31  de  dezembro  de  1904 


Qua<clr*o  u.  & 


CALDEIRAS 

DIÂMETRO 

RODAS  MOTRIZES 

* 

superfície 

TTPO 

DE  AQUECIMENTO 

COMPRI- 
MENTO DOS 

TIMBRE 

CURSO  nos 

PISTÕES 

DOS 
CYLINDROS 

NUMERO 

DIÂMETRO 

OBSERVAÇÕES 

Directa 

Tubular 

TUBOS 

M.  quads. 

M.  quvJs. 

Metros 

Alms. 

Metros 

Metros 

Metros 

i 

Cylindrico 

. 

- 

- 

8,67 

0,457 

0,330 

6 

1,041 

Para  passageiros. 

. 

- 

— 

8,67 

0,457 

0,333 

6 

1,041 

Idem. 

- 

- 

- 

10.67 

0,457 

0,331 

6 

1,0Í1 

Idem. 

- 

.      - 

- 

8,67 

0,457 

0,305 

6 

1,041 

Para  manobras. 

- 

- 

- 

8,67 

0,457 

0,330 

6 

1,041 

Idem. 

- 

- 

- 

9,30 

0,457 

0,338 

8 

0,940 

Para  cargas. 

- 

- 

- 

10,67 

0,508 

0,406 

S 

0,943 

Idem. 

. 

- 

- 

8,00 

0,457 

0,303 

4 

1,043 

Para  passageiro». 

Wagon-top 

4,4600 

34,6900 

2,630 

10 

0,404 

0,303 

4 

1,041 

5,i700 

41,8200 

2,050 

10 

0,434 

0,303 

4 

1,066 

5,5000 

55,9700 

2,500 

10 

0,454 

0,354 

6 

1,041 

Cjlindrico    . 

6,3600 

54,0000 

3,100 

lO 

0,454 

0,354 

8 

0,940 

Está  fora  de  serviço. 

• 

5,3700 

70,4900 

3,400 

12 

0,508 

0,334 

6 

1,143 

5,2200 

55,0500 

2,924 

12,0 

0,533 

0,330 

6 

1,017 

3,7200 

40,8700 

2.740 

9,0 

0,457 

0,231 

4 

0,935 

5,1100 

45,9800 

■2,820 

9,0 

0,4.2 

0,330 

4 

1,142 

5,2900 

49,7000 

2,7C0 

10,0 

0,507 

0,335 

4 

1,066 

5,5700 

48,8300 

2,610 

10,0 

0 ,437 

0,355 

6 

0,939 

1,8600 

12,9100 

2,130 

9. CO 

0,305 

0,203 

4 

0,761 

Maohina  para  manobras. 

9,i817 

83,5037 

3.150 

10,0 

o.nos 

0,406 

6 

1,067 

6,7800 

55,760J 

3,058 

12,0 

0,508 

0,403 

6 

1,143 

Para  passageiros  (Tender). 

5,7000 

53 ,9roo 

3,048 

12,0 

0,457 

0,381 

6 

0,944 

Mi.\tas  (Tender). 

6,7800 

55,7600 

3,043 

12,0 

0.508 

0,406 

8 

0,940 

Para  carga  (Tender). 

6,7800 

53 ,7600 

3,048 

12,0 

0,508 

0,381 

8 

0,940 

Idem. 

- 

- 

- 

— 

0,409 

0,32-2 

4 

1,000 

Mixtas  (Tender). 

— 

- 

- 

— 

0,400 

0,322 

6 

1,000 

Idem. 

- 

- 

- 

— 

- 

0,232 

6 

0,820 

Para  manobras  (Tanque). 

— 

- 

2,S04 

8,0 

0,508 

0,323 

4 

1,220 

— 

- 

3.058 

8,0 

0,303 

0,325 

6 

1,064 

— 

- 

2,773 

10,5 

4,457 

0,339 

6 

0,987 

— 

- 

2,773 

12,6 

0,457 

0,248 

6 

0,987 

•  .         — 

- 

2,963 

12,6 

0,508 

0,248 

8 

0,912 

_ 

- 

2j76á 

10,5 

0,457 

0,330 

4 

0,987 

_. 

- 

2,2bl 

6,3 

0,335 

0,266 

4 

0,760 

í),4847 

83,5007 

3,i;o 

10,9 

0,598 

0,403 

6 

1,067 

Para  passageiros. 

5,SS24 

55,0609 

3,000 

9,3 

0,508 

0,355 

4 

1,676 

8,1231 

60,2272 

3,000 

8,4 

0,558 

0,406 

4 

1,676 

Para  cargas. 

8,4231 

60,2272 

3,300 

6,3 

0,553 

0,406 

4 

1,524 

Idem. 

9, 5288 

86,2835 

3,300 

7,0 

0,603 

0,431 

4 

1,524 

Idem. 

5,2500 

52,0200 

3,200 

'-•1 

0,503 

0,3i5 

4 

1,219 

Para  manobras. 

4,8734 

34,1872 

2,565 

— 

0,457 

0,279 

4 

1,067 

Existem  mais  três  que  estão  fdra  de  serviço. 

6,0849 

58,4341 

2,797 

— 

0,457 

0,368 

6 

0,914 

— 

- 

- 

— 

0,381 

0,254 

4 

0,873 

7,1540 

70,0000 

2,900 

8,4 

0,536 

0,380 

8 

0,970 

5,3740 

43,4800 

2,600 

8,4 

0,556 

0,203  e  0,355 

6 

1,067 

4,0030 

45,5200 

3.230 

8,4 

0,406 

0,320 

4 

0,914 

4,0000 

45,5200 

3,230 

8,4 

0,403 

0,320 

4 

0,963 

7,9339 

69,8200 

3,200 

14 

0,558 

0,381 

4 

1,376 

0  peso  em  marcha  comprehends  H  maohina  e  o  tender. 

6,2139 

58,3416 

3.086 

14 

0,558 

0,355 

4 

1,376 

Idem. 

7,6992 

72,1502 

3,276 

14 

0,609 

0,331 

4 

1,376 

Idem. 
idem. 

7,3358 

63,9513 

2,724 

14 

0,538 

0,403 

* 

1 ,376 

DESiaNACÃO   DAS   ESTRADAS 


Bahia  ao  S.  Francisco. 


Ramal  do  Timbã 


Central  da  Bahia . 


Tender 


S.  Franciíco  . 


Rio  do  Oaro 


Centi-al  do  Brasil. 


Tanque , 


Consolidation.   . 
Idem,  Compound 


Mognl.  •  . 
Dez  rodas. 


Idem,  Compound  . 


Americano 
Inglez.  .  . 
Americano 
Inglez.  .  . 
Tender  .  . 


Inglez. 


Americano 


Brooks 
Mogul. 


Consolidation . 


NUMBRO 


LOCOMOTIVAS 

PESO 

DB 

CADA  TTPO 

Kilogrs. 

2 

£7.087 

4 

89.008 

4 

19.500 

3 

20.500 

8 

— 

3 

- 

2 

- 

4 

- 

i 

— 

2 

11 


4 
3 
2 
1 
3 
2 
3 
1 
4 
2 
1 

11 

20 
3 
6 
6 
2 
2 
2 

10 
1 
1 
2 
5 
4 
2 
3 
8 

25 
■4 
1 
7 
6 
3 
1 
5 
8 


PESO 
EM  MARCHA 


Kilogrs. 
46.991 
48.312 
22.000 
23.000 
30.000 
30,000 
£7.000 
18.000 
17.000 
16.000 
25.401 

26.000 

22.680 
29.030 

30.0S0 


PESO 
ADHERRNTB 


Kilogrs. 
4.146 
4.270 
3.345 
3.902 
19.000 
24.000 
18.000 
.13.000 
17.000 
12.200 
21.772 

81.772 

19.051 
21.772 

21.772 


19.051 

.  -" 

22.000 

- 

S0.845 

27.816 

32.000 

,  15.890 

8.500 

8.500 

12.000 

12.000 

22.000 

— 

S8.000 

£5.080 

25.200 

- 

43.000 

-■ 

43'.C0O 

- 

38.000 

- 

36.000 

- 

36.000 

- 

36.000 

- 

33.000 

- 

36.000 

- 

36.000 

- 

36.000 

- 

28.000 

17.620 

28.000  ■ 

17.620 

2S.O0O 

17.620 

32.000 

— 

32.000 

— 

36.400 

— 

40.000 

30.000 

40.000 

30.000 

02.000 

44.989 

36.000 

— 

36.000 

— 

36.000 

— 

36.000 

27.470 

50.000 

— 

53.000 

42.000 

44.000 

— 

50.000 

_ 

COIFFICIENTE. 

DE 

ADIICItENCIA 


4 


CALDEIRAS 

CURSO  DOS 
PISTÕES 

DIÂMETRO 

DOS 
CTLINDROS 

RODAS  MOTRIZES 

OBSERVAÇÕES 

TTPO 

SUPERFÍCIE 
DE  AQUECIMENTO 

COMPRI- 
MENTO DOS 

TIMBRE 

NUMERO 

DIÂMETRO 

Directa 

Tubular 

TUDOS 

M.  quads. 

M.  quads. 

Metros 

Atms. 

Metros 

Metros 

Moiros 

Cyliodrico 

6,7317 

01 ,9863 

3,022 

11 

0,558 

0,368 

4 

1,376 

0  peso  em  marcha  comprohenda  a  maohina  e  o 

tender. 

7,0760 

03,4766 

3,022 

14 

0,558 

0,406 

4 

1,376 

Idera. 

4 ,7300 

38,3200 

2,665 

14 

0,437 

0,3£0 

4 

1,070 

Para  passageiros. 

4 ,7300 

33,3200 

2,665 

14 

0,437 

0,330 

6 

0,990 

Para  carga. 

5,7590 

47,5130 

8,440 

8,4 

0,457 

0,363 

0 

1,041 

.        • 

3,9310 

42,4090 

2,900 

8,4 

0,508 

0,381 

6 

1,142 

6,4100 

47,6990 

2,350 

3,4 

0,4.57 

0,355 

6 

1,041 

3,7ir)0 

34,3300 

2,700 

8,4 

0,482 

0,305 

6 

0,965 

3,1580 

36,4700 

2,720 

8,4 

0,406 

0,279 

6 

0,914 

3,f>230 

29,0770 

2,500 

8,4 

0,432 

0,234 

4 

0,914 

»       e  abaulado 

5,7000 

5fl,P900 

3,048 

12 

0,457 

0,3S1 

8 

0,944 

.         . 

5,6400 

55,9900 

3,048 

13,33 

0,457 

(      0,381, 
/      0.22si 

8 

0,940 

Abaulado 

4,7500 

5S,6200 

2,470 

12 

0,457 

0,3")5 

6 

1 ,050 

Cylindrico 

6,7S00 

55,7600 

3,058 

12 

.    0,508 

0,406 
í      0,431, 

6 

1,143 

>        •••••• 

6,7S00 

55 ,7600 

3,058 

13,33 

0,508 

6 

1,143 

»        ...*.• 

_ 



— 

0,229 

0,308 

4 

1,100 

Para  passageiros;  uma  está  fira  da  serviço. 

»        ..•••• 

— 

_ 

— 

0,229 

0,323 

4 

1,150 

Para  passageiros. 

»        ■••■■• 

— 

— 

— 

0,254 

0,410 

8 

0,050 

Para  carga. 

— 

— 

— 

0,229 

0,359 

6 

0,900 

Idem.                                 * 

Cylindrico 

— 

— 

— 

0,254 

0,321 

4 

1,000 

»        • 

— 

— 

— 

0,173 

0,219 

4 

0,700 

Uma  está  fora  de  serviço. 

»        ••..•• 

— 

— 

_ 

0,203 

0,255 

4 

0,750 

Duas  imprestáveis. 

»        ••••••• 

— 

— 

_ 

0,458 

0,355 

6 

0,880 

Tolda  do  vagão.  .  . 

10,371? 

111,4023 

3,534 

10,5 

0,609 

0,457 

4 

1,575 

Bitola  de  lm,GO.  Para  passageiros. 

»       »       »    •  .  .  . 

10,3225 

121,7823 

3,520 

9,5 

0,609 

0,457 

4 

1,070 

Idem. 

»       »       >    .  .  . 

10,3286 

121,7323 

3,520 

10 

0,610 

0,457 

4 

1,678 

Idem. 

»       »       »    .  .  •  « 

10,3226 

124 ,7S23 

3, .520 

9,5 

0,610 

0,457 

4 

1,676 

Idem. 

»       »       »    .  .  . 

10,6061 

110,2349 

3,550 

10,5 

0,610 

9,451 

4 

1,575 

Idem. 

Cylindrico 

7.1560 

80,8050 

3,470 

9,5 

0,610 

0,432 

4 

1,670 

Idem. 

8,9?00 

93,1000 

3,545 

9,5 

0,610 

0,432 

4 

1,676 

Idem . 

10,1010 

88,6020 

3,570 

9,5 

0,610 

0,432 

4 

1,676 

Idem. 

8,7405 

88,8549 

3,551 

9,5 

0,610 

0,432 

4 

1,676 

Idem. 

8,7405 

88,8549 

3,551 

9,5 

0,610 

0,432 

4 

1,676 

Idem. 

> 

8,66P0 

94,4318 

3,350 

9,5 

0,610 

0,432 

4 

1,676 

Idem. 



8,3i02 

91,é384 

3,-564 

10 

0,610 

0,432 

4 

1,676 

Idem. 

Tolda  de  vagão.  .  .  . 

8,0056 

59,3023 

2,997 

7,5 

0,610 

0,381 

4 

1  ,.575 

Idem. 

»       *       »    •  •  .  • 

8,0050 

59,3023 

2,997 

7,5 

0,610 

0,331 

4 

1  ,47l( 

Idem. 

»       »       »    •  •  • 

8,0056 

59,3028 

2,997 

7,5 

0,610 

0,331 

4 

1,575 

Idem. 

Cylindrico 

8, «01 

08,4621 

3,562 

9,5 

0,610 

0,432 

4 

1,473 

Idem. 

»        .•••••• 

8,7405 

83,8549 

3,551 

9,5 

0,610 

9,433 

4 

1,676 

Idem. 

''  Tolda  do  vagão.  .  .  . 

10,3286 

12'.,7S23 

3,520 

9,5 

0,010 

0,457 

4 

1,676 

Idem 

»       >       »    .  .  .  ■ 

10,322j 

.  124,7823 

3,520 

10 

0,610 

0,457 

4 

1,076 

Idem. 

»       »       »    ■  •  •  • 

10,3226 

12'.  ,7323 

3,380 

13 

0,610 

0,457 

4 

1,782 

Idem. 

»       >       »    .  •  ■  . 

12,6695 

131 ,0432 

3,3S0 

11 

0,610 

0,483 

6 

1 ,575 

Para  passageiros  dos  subúrbios. 

Cylindrico 

8,6670 

89,9323 

3,424 

8,5 

0,610 

0,457 

6 

1,348 

Do  fabricante  americano  Baldwin, 

.1 

8,4930 

94,SS79 

3,í32 

8,5 

0,610 

0,457 

6 

1,348 

Idem. 

V 

3,6670 

89,9323 

3.432 

9,5 

0,610 

0,457 

6 

1,397 

Idem. 

8,5059 

89 ,2944 

3,415 

8,5 

0,610 

0,457 

6 

1,397 

Idem. 

8,6670 

80,0323 

3,124 

9,5 

0,610 

0,483 

6 

1,398 

Idem. 

*        ••••••• 

9,4350 

130,4500 

4,028 

9,5 

0,610 

0,533 

S 

1,283 

Idem. 

13,2828 

137,2173 

4,023 

9,5 

0,610 

0,503 

8 

1,233 

Idem. 

13,2^28 

137,2473 

4,035 

9,5 

0,610 

0,50? 

S 

1,233 

Idara. 

DESIGNAÇÃO    DAS    ESTRADAS 


Central  ão  Brasil. 


Minas  e  Rio 


Consoliãation. 


Decapod. .  .  . 
Mastodonte.    . 

Inglez 

Consolidation. 

Inglez 

Tender  .  .  .   . 


Americano 


Consolidation . 
Americano  .  . 
Consolidation. 
Americano  .   • 


Consolidation . 


Mastodonte. 
Mogul.  .  . 


Mastodonte. 


Mogul. 


Amei-icano 


Oeste  de  Minas. 

6 


Mogul. 


Inglez.  a  .  .  . 
Consolidation. 
Mastodonte.  . 
Francez.  .  •  . 
Tanque.   .  .   . 


Tender 


NUMEKO 

DE 

LOCOMOTIVAS 

DE 
CADA  TYPO 


Americano 


2 

2 

2 

5 

3 

13 

1 

15 

1 

1 

2 

1 

1 

-  3 

4 

1 

1 

1 

1 

1 

2 

10 

2 

2 

2 

1 

3 

3 

5 

1 

5 

1 

2 

3 

1 

6 

1 

1 

5 

2 

4 

1 

1 

1 

1 

3 

lõ 

4 

5 

4 

4 

6 

4 

10 


Kilogrs. 


PESO 
EM     MAECHA 


25.160 
32.300 
32.300 


28.820 


Kilogrs. 
52.000 
53.000 
61.000 
56  500 
56.500 
67.5C0 
73.500 
85.000 
29.100 
3Í.000 
29.400 
18.000 
12.000 
3J.700 
40.500 
40.500 
40.500 
40.500 
40.500 
40.300 
47.700 
51.003 
51.000 
51.000 
41.200 
41.200 
70.200 
57.400 
ÕO.OOO 
60.000 
60.000 
17.800 
17.600 
22.000 
22.000 
22.000 
22.000 
22.000 
19.000 
33.900 
22.800 
22.800 
22. SOO 
22.800 
19.000 
32.800 
76.000 
33.220 
47.230 
21.500 
30.400 
32.S50 
43.500 
13.350 


PESO 
ADHEBENTB 


Kilogrs. 


53.000 


59.000 


64.389 


COEFFICIENTB 

DB     ■ 
ADHBRBNXIA 


13.940 

32.870 

20.Í80 
20.480 
16.530 
15.225 
10.260 


CALDEIRAS 

DIÂMETRO 

RODAS  MOTRIZES 

« 

SUPKRFICIE 

TYPO 

DE      AQUECIMENTO 

COMPRI- 
MENTO DOS 

TIMBRE 

CUKSO  DOS 
PISTÕES 

DOS 
CTUNDROS 

NUMBRO 

DIÂMETRO 

OBSERVAÇÕES 

Directa 

Tubular 

TUBOS 

JI.  quads. 

M.  quads. 

Metros 

Atnas. 

Metros 

Metros 

Metros 

Cylindrico 

11 ,0590 

140,6931 

4,030 

9,5 

0,610 

0,508 

8 

1,233 

Do  fabricante  americano  Baldwin. 

»           •.*••• 

12,1190 

158,8665 

4,058 

1) 

0,610 

0,533 

8 

1,283 

Idem. 

»           ..*.*. 

12,2152 

108,7291 

4,032 

11 

0,610 

0,r>33 

8 

1,233 

Bitola  de  lm,60.  Do  fabricante  Baldwin. 

>           •■■••• 

12,i:ao 

156,3605 

4,05S 

10 

0,610 

0  ,.5,^3 

8 

1,283 

Idem. 

>           •••■•. 

13,2713 

150,5010 

4,041 

10 

0,610 

0,533 

8 

1,253 

Idem. 

>           •■••-. 

13,2713 

136,5016 

4, OU 

10 

0,610 

0,533 

8 

1,233 

Idem. 

»           .••••• 

14,3552 

169,6935 

3,900 

10 

0,610 

0,.559 

10 

1,143 

Idem. 

Belpaii-e 

15,1352 

186,6617 

4,230 

11 

0,610 

0,553 

8 

1,372 

Idem.  Do  fabricante  Brooks, 

*        ..•..••• 

— 

- 

■- 

— 

0,610 

0,331 

6 

1,372 

Idem.  Para  carga. 

>        

- 

- 

- 

— 

0,610 

0,470 

6 

1,219 

Idem. 

*        •   ■   . 

- 

- 

- 

— 

0,610 

0,40) 

6 

1,493 

Idem.  Para  carga. 

»        

- 

- 

- 

— 

0,499 

0,286 

4 

0,978 

1      '    

- 

- 

- 

— 

0,503 

0,299 

6 

1,200 

Cylindrico 

4,522ó 

45,8311 

2,980 

10 

0,457 

0,330 

4 

0,914 

Bitola  do  1  metro.  Para  passageiros.  Lafayetta  a  Curvello. 

Tolda  de  vagão.  .  .  . 

5,7816 

58,9471 

2,780 

10 

0,457 

0,330 

4 

1,143 

Ide:» . 

»       »       »     .  ,   .   . 
Cylindrico 

5,7S1Ò 
7,7143 

58,9471 
77,3123 

2,780 
3,530 

10 
10 

0,457 
0,457 

0,355 
0,4C6 

4 
8 

1,143 

Idem.   Compound  ;  o  cyiindro  de  alta    pressão  tem   para  diâmetro 

0m,£03. 
Do  fabricante  americano  Baldwin. 

Tolda  de  vagJo.  .  .   . 

5,7316 

58,9471 

2,780 

10 

0,457 

0,305 

4 

1,067 

Para  passageiros. 

Cylindrico 

7,7148 

46,6042 

3,530 

10 

0,503 

0,40ò 

8 

- 

Tolda  de  vagão.  .  .   . 

5,7316 

58,9471 

2.730 

10 

0,457 

0,305 

4 

1,067 

Idem. 

»      »       »          ... 

6,6146 

58,5900 

3,000 

10 

0,503 

0,3.j5 

4 

1,245 

Idem. 

Cylindrico 

7,7148 

77,3123 

3,53J 

10 

0,503 

0,406 

8 

0,940 

»           .*..>. 

7,7148 

77,3183 

3,530 

11,5 

0,503 

0,432 

8 

0,940 

Compound  ;  o  cyiindro  de  alta  pressão  tem  para  diâmetro  0™,854. 

>           ••..•> 

7,9178 

93,7332 

3,190 

11 

0,503 

0,406 

8 

0 ,940 

Do  fabricante  Brooks. 

»                       

4 ,8876 
4 ,8876 

46,fi042 
46,6042 

2,610 
2,610 

11,5 
10 

0,457 
0,457 

0,3-5 
0,330 

6 
6 

1,011 
1,041 

Do  fabricante  Baldwin.  Compound;  o   cyiindro  de  alta  pressão  tem 

para  diâmetro    0m,203. 
Idem. 

»                       ••■■■■ 

9,72^2 

r6,7336 

3,190 

11 

0,503 

0,406 

8 

0,940 

Belpaire 

7,0',  73 

68.2775 

2,760 

11 

0,457 

0,355 

4 

1,163 

Para    passageiros. 

Cylindrico» 

6,9300 

66,1063 

3,590 

10 

0,508 

0,406 

6 

1,168 

*           •«•.,• 

6,96'''0 

66,1063 

3,590 

10 

0,508 

0,406 

6 

1,219 

> 

4,8872 

46,6042 

2,610 

7 

0,508 

0,406 

6 

1,219 

Tolda  de  vagão.  .   .   . 

5,6133 

40,4562 

2,580 

8,5 

0,406 

0,879 

4 

1,4S0 

Bitola  do  1  metro.  Pai-a  passageiros.  Taubaté  a  Norte. 

»      »        »          •   .   , 

5,6185 

40,4562 

2,580 

8,5 

0,406 

0,305 

4 

1,430 

Idem. 

»      »        »          •  •   . 

5,7331 

60.5634 

2,780 

9,5 

0,457 

0,355 

4 

1,430 

Idem. 

»      »■        »          •  •   . 

5,733í 

60,5634 

2,7S0 

9,5 

0,457 

0,330 

4 

1,117 

Idem. 

»      »        »          .   ■   . 

6,17'i2 

58,V412 

2,820 

10 

0,457 

0,333 

4 

1,430 

»      »        »          .   .  • 

5,7334 

60, .5634 

2,780 

10 

0,457 

0,355 

4 

1,430 

»      »        »          .   •  • 

5,7334 

60,5634 

2,730 

10 

0,457 

0,330 

4 

1,430 

Bitola  de  1  metro.  Para  passage  iros.  Taubaté  a  Norte. 

>      »        >          ... 

5,6185 

40,4562 

2,580 

9,5 

0,457 

0,305 

4 

1,4S0 

Do  fabricante    Brooks. 

»      >        »          ,  ,   , 

5,8473 

68,5243 

2,770 

10,8 

0,457 

0,355 

4 

1,138 

Idem. 

Belpaire 

6,0231 

45,2306 

2,(^00 

9,5 

0,406 

0,330 

6 

1,019 

Idc-m  Baldwin. 

»          •••••,. 

6,0231 

45,2306 

2,600 

8,5 

0,457 

0,330 

6 

1,016 

Idem. 

»          , 

5,1807 

47,6158 

2,C20 

11,5 

0,457 

0,355 

6 

1,016 

Compound  ;  o  cyiindro  de  alta  pressão  tem  para  diâmetro  O^.SOS. 

»             .    •    ,    •    ,    o    • 

5,1807 

47,6158 

2,620 

8,5 

0,457 

0,330 

6 

1,016 

»     

6,0231 

45,2306 

2,600 

9,5 

0,457 

0,305 

6 

0,906 

->           •-.,,,. 

7 ,7236 

89,2306 

2,600 

8,5 

0,508 

0,432 

8 

0,914 

Idem  ;  o  cyiindro  de  alta  pressão  tem  para  diâmetro  0,m279. 

*             ••••••• 

11,7489 

96,4303 

3,i80 

11,5 

0,508 

0,4C6 

8 

0,914 

Do  fabricante  Broobs-Mast. 

»            .•.••«. 

4,1400 

48,7000 

■     2,750 

9,5 

0,500 

0,320 

4 

1,200 

Para  passageiros. 

-*             ••••«'.• 

9,0100 

86,3000 

3,488 

11,4 

0,559 

0,407 

8 

1,0  7 

»           ••••••. 

5,3700 

60,5000 

2,936 

10 

0,458 

0,356 

6 

0,994 

»             •..*•.. 

5,8700 

60,5000 

2,936 

10 

0,458 

0,336 

6 

0,994 



6,1700 

45,5000 

2,936 

10 

0,458 

0,318 

6 

0,994 

0  tender  pesa  12.620  kilogrammas. 

»           

6,1600 

62,0000 

3,010 

10 

0,458 

0,358 

4 

1,372 

»      »          »    17.775              » 

Cylindrico.  .  •  .  •  •  .1 

7 

2,3500 

22,0000, 

2,640 

10,0 

0,400 

0,250 

i. 

0,825 

Linha  de  Sitio  a  Paraopeba,  BitoUi  d«  0°>,76. 

DESIGNAÇÃO  DiS  ESTRADAS 


Oeste  de  Minas 


Paranaguá  a  Curitiba. 


Paraná. 


ProlongamÊntos  e  Ram&es 


D.  Thereza  Christina 


Porto  Alegre  a  Uraguayaua 


Santa  Maria  ao  Uruguay 

XI—  Concedidas  pela  União 
Caxias  a  Cajazeiras 

Recife  a  Limoeiro  e  Timbaúba 


Tram-Road  de  Nazarelb 


Leopoldina  . 


Central  de  Macahé  , 

Barão  de  Araruama. 
Garangola 


S.  Eduardo  a  Itapemirim 
Norte 


Compoand 

Consolidation 

»  «  •  .  •  . 

Coinpound 

»         ••••■«• 
Americano 

>  •*..■•« 

Compound 

Tender  

Coniolidation 

Mogul    .......  ~. 

Consolidation 

Mogul 

Tanque  

»    ••....■•• 
Americano 

Mogul 

»      .••...•■. 
»      ••••..••• 

Consolidation 

Americano 

Francez.  .  

»        ••••••.. 

Americano-Mogul.  .  . 

>  Consolidation 

Compound 

Mogul 

Tender 

Tanque  

» •  . 

» 

Tender  

Mogul 

DoublQ-Kuder 

»  »        *   •   .   .   • 

Consolidation 

Double-Ender 

Mogul 

Passageiros 

Consolidatiun 

»  •  .   ■   •   • 

Ame.'icano 


NUMEBO 

DB 

LOCOMOTIVAS 

DB 

CADA  TYPO 


2 

5 

10 

s 

3 

1 

1 

2 
7 
3 
1 
7 
5 
2 
4 
1 
3 
8 
7 
2 
1 
6 
2 
3 
3 
4 
7 
3 

1 
3 
11 
4 
6 
2 
1 
4 
2 
1 
4 
S 
1 
3 
1 
2 
5 
1 
4 


Kilogrs. 


25.100 
£9;20a 
£6.230 
29.200 
26.300 
27.000 
26.000 
22.:80 
27.6S8 
í 5.700 
23.230 
22.160 
27.920 
2Í.230 
18.400 
30.700 
19.960 
12.850 
22.220 
27.920 
30.804 

42.500 
15.876 


12.000 
19.000 
21.772 

13.601 
18.1 '.4 
25.401 
13.600 
22.C20 
20.412 
87.216 
30.814 


PESO 

GM  MARCHA 


Kilogrs. 
19.000 

£2.000 

19.000 
24.000 

£2.000 

25.000 
20.000 
25.000 
26.000 

S0.300 
31.000 
27.900 
31.000 
27.700 
28.000 
23.000 
■50.480 
48.482 
43.000 
42.320 
40.460 
46.220 
42.580 
32.900 
49.700 
'19.960 
12.850 
36.220 
46. £20 
49.814 


3:. 608 
2Í.44S 
38.608 
35.062 
16.256 
34.000 
14.G0J 
£0.400 
£4.500 
15.000 
20.S50 
2G.50e 


16.300 


PESO 
ADUEBENTB 


Kilogrs. 
14.500 

16.000 

10.000 
23.500 
21.500 

24.500 
15.400 
21.000 
£2.000 
22.300 
25.800 
22.800 
25.800 
22.800 
23.000 
22.000 
13.300 
17.260 
•  15.200 
19.300 
18.460 
23.535 
20.2:0 
16.820 
26.360 
13.805 
12.850 
13.940 
23.535 
27.216 

28.000 
13.154 

16.002 

26.354 

25.908 

23.876 

16.256 

28.800 

3.000' 

4.750 

5.443 

8.165 

13.600 

21.772 

12.460 

19.051 

13.601 

23.587 

27.216 

lO.OOJ 


CALDEIRAS 


Belpaire 


Wagon-top 
»       » 
»       » 

Cylindrico 


Belpaire 
Cylindrico. 


Belpaire 
Cylindrico 


Cylindrico. 


Abaulado 
Cylindrico 


superfície  de  aqueci- 
mento 


Directa 


Met.   quad. 

2,7500 

3,2500 

3,0000 
2,9200 

2,4200 

2.Í200 

2,9300 
3,1000 

3,1000 

6,4890 
7,4890 
6,9770 
7,4890 
6,9770 
5,3380 
5,2953 
4,9400 
7,1100 
5,4200 
7,3100 
4,i500 
7,5000 
4,6000 
4,0500 
6,1000 
3,8S00 
3,6000 
4,1400 
8.4570 
8,5040 

l2,9923 

3,8768 
6,4170 
5,3010 
6,2510 

6,4170 

9,4Sí7 
3,9070 
4,9230 
6,74:0 
3,7830 
4,3500 
7,4100 
6,9000 
8,1.000 
7,8000 
9,5000 
8,7700 


Tubular 


Met.    quad, 
45,7500 

:0,000o 

29,7500 
41,0000 

41,0000 

41,0000 
27 ,7500 

eo.oooo 

00,0000 

60,1500 
72,5280 
53,4360 
72,5280 
53,4300 
46,4490 
43,5690 
53 ,0500 
58,2200 
53,4200 
-í2,7000 
42,8000 
53,6100 
44,0000 
4 S, 9900 
6ò,-!000 
2^,6600 
25,8000 
48,7000 
52,5520 
79,1970 

57,9097 

17,1211 
53,t!820 
48,3600 
58,5900 
53,3820 

83,5097 
25,90:0 
C2,S320 
41,0380 
15,9080 
18,2940 
69,3790 
41,2200 
62,2900 
53,1700 
83,5000 
S2.2000 


COMPRI- 

MENTO DOS 
TUBOS 

TIMBRE 

JVIetros 

Atms. 

2,750 

12,0 

2,920 

12,0 

2,920 

12,0 

3,950 

12,0 

3,950 

12,0 

3,950 

12,0 

2.-00 

12,0 

3,000 

12,0 

3,000 

12,0 

3,450 

12 

3,200 

10 

2.660 

10 

3,200 

10 

2,660 

10 

3.019 

12 

S.890 

12 

2,7X0 

10,3 

3,090 

11,4 

2.790 

12,7 

2.700 

10,3 

2,630 

10,3 

2.790 

11,4 

2,650 

12.7 

3,000 

8,5 

3,. 190 

10,3 

2,480 

10,3 

2,360 

8,2 

2,750 

9,5 

2,730 

11,4 

3,570 

10,3 

3,150 

- 

2,500 

- 

2,890 

9,9 

2,890 

9,9 

2,890 

10,6 

2,890 

9.9 

3,150 

"10,9 

2,360 

8,5 

3,015 

8,5 

2,620 

12,4 

2,210 

10 

2,500 

10 

2,900 

10 

2,590 

8,8 

3,080 

8,8 

2,700 

8,8 

3,100 

8,8 

3,560 

8,8 





CURSO  DOS 
PISTÕES 


Metros 
0,400 

o,-;oo 

0,400 
0,400 

0,400 

0,400 
0,400 
0,500 
0,500 

0,5i)S 
0,508 
0,50.S 
0,508 
0,508 
0,507 
0,507 
0,457 
0,508 
0,;60 
0,460 
0,4.57 
0,457 
0,4-iõ 
0,500 
0,510 
0,406 
0,365 
0,50S 
0,457 
0,503 

0,503 

0,457 
0, 508 
0,508 
0,508 
0,508 
0,508 
0,508 
0,350 
0,500 
0,457 
0,403 
0,4:6 
0,487 
0,406 
0,460 
0,460 
0,460 
0.503 

0,408 


DUMETRO 

DOS 
CYUNDEOS 


RODAS    MOTRIZES 


Metros 

10,1/5 
(0,305 

10,088 
Í0,325 

0,305 

0,325 

10,200 
J0,3."j0 

(0,225 
: 0,375 

0,305 

0,350 

iO,225 
|0,375 

0,381 

0,4C6 

0,381 

0,406 

0,381 

0,330 

0,318 

0,330 

0,381 

0,355 

0,3.56 

0,330 

0,381 

0,355 

0,S20 

0,381 

0,280 

0,250 

0,321 

0,381 

0,406 

10,228 
10,381 

0,279 

0,356 

0,356 

0,381 

0,355 

0,254 

Oj-SOô 

0,250 

0,315 

0,331 

0,229 

0,305 

0,381 

0,2?0 

0,356 

0,330 

0,33i 

0,406 

0,251 


Metros 
0,925 

0,825 

0,825 
0,825 

0,825 

0,825 

1,070 
1,210 

1,210 

0,991 
0,914 
0,091 
0,914 
0,991 
1,070 
0,990 
1,060 
1,370 
1,140 
1,040 
1,020 
1,070 
1,020 
1,COO 
0,940 
1,010 
0,800 
1,200 
1,040 
0,940 

1,143 

0,914 
1,067 
1,067 
1,0j7 
1,067 
0,941 
1,057 
0,800 
1,030 
0,910 
0,940 
0,838 
0,9:0 
1,000 
0,914 
1,074 
0,750 
0,940 

01,41 


OBSERVAÇÕES 


Linha  de  Bugios  a  Carrancas.  Bitola  de  im  ,000. 


Para  passageiros. 

Idem. 

Compound  ;  o  cylindro  deaitã  pressio  tem  para  diâmetro  O» ,^3. 

Quatro  locomotivas  teem  para  diâmetro  d&s  rodas  motrizes  0°',9i0. 

Compound  ;  o  cylindro  de  alta  pressão  tem  para  diâmetro  0>i>,203. 

Para  carga. 

Idem. 

Para  manobras. 

Para  passageiras. 

Idem, 

Para  carga. 


Está  fdra  de  Beryico. 


Prolongamento. 


Utiliza-se  do  material  da  E.  F.  de  Carangola. 
Do  fabricante  Baldwin 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


Leo  poldina— Norte 


Corcovado 


Bananal 


Rezende  h  Boeaiua. 
Uaião  Valenciana . 


Victoria  a  Diamantina. 


Linha  de  Três  Corações. 


Mazambinho 


Ramal  da  Campanha 


Santos  a  Jundiaby 


Sorocabana  e  Ituana 


Aíogyana . 


Í  Prolongamento  a  Tibagy 
Ramal  de  Itararé . 

Ribeirão  Preto  a  J&gnára  e  Ramal  de  Caldas 

Jaguâra  a  Catalão 


Rio  Claro 


Americano 


Riggsnbacli 


Mogul.  .  . 
Americano 
Inglez,  .  . 
Americano 


Mogul. 


Americano 

MOET-l.   .    . 


Americano 
Mogul.  .  . 
Tanque  .  . 
Tender  .  . 


Coasolidaf.on . 

Mogul 

Consolidation. 
Tanque  .  .  .  ■ 


Tender  .  . 
Americano 


Inglez. 


Consolidation. 
10  rodas.  .  .  , 


8  rodas. 


10  rodas 


Americano 


Inglês.   .  . 
Americano 


KOMBEO 

DE 

LOCOMOTIVAS 

SE 

CADA  TYPO 


i 
1 
1 

2 

1 
1 
2 
1 
2 
2 
1 
1 
1 
2 
1 
1 
3 
2 
3 
i 
7 
8 
2 
3 
11 
13 
2 
3 
7 
2 
4 
3 
3 
4 
3 
3 
6 
3 
2 
4 
2 
2 
3 
2 

4 

3 

S 
1 
2 
9 
3 
3 
S 


Kilogrs. 


13.000 
16.C00 
15.000 
18.000 
14. COO 
14.500 


32.200 
35.000 
24.000 
22.000 
24.500 
24.000 
20.000 
40.335 
33.529 
28.107 
29.850 
53.949 
39.785 
47.885 
41.098 
24.046 
26.924 
30.477 
29.75'5 
30.794 
43.180 
22.000 
22.000 


24.(00 
36.750 
36.000 
23.750 
28.956 

33.020 

32.510 


PESO 
EM  MAIICB.V 


Kilogrs. 
22.000 
18.144 
16.000 
15.833 
18.595 
17.595 
19.000 
15.000 
17.000 
22.200 
23.200 
25.200 
19.000 
42.900 
48.0C0 
24.970 
22.680 
25.401 
24.970 
20.865 
45.722 
36.557 
3J.7S2 
35.560 
59.180 
43.23J 
58.267 
46.73S 
28.143 
33.253 
36.577 
35.255 
38.760 
47.447 
26.000 
26.0CO 
24.000 
20.000 
28.000 


19.150 
20.400 


38.000 
25.400 
27.200 


PESO 
ADHEItENTE 


Kilogrs. 
18.825 
14.969 

13.200 


16.820 
13.805 
13.000 
13.320 
15.167 
16.000 
15.700 
22.000 
24.000 
16.344 
19.051 
21.772 
16.344 
17.690 
85.320 
23.369 
21.843 
23.622 
52.57S 
36.679 
49.785 
32.005 
28.143 
33.529 
30,481 
24.537 
33.760 
31.292 

i4.eoo 

14.500 

-9.500 
14.000 
22. SCO 
19.500 
28.750 
21.000 
16.000 
18.746 

24.890 

24.890 
12.700 
13.600 
16.900 
19.950 
31. eco 
21.770 
23.7C0 


COEFFICIESTE 

DE 

ADHEBE^'CIA 


10 


CALDEIRAS 


superfície 
db   aquecimento 


Directa 


Cyrmdi-ico. 


M.  quads. 


4,7«0 
4,5iU 
4,5050 

4,6200 
4,3600 

3,6049 
3,5479 
4,S0a7 
3,05S0 
6,2000 
5,7000 
7,20S0 
6,4600 
7,3570 
7,2930 
5,7900 
8,3610 
S,3610 
7,4300 
4,0240 

11,4260 
9,0110 

i),2180 
8,3610 
5,0350 
6,7810 
6,5030 
5,6670 
6,7810 

10,1250 
9,1650 
6,7405 
5,4811 
4,6450 
5,5815 
5,4811 
6,0000 
6,5000 
4,8000 
7,C00O 

7,0000 


Tubulai- 


JX.  quads. 


21,1115 
21,5011 
19,7309 
44,0000 
28,6600 

27,9248 
27,92i8 
27,3171 
20,SÍ40 
63,1800 
5S,3700 
62,9120 
51,7440 
54,7460 
62,9120 
42,8020 
83,9800 
83,9800 
83,9S00 
SI ,5050 
127,6420 
102,4690 
111,4780 
83,3110 
64,7969 
80,0800 
84,5390 
67,3510 
74,7840 
109,7310 
53,2Í00 
40,1400 
5b,7619 
43,1222 
53,0597 
56,7019 
6 í, 3357 
68,1136 
49,1913 
71,9733 

71,0739 


COMPRI- 
MENTO DOS 

TUBOS 


7,0000 

71,0739 

5,6253 

52,3318 

5,5023 

81,7500 

5,752 i 

71,4523 

5,5619 

80, 4 593 

8,1773 

97,5253 

5,2137 

69,2270 

5,2137 

81,2122 

Metros 


1,850 
1,820 
1,820 
2,560 
2,460 
2,550 
2,856 
2,85(3 
2,836 
2,640 
2,690 
2,810 
2,980 
2,510 
2^910 
2,930 
2,62) 
3,359 
3,365 
3,340 
3,822 
4,026 
3,3:6 
3,316 
3,905 
3,197 
3,303 
3,353 
8,892 
3,657 
3,465 
2,780 
2,780 
2,909 
2,757 
2,967 
2,909 
3,050 
2,739 
2,962 
2,809 

.    3,013 

3,018 
"2,690 
2,7í0 
2,950 
3,40J 
3,700 
2,903 
3,400 


Atms. 


12 

13 
12 

8,5 
8,2 
9 

12 

12 

12 
7,5 

14,0 

14,0 

10 

10 

10 

10 

10 

10,3 

10,5 
9,8 
9,8 

11,0 

10,9 
9,8 
9,S 
9,8 
9,8 
9,8 
9,8 

10,5 

12,6 

10 

10 
9,8 
9,0 
9,8 
9,8 
9,8 
9,8 
9,8 
9,8 

9,8 

9,8 
9,8 
9,S 
9,8 
9,8 
12,6 
<),8 
9.8 


CUKSO  DOS 
PISTÕES 


Metros 
0,457 
0,457 
0,406 
0,460 
0,400 
0,470 
0,500 
0,400 
0,450 
0,403 
0,406 
0,406 
0,i03 
O, '157 
0,457 
0,45S 
0,454 
0,457 
0,457 
0,457 
0,009 
0,609 
0,609 
0,559 
0,630 
0,609 
0,609 
0,609 
0,508 
0,609 
0,609 
0,508 
0,559 
0,609 
0,450 
0,450 
0,457 
0,407 
0,457 
0,457 
0,457 
0,457 
0,503 
0,508 

0,508 

0,')OS 
0.457 
0,457 
0,457 
0,457 
0,508 
0,457 
0,503 


DUMETBO 

DOS 

CTLINDROS 


Metros 
0,330 
0,305 
0,881 
0,230 
0,2S0 
0,260 
0,320 
0,280 
0,237 
0,254 
0,254 
0,282 
0,241 
0,356 
0,356 
0,356 
0,353 
0,381 
0,356 
0,330 
0,425 
0,425 
0,413 
0,Í06 
0,508 
0,457 
0,469 
0,400 
0,355 
0,-106 
0,406 
0,406 
0,406 
0,457 
0,360 
0,360 
0,356 
0,330 
0,381 
0,356 
0,381 
0,381 
0,356 
0,343 
0,400 
0,585 
0,331 
0,305 
0,330 
,0,355 
0,381 
0,432 
0,381 
0.381 


RODAS  MOTRIZES 


Metros 
0,970 
1,000 
0,945 
0,830 
1,110 
1,110 
0,970 
0,970 
1,040 
0,912 
0,912 
0,912 
0,838 
1,067 
1,000 
1,250 
1,080 
1,050 
1,250 
1.050 
1,619 
1,616 
1,600 
1,524 
1,371 
1,234 
1,257 
1,263 
1,244 
1,219 
1,231 
1,524 
1,244 
1,828 
1,130 
1,130 
1,028 
1,155 
0,915 
1,015 
1,105 
1,067 
1,220 
1,144 

1,017 

1,017 
1,1)5 
1,117 
1,016 
1,117 
1,219 
0,965 
0.965 


OBSERVAÇÕES 


Idem 

Idem. 

Idem 

Do  fabricante  suisso  Esslingen  Kessler. 
Idem  Baldwin. 
Idem. 


MixtaE. 
Idem. 

Idem. 


Para  passageiros. 
Idem. 
Idem 
Idem. 

Para  carga. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 

Para  manobras. 
Idem. 
Idem, 
Idem. 
Idem. 

Para  passageiros. 

Duas  para  passageiros  e  mixtos  e  uma  par  a  carj 
Idem. 

Para  passageiros.   Dj  fabricaata  Sliarp  Stawart. 
Para  carga. 
Idem. 


Compound. 

Para  passageiros. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Para  carga. 

Idem. 


11 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


Rio  Claro 

Rio  Qrands  k  Baga    .  . 

Quarabim  a  Itaquj.   .   . 
S.  Paulo  — Rio  Grranda 


Amoricaao 

Ingloz.  .  . 

Americano 

Mogul.  .  . 

*        *  • 

»        ■  • 

Inglez.   .  . 

Tender  .  . 

Mogul.  .  . 


NUMBnO 

DE 

LOCOMOTIVAS 

OE 

CADA  TYPO 


4 

14 
2 
3 
8 
2 


Kilogrs , 


33.136 
31.613 

44.856 
21.000 
17.500 
21.000 
21.500 


PBSO 
CM     MASCEIA 


Kilogrs. 
29.000 

32.500 

31.800 
431156 
39.813 
49.876 
23.000 
82.009 
25.000 
25.000 


PESO 
ADBEliENTB 


Kilogrs. 
25.500 

29.850 

29.500 
19.051 
19.051 
21.764 
11.600 


I 


COEFTICIESTE 

DE 
ADHEBENCIA 


V, 
'A 

í/7 


12 


CALDEIRAS 

CORSO  DOS 
PISTÕES 

DIAMBTBO 

DOS 
CYLlNDKOa 

RODAS  MOTRIZES 

OBSERVAÇÕES 

TTPO 

superfície 
de    aquecimento 

COMPBI- 

MENTODOS 

TUBOS 

TIMBBE 

NUMERO 

D  lAMETSO 

Directa 

Tubular 

Cylindrico 

»        

M.  quads. 
5, 2137 

6,0509 
5,3100 

4,2300 

■S,9400 
5,5000 
5,9001 

4,8700 

M.  quads. 
81,2122 

74  ,C606 
51 ,2549 

54,2000 

36,4600 
30, -,000 
50,1000 
45,(300 

Metros 
3,400 

1,590 

3,5S0 
2,620 
2,910 
2,620 
3,175 
3,300 
2,500 
2,r,27 

Atms. 
12,6 

13,6 

11,8 

8,0 
8,0 
8,0 
10,0 
10,0 
10,0 
10,6 

Metros 

0,508 

0,50S 

0,457 
0,457 
0,533 
0,457 
0,508 
0,457 
0,457 
0,457 

Metros 

\      0,241 

)      0,406 

\       0,400 

/       0 ,ÕS4 

0,381 

0,355 

0,330 

0,355 

0,330 

0,335 

0,355 

0,355 

s 

8 

6 
6 
6 
6 
4 
6 
6 
6 

Metros 
0,965 

1,016 

0,965 
l,0/.0 
1,016 
1,040 
1,067 
0,S50 
0,965 
1,0G6 

Compound,  para  cargas. 

Idem. 

Para  manobras. 

Do  fabricante  Baldwin 

«          »          Nelsons  &  Comp. 

Idem. 

Seis    locomotivas   grandes    e   duas     pequenas  ;    as   esrecificações 
referem-se  ás  locomotivas  grandes. 
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QUADRO  N.  10 


Procedência  do  material  rodante 


Procedência  do 


LOCOMOTIVAS 

1 
CARROS 

DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 

a 

a 

a 
o 

a 

3 
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a 
c? 

p 

to 

a 

u 
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o 

'õ 
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o 
cu 
a 
> 
ri 
o 

1 

a 

o 

o 

IcS 

a 

•o 
o 
"S 

a 

o 

o 

1 

a 
o 

T3 

3 
< 

w 

o 
a 
cí 

o 

1. 

§ 

a 

§ 

3 

o 

§ 
1 

o 
u 

n 

© 

s 

'i. 
e 

o 
o 

(4 
o 

■o 

o 

o 

ii 

a 

o 

o 

I  —  oo  propriedade 

da    União 

Metros 

"Raturitá         ......■••• 

25 

8 

9 

- 

2 

Westinghouse 

■~ 

: 

25 

6 
9 

0,72  a  0,79 
0,68 
0,71 

26 
11 
2 

19 

— 

~ 

1 

— 

Natal  a  Independência 

Conde  d'iiu 

- 

18 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

IS 

- 

o;7i' 

-    ■ 

15 

- 

- 

- 

- 

Recife  ao  S.  Francisco 

- 

20 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

12 

20 

1,07 

35 

- 

- 

- 



17 

_ 

2 

1 

, 

17 



.^ 

3 

0,80 

5 

31 



10 

3 

3 

1 

3 

11 

3 

1 

0,71 

5 

1 

6 

3 

Central  de  Alagoas  e  ramal 

13 

- 

- 

11 

13 

0,71 

17 

- 

- 

- 

Pau'.o  Affonso 

i 



— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

4 

0,68 

10 

_ 

— 

— 

— 



(Bahia  ai  S.  Francisco 

1 

17 

— 

- 

- 

— 

- 

- 

8 

10 

1,02 

- 

33 

- 

— 

- 

— 

ÍRamal  io  Timb5 

- 

7 

- 

- 

- 

-' 

- 

— 

- 

7 

0,75 

- 

10 

- 

- 

- 

- 

S.  Francisco 

29 

- 

- 

- 

6 

Westinghouse 

- 

— 

- 

23 

0,58  a  0,64 

19 

- 

- 

4 

1 

-   • 

2 

17 

_ 

3 



_ 



— 



82 

0,63 



GO 

_ 

3 

_ 



Ceiilral  do  Bi-asil 

283 

4 

1 

1 

211 

■Westinghouse 

- 

- 

— 

5 

0,61  a  1,00 

329 

10 

13 

48 

400 

Central  do  Brasil  —  Linha  Auxiliar.  .  . 

10 

- 

- 

- 

13 

» 

- 

— 

- 

— 

0,70 

6 

- 

- 

- 

— 

6 

Rio  do  Ouro 

10 

5 



— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

^ 

— 

— 

18 

— 

42 

23 

- 

- 

2 
42 

Westinghouse 

> 

- 

— 

9 

23 

0,67  a  0,76 
0,58  0  0,70 

- 

20 
51 

- 

- 

- 

44 

VParaaaguá  a  Cui-ityba  .  .  . 
Paraná.  .} 

(Pi-olongamentos  e  ramaes  . 

12 

8 

- 

- 

- 

8 
8 

- 

— 

4 

12 

8 

0,73 
0,75 

- 

- 

14 
12 

: 



- 

- 

7 

- 

- 

- 

- 

- 

— 

7 

7 

0,71 

- 

8 

- 

- 

- 

Porto  Alegre  a  Uruguiyana 

31 

- 

13 

- 

- 

- 

41 

—  . 

— 

3 

0,80 

31 

- 

1 

- 

- 

10 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

10 

7 

0,83 

— 

— 

— 

15 

— 

— 

II— Ooixcediílas  pela  União 

-í 

— 

— 

- 

1 

Westinghouse 

- 

- 

2 

1 

0,00  e  0,69 

4 

- 

- 

- 

- 

- 

Recife  ao  Limoeii'0  o  Timbaúba  .... 

- 

23 

- 

- 

— 

- 

— 

— 

27 

1 

0,71 

1 

30 

— 

— 

— 

— 

Tram-Road  de  Nazareth 

5 

— 

3 

- 

- 

- 

5 

Eames 

- 

3 

0,75 

S 

■- 

3 

- 

- 

- 

_ 

3 









3 

3 

0,75 







3 

1 



LeopoMina  e  ramal 

— 

— 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

—  . 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

Sumidouro 





_ 

— 

_ 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

_ 

— 

— 

— 

l  Central  de  Macafaé 

3 

— 

- 

- 

- 

3 

Eames 

- 

- 

o,:o 

- 

- 

- 

- 

3 

- 

T.>«„M,i„o^Barão  de  Ara.uama  (Prolon- 
Leopoldinai     ga.uento) 

3 

13 

- 

- 

- 

- 

3 

5 

" 

- 

8 

0,70 
0,0.0  a  0,80 

1 
11 

- 

- 

1 

3 

- 

S.  Eduai'do  a  Itapemirira.  . 

— 

- 
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- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

'Norte 
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- 

- 

- 

— 

- 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

- 

— 

— 

— 

2 

_ 

2 



_ 





_ 

4 

4 

0,70 

3 

— 

_ 

— 

— 

— 

2 

1 

_ 

_ 

1 

2 

0,70 

_ 

_ 

_ 



3 



Rezends  a  Bo:aina 

2 

— 

— 

- 

- 

— 

- 

- 

2 

0,60 

3 

- 

- 

- 

- 

- 

5 
6 
4 

- 

- 

- 

5 

4 

Westinghouse 

» 

1 

Eames 

- 

5 

0,56 
0,75 
0,75 

1 

10 
4 

- 

- 

- 

3 

7 
4 

Muz.mbi-  \^'°^^  ^*  ^'■^^  Corações    .  . 

Saltos  a  Jiindiahy 

— 

77 

— 

— 

- 

- 

56 

Eames 

21 

- 

1,03 

-    - 

85 

- 



- 

- 

naterial  rodante 


Quadi-o  n.  IO 


DE  PASSAGEIROS 
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1 

Metros 

- 

Metros 

- 

•2õ 

0,73  a  0,74 

70 

0 

55 

- 

- 

- 

— 

- 

63 

0,62  a  0,79 

- 

12 

0,68 

43 

- 

- 

10 

6 

- 

- 

50 

0,6S 





21 

0,71 
0,71 

li 
1 

99 
220 



: 

■ — 

— 

— 

12 

0,71 
0,71 

— 

- 

35 

1,07 

- 

499 

- 

■ — 

— 

— 

- 

— 

1,07 

- 

- 

0,S0 

2 

4 

6 

1G4 

- 

— 

- 

— 

0,80 

— 

- 

15 

0,71 

117 

-    . 

- 

101 

— 

— 

- 

— 

0,71 

- 

- 

0,71 

98 

101 

— 

— 

- 

- 

- 

— 

0,71 

— 

- 

10 

0,63 

46 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

40 

0,68 

- 

17 

1,02 

- 

365 

- 

- 

-- 

- 

- 

365 

1,02 

— 

- 

10 

0,75 

- 

115 

- 

- 

- 

- 

— 

- 

115 

0,75 

- 

21 

0,62  a  0,64 

209 

- 

- 

87 

3 

- 

- 

147 

0,5S  a  0,67 

- 

63 

0,Ô3 

- 

491 

- 

6 

- 

- 

- 

500 

0,06 

Westinghouse 

— 

— 

0,61  a  1,00 

6G2 

6 

— 

716 

1.402 

1.P03 

Westinghouse 

- 

S83 

0,61a  1,00 

» 

- 

- 

0,70 

59 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

59 

0,70 

— 

- 

— 

- 

- 

- 

- 

57 

- 



- 

— 

Westinghouse 

- 

— 

20 

0,65  a  0,70 

- 

204 

— 

- 

10 

— 

- 

214 

0,72  a  0,78 

- 

6 

0,5S  a  0,70 

- 

344 

- 

- 

- 

6i 

Westinghouse 

- 

216 

0,58  e  0,70 

- 

li 

0,75 

— 

- 

250 

- 

— 

- 

- 

250 

0,75 

- 

12 

0,75 

- 

- 

121 

- 

- 

— 

- 

79 

0,75 

- 

S 

0,71 

- 

2S2 

— 

- 

— 

- 

- 

282 

0,71 



31 

31 

0,S0 

345 

- 

- 

9 

40 

— 

344 

352 

0,80 

15 

0,S3 

136 

136 

0,83 

i 

0,'õ8 

20 

9 

29 

0.5'i  e  0,58 

15 

— 

0,71 

2 

396 

— 

— 

— 

- 

- 

33 

0,71 

- 

8 

0,75 

70 

- 

- 

27 

— 

— 

- 

97 

0,75 

- 

3 

0,75 

— 

— 

— 

20 

1 

— 

— 

13 

0,75 

- 

3 

0,70 

- 



._ 

- 

30 

_ 

- 



30 

0,70 

Servo  0  material  das  outras 
linhas. 

1          

— 

2 

0,70 

15 

— 

— 

— 

10 

— 



— 

13 

0,70 

1 

- 

14 

0,70 

ii 

- 

- 

- 

57 

- 

- 

100 

0,65  e  0,70 

Serve  o  mesmo  material  da 
linha  de  Carangola. 

- 

3 

0,70 

— 

- 

— 

— 

— 

— 

- 

- 

S6  transporta  passageiro?. 

- 

3 

0,70. 

- 

— 

— 

— 

13 

— 

- 

13 

0,70 



- 

3 

0,60 

13 

- 

- 

- 

- 

- 

13 

0,60 

• 

- 

4 

0,55 

30 

- 

- 

- 

7 

- 

- 

37 

0,56 

Vestingbouse 

- 

10 

0,75 

33 

- 

- 

8 

3 

- 



- 

46 

0,75 

> 

- 

— 

0,75 

12 

— 

— 

1 

2 

2 

Westinghouse 

- 

13 

0,75 



S6 

Eames 

— 

1,05 

— 

2.C42 

— 

— 

— 

— 

74 
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1,06 
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cl 
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a 

o 

a 

o 
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1 

a 
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o 

3 

4) 

a 

a 
es 

a 

o 

o 

Metros 

' 

Sorocabana^P^-ol-^g^^^^^^^P^^Tibagy. 

- 

1 

- 

2 

- 

- 

- 

- 

- 

3 

0,71 

- 

-- 

- 

- 

3 

- 

e  Ituana  ^Ramal  de  Itararé 

- 

1 

- 

1 

- 

- 

- 

- 

- 

2 

0,71 

- 

- 

- 

,   - 

2 

— 

Rio  Claro 

53 

5 

_ 



58 

Westinghouse 



_ 

_ 



0,73 

47 

5 

_ 



9 

61 

Ribeirão  Preto  a  Jaguára  e 

,,       .   ,    \    ramal  de  Caldas 



11 

— 

— 



— 

11 

Gresham 

— 



0,69 

— 

— 

— 

— 

10 

— 

Mogyaaa    ; 

'Jaguára  a  Catalão 

- 

20 

- 

— 

- 

— 

20 

» 

- 

- 

0,69 

1 

— 

— 

— 

3i 

— 

Rio  Grande  a  Bagé 

17 

2 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

19 

- 

0,80 

16 

- 

- 

10 

- 

- 

8 

_  8 

8 

0,80 

_ 

10 









S.  Paulo  —  Rio  Grande 

13 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

11 

2 

0,75 

10 

- 

- 

1 

— 

i 


DE  PASSAGEIROS 


Westinghouse 


VAGÕES 


Gresham 
Gresham 


Meti-os 
0,71 
0,71 
0,76 

0,69 
0,69 
0,80 
0,S0 
0,75 


tio 


424 


15 


34S 

12 

649 

112 


111 


209 


21 

IS 
5i 

SI 
61 
3 

lOà 


707 


V\'estinghouse       


7 


- 

— 

93 

Gresham 

705 

227 

112 

121 

Quadro  n.  IO 


OBSERVAÇÕES 


Metros 

0,71 
0,71 
0,76 

0,69 
0,63 

0,80 
0,80 
0,75 
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QUADRO  N.  11 


Pessoal    existente  em   31   de  dezembro  de    1 904 


Pessoal  existente  em 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTR\DAS 


I  —  Do  propriedade  da  União 

Baturité 

Sobral 

Natal  a  Iiidapendencia 

Conde  d'Eu 

Recife  ao  S.  FranciECo 

Central  de  Pernambuco 

Sul  de  Pernambuco 

Central  de  Alagoas  e  ramal 

Paulo   AifoDEO 

Bahia  i)o  S.  Francisco 

Ramal  do  Timbó 

S.  Francisco 

Central  da  Bahia  

Central  do  Brasil 

Central  do  Brasil  —  Linha  Auxiliar 

Minas  e  Rio 

Oeste  de  Minas. 

L  Paranrguá  a  Curityba 

Parani.  .  .  .j 

(  Prolongamentos  e  ramaes 

D.  Thereza  Cbristina. 

Porto  Alegre  a  Uruguayana 

Santa  Maria  ao  Uruguay 

II  —  ooncedidas  pela  Uniãa 

Caxias  a  Cajnzoiras.  ...'... 

Recife  ao  Limoeiro  e  Timbaúba 

Tram-Road  de  Nazareth 

Vlctoria  a  Diamantina 

/  Leopoldina  e  ramal 

Sumidouro 

Central  de  Macabé 

Leopoldina  .  .{  Barão  do  Araruama  (Prolonfcaraento)  .   .  .  . 

/  Carangola 

S.  Eduardo  a  Itapemirim 

\  Norte ^ 

Corcovado  

Bananal 

União  Valenciana 

(Linha  de  Três  Corações 

Muzambinbo     > 

I  Ramsl  da  Campanha 

Santos  a  Jundialiy 

Sorooabana    e|  Pi-^longaraci-to  para  Tibagy 

Ituana  ^  j^^^^^j  ^^  Itararé 

Rio  Claro 

(   Ribeirão  Prelo  a  Jaguára  e  ramal  de  Caldas 
Mogyana  .   .   .' 

I  Jaguára  a  Catalão 

Rio  Grando  a  Bagú 

Quarabim  a  Itaquy 

S.  Paulo  —  Rio  Grande 


gs 

(5 

s 

Kilometros 

297,445 

— 

216,280 

1 

171,197 

— 

105,000 

1 

124,739 

- 

179,900 

— 

193,908 

— 

150,000 

— 

115,853 

— 

123,340, 
83,000' 

452,310 

3 

313,660 

1.353,111 

107,710 

- 

170,0^10 

-  . 

1. 073,000  r<ZJ 

111,000^ 
306,000^ 

110,340 

5S4,564 

- 

355,418 

78,000 

180,235 

65,000 

C4,718 

3S1,425 

93,070 

42,700 

51,440 

223,030 

93,230 

45,340 

3,760 

28,000 

63,36S 

57,095 

85,970 

13D,000 

10 í, 130 

42,92! 

715,319 

270,000 

883,000 

233,000 

175,597 

358,305 


ADMINISTRAÇÃO  CENTRAL 
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20 


10 


13 
11 
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14 
22 

28 

3 

6 

7 


6i 


37 


n(b) 


10 
10 

11 

7 
5 
6 

7 
7 

15 

22 

34 
310 

31 
45 

39 

7. 
18 
15 


182 
21 


TRAFEGO 


104 


■  121 

47 

32 

101 

186 

117 

58 

12o 

12 

182 

87 
116 
2.896 
35 
73 
172 

138 

30 

105 

35 

li 

.  18S 

55 
9 

26 
6 
13 
S3 
22 


25 
14 
15 
1,529 
35 
25 


115 
21 
48 


12 
13 

8 
13 
23 
21 
16 
22 

5 

30 

28 
25 
602 
7 
42 
75 

51 

3 
18 
10 


23 


31  de  dezembro  de  1904 


Quadro  n.  ii 


I.OCOAIOÇÃO 
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"3 
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116 
38 

115 
54 

3 

- 

5 

21 

a)    2.íâ 
114 

250 
lil 

543 
206 

0,03 
0,05 

0,46 
0,28 

0,48 
0,25 

0,84 
0,55 

1,81 
1,24 

a)  Inclusiva  mestres    de    linha 
e  feitores. 

1 

12 

12 

25 

1 

- 

'- 

- 

- 

a)    114 

115 

182 

— 

0,24 

0,15 

0,07 

1,03 

Veja  Recife   ao  Limoeiro. 

2 

92 

29 

123 

1 

1 

- 

- 

— 

a)    159 

161 

411 

0,06 

0,70 

0,74 

0,98 

2,48 

Idem 

2 

125 

ii 

171 

- 

- 

- 

- 

- 

a)    191 

191 

58  i 

0,03 

1,72 

1,37 

1,53 

4,63 

Idem 

2 

113 

43 

153 

- 

— 

- 

- 

- 

a)    213 

213 

516 

0,03 

0,78 

0,88 

1,18 

2,87 

Idem 

1 

7S 

32 

111 

5 

1 

- 

- 

- 

a)    219 

225 

41S 

0,03 

0,39 

0,57 

1,16 

2,15 

Idem 

1 

19 

30 

50 

2 

- 

- 

- 

- 

a)    165 

167 

373 

0,05 

0,99 

0,33 

1,11 

2,43 

Idem 

- 

82 

9 

31 

— 

— 

- 

— 

- 

a)      43 

43 

100 

0,05 

0,16 

0,27 

0,37 

0,85 

Idem 

6 

152 

37 

225 

- 

- 

- 

- 

a)    187 

187 

643 

0,07 

1,04 

1,09 

0,90 

3,10 

5 

169 

7Ò 

250 

- 

- 

— 

- 

- 

a)    274 

27  i 

661 

0,05 

0,25 

0,55 

0,61 

1,45 

S 

122 

52 

1S2 

2 

- 

3 

4 

- 

305 

3U 

675 

0,10 

0,46 

0,57 

0,99 

2,12 

51 

1.91  i 

970 

3.032 

45 

17 

6 

61 

371 

c; 2.926 

3.426 

10.313 

0,21 

2,47 

2,03 

2,37 

7,13 

6J  Inclusive     illuminação. 
c)  Inclusive    operários. 

— 

— 

— 

— 

— 

~ 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

2 

78 

23 

106 

4 

- 

- 

- 

- 

a)    ISO 

184 

443 

0,18 

0,72 

0,62 

1,08 

2,60 

10 
5 

2'1 

93 

79 
56 

330 
157 

4 
19 

1 

8 

99 

427 
a)    386 

539 
405 

1.170 

796 

0,04 
0,09 

0,23 
0,46 

0,30 
0,33 

0,50 
0,97 

1,03 
l,fO 

ã)  Inclusive  a  linha  de  nave- 
gação, com  203  kilometros. 

e)  Inclusive  o  pessoal  dos  va- 
pores e  lanchas. 

2 

29 

10 

41 

4 

- 

- 

- 

a)    155 

159 

2Í3 

0,07 

0,31 

0,35 

1,37 

2,10 

2 

93 

60 

153 

5 

- 

•S 

- 

- 

a)    353 

362 

672 

0,03 

0,23 

0,27 

0,62 

1,15 

1 

5 

15 

21 

1 

1 

— 

— 

— 

a)    179 

181 

264 

0,04 

0,13 

0,05 

0,55 

0,77 

— 

11 

5 

13 

1 

— 

2 

7 

77 

!>7 

124 

0,03 

0,20 

0,Í0 

1,12 

1,53 

1 

78 

42 

121 

3 

1 

- 

- 

- 

a)    409 

413 

752 

0,03 

1,13 

0,67 

2,29 

4,17 

13 
3 

60 

12 

13 

75 

19 
3 

5 



~~' 

— 

100 

24 
103 

179 
271 

0,32 

1,10 

1,15 

1,58 

4,15 

Pessoal    commum    a  todas  as 
linhas  da   Companhia    Great 
Western. 

- 

- 

5 

5 

1 

- 

- 

1 

4 

20 

26 

43 

- 

0,30 

0,09 

0,47 

0,86 

- 

— 

— 

- 

— 

— 

- 

— 

— 

— 

- 

- 

- 

— 

- 

- 

— 

- 

- 

— 

- 

- 

1 

- 

1 

11 

59 

72 

101 

- 

0,31 

- 

0,77 

1,03 

- 

- 

3 

3 

2 

1 

- 

- 

3 

20 

23 

40 

- 

0,26 

0,07 

0,61 

0,94 

- 

- 

4 

4 

2 

1 

- 

1 

5 

29 

38 

61 

- 

0,37 

0,03 

0,74 

1,19 

5 

61 

10 

85 

& 

1 

1 

3 

14 

128 

149 

338 

0,01 

0,45 

0,38 

0,67 

1,51 

- 

— 

- 

— 

3 

1 

— 

1 

-   S 

73 

83 

HO 

— 

0,23 

— 

0,92 

1,13 

— 

4 

5 

9 

— 

- 

— 

— 

1 

5 

G 

£0 

0,53 

0,79 

2,39 

1,59 

5,30 

— 

- 

— 

- 

— 

- 

- 

- 

— 

— 

- 

— 

- 

— 

- 

- 

— 

— 

12 

5 

17 

- 

- 

- 

1 

6 

25 

32 

84 

0,07 

0,45 

0,28 

0,50 

1,30 

2 

57 

4 

63 

- 

- 

- 

~ 

— 

71 

71 

139 

0,23 

0,36 

1,03 

1,22 

2,91 

- 

6 

7 

13 

.    - 

- 

- 

1 

10 

70 

81 

116 

- 

0,25 

0,15 

0,94 

1,34 

li 

840 

395 

1.249 

11 

- 

- 

- 

— 

a)    679 

690 

3.034 

0,29 

11,90 

8,99 

4,96 

26,14 

- 

- 

6 

6 

1 

1 

- 

- 

-     — 

a)      94 

96 

175 

0,25 

0,44 

0,03 

0,92 

1,67 

- 

- 

6 

6 

2 

- 

- 

- 

— 

a)      34 

33 

75 

- 

0,76 

0,14 

0,83 

1,73 

- 

- 

- 

579 

- 

- 

•    - 

- 

- 

- 

693 

1.856 

0,14 

0,67 

0,82 

0,'-6 

2,59 

- 

- 

- 

- 

- 

-' 

- 

3 

44 

n    225 

272 

- 

- 

- 

- 

— 

- 

fj  Inclusivo  operários. 

- 

- 

■    - 

- 

- 

- 

- 

3 

48 

n  ii4 

193 

— 

- 

- 

- 

- 

- 

3 

103 

57 

168 

5 

"  - 

6 

- 

29 

n  197 

237 

õ':o 

0,03 

0,49 

0,59 

0,84 

1,98 

- 

13 

8 

21 

- 

- 

- 

~ 

— 

a)      4S 

48 

93 

0,03 

0,13 

0,12 

0,12 

0,55 

2 

57 

10 

75 

— 

— 

— 

— 

— 

a)    307 

307 

455 

0,04 

0,16 

0,21 

0,85 

1,26 

J.  Fernandes  da  Silva 


QUADRO  N.  12 


Passageiros   transportados 


Passageiros 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


I  —  De  propriedade  da  União 


BaturUê  . 


Sobral. 


Natal  a  Indepenáencla   .  .  . 

Conde  d'Eu  

Recife  ao  S.  Francisco  .  .  . 
Central  de  Pernambuco  .  .  . 
Sul  de  Pernambuco  .  .  .  .  . 
Central  de  Alagoas  e  ramal. 
Paulo  AfTonso  ........ 

!  Bahia  ao  S.  Francisco.  .  . 
Ramal  do  Timbã 

S.  Franci-co 

Central  da  Bahia 


NUMERO  DE 
PASSAGEIROS  TRANSPORTADOS 

A  QUALQUER  DISTANCIA 


Central  do  Brasil 


Central  do  Brasil  —  Linha  Auxiliar. 

Rio  do  Ouro 

Minas  e  Rio ,  .  .  .  , 


Oeste  de  Minas 


!  Paranaguá  a  Curityba  .  . 
Prolongamentos  e  raraaes. 


D.  Thereza  Christina  .  .  .  . 
Porto  Alegre  a  Uruguayana. 
Santa  Maria  ao  Uruguay  .  . 


11  —  Concedidas  pela  União 


Caxias  a  Cajazeiras 

Recife  ao  Limoeiro  e  Timbaúba.  .... 

Tram-Road  de  Nazareth 

Victoria  a  Diamantina 

Leopoldina  e  ramal 

Sumidouro 

Central  de  Macahè. 


Leopoldina. 


Barão  de   Araruama   (  Prolon- 
gamento).  


Carangola 

S.  Eduardo  a  Itapemirim 


Norte 


Corcovado 

Bananal 

União  Valenciana  . 


Muzambi  ho  . 
Santos  a  Jundiahy 


!  Linha 
Ramal 


de  Três  Corações 
da  Campanha.  . 


Kilometros 
297,445 
2i6,230 
171,197 
165,000 
124,733 
179,900 
193,903 
150,010 
115,853 
123,340 

83,C00 
432,3  O 
316,660 

59,720{a) 
1.293, 394(b) 
167,476 
114,189 
170,000 
684/00 
186,000 
IH, 000 
306,000 

92,000 
584, 56i 
355,418 


78,000 
180,285 
65,000 
30,000 
381,425 
93,070 
42,700 

51,440 

223,000 

93,230 

45,340 

3,760 
23,000 
63,363 
57,095 
85,970 
139,000 


1»  classe 


43.793 

7.608 

8.653 

42.282 

71.74Í 

223.011 

20.424 

30.77à 

718 

61.423 

3.';  03 

6.S07 

11.066 

5.020.274 

408.823 

3.919 

34  604 

11.651 

13.757 

1.23Í 

9.921 

7.833 

1.051 

44.309 

10.925 


2.71  i 

07.792 
18.923 
3.Í0Í 

5.309 
275 

1.000 
11.320,5 
6.103,5 
151. 36S 
20.219 
23.381 
1.451 
3.93i 
1.710 
4.92Ò,.= 
235.879 


2»  classe 


Total 


43.736 

7.835 

16.407 

84.121 

274.390 

435. S60 

132.973 

57.249 

1.569 

1S0.512 

16.923 

9.795 

37.212 

11.038.446 

1.163.S71 

15.43S 

153.786 

63.781,5 

29.362 

8.10Í 

47.334 

28.077 

8.461 

19.479 

6.303 


2.523 

220.777 

15.432 

6.701 

13.2:)6 
3.077 

2.410 
53.295 
12.530,5 
690.225 
32.189 

3.479 
8.455 
13.252 
11.610 
7.32.173 


90.589 

15.443 

25.120 

126,403 

346.134 

661.871 

153.397 

88.025 

2.287 

241.935 

20.623 

16.602 

48.878 

16.058.720 

1.572.694 

19.373 

188.390 

72.432.5 

43.119 

9.333 

57.255 

35.910 

9.512 

68.878 

17.228 


5.239 

291.563 

28.3-8 

10.665 

146.469 

18.565 

3.352 

3.509 
64.015.5 
18.694 
841.593 
52.408 
23.381 

4.940 
12.3?3 
14.902 
18.53;.,5 
98Í.052 


NTJMERO  DE 
PASSAGEIROS-KILOMETRO 


la  classe 


1.970.250 

613.472 

525  403 

1.657.561 

3.387.0c;7 

3.764.500 

1.0S7.107 

1.471.622 

52.835 

1.90S.C3D 

237.754 

904.002 

700.399 

75.383.742 

46.230.865 

109.210 

777.668 

1.085.293 

30.435 

782.839 

761.087 

4. 791 .854 


20'  classe 


Total 


3.095.679 

549.174 

899.105 

8.736.351 

7.209.917 

5.331.691 

4.040.S02 

2.^05.937 

101. 6S3 

6.673.551 

984.576 

1.384.888 

1.701.833 

141.073.900 

74.866.195 

418.845 

2.578.972 
1.943.207 
28J.52S 
2.430.821 
1.923.071 

2.522.403 


167.131 

.506.799 

426.558 

96.246 

167.694 
10.117 

28.836 
662.355 
183.794 
918.570 
623.893 

63.52r 


120.039 

71.211 

235.140 

44.8(3.134 


132.704 

6.169.238 

510.120 

171.026 

272.064 
96.928 

59.979 
1.3J6.200 

331.172 
4.123.478 

410.548 


5.065.f29 

1.102.646 

1.424.513 

4.443.912 

10.596.934 

9ll46.191 

5.197.909 

3.680.553 

154.520 

8.532.481 

1.222.330 

2.489.490 

3.402.282 

216.467.642 

121.037.060 

528.085 

3.356.640 
3.028.500 
317.963 
3,213.663 
2.634.758 

7.314.257 


NUMERO  DB 

PASSAGEIROS  REFERIDOS  Â 

EXTENSÃO  MEDIA 


1»  classe 


2»  classe 


Total 


293.835 

8.676.037 

966.678 

267.272 

439.758 
107.075 

83.815 

1.928.555 

514.966 

5.072.048 

1.037.411 

63.527 


213.671 

431. 3Ò0 

414.230 

86.157.602 


333.680 

502.001 

649.376 

40.970,736 


6.623,9 

2.836,5 

3,069,0 

10,045,8 

27.153,0 

20.925,5 

5.606,3 

9,830,8 

462,9 

15.476,9 

2.864,3 

1.999,9 

2.211,8 

1,262.370,1 

35.727,0 

651,0 

4.57},5 

1.536,6 

163,6 

'7,052,6 

2.489,0 

8.107,8 


2.142,7 

13.901,6 

6,563,9 

3.203,2 

1-801,8 
837,6 

560,5 

2.521,7 

1.971,4 

20.921,2 

13,826,4 

16.895,4 


1.893,8 

1.247,7 

8.734,2 

106.569,0 


10.407,6 

2.530,1 

5.231,8 

16.886,9 

57,800,0 

89.914,4 

20.833,8 

14.703,2 

876,6 

54.103,9 

11.862,1 

3.503,9 

5.374,4 

2.062.339,2 

57.8.53,4 

2.496,0 

15.170,4 
8.840,9 
1,543,8 

21.899,3 
6.281,0 

4.315,0 


1.701,3 

34.219,5 

8.309,5 

5.700,8 

8.923,2 
8.269,9 

1.160,0 
6.126,4 
3.552,2 
90.045,6 
9.051,8 


3,371,9 

7.355,1 
4,8iS,0 


17.031,5 

5.375,6 

8.320,8 

26.932,8 

84.953,0 

50.839,9 

23.445,1 

21.537,0 

1,339,5 

69.583,8 

14.728,6 

5.503,8 

7.586;2 

3.624,709,3 

93.583,4 

3.147,0 

19.744,9 
4.427,6 
1,709,4 

28,951,9 
8.773,0 

12,512,3 


3  854,0 
48.124,1 
14.873,4 

8.<.09,0 

4.725,0 
2.507,5 

1.783,5 

8.648,1 

5.i)83,6 

111.806,8 

22.881.2 

16.895,4 


5.265, 

8.802,8 

7.550,3 


188,184,01      201.753,4 


transportados 


Quadro  tx.  12 


percurso  mkdio  de  um 
Passageiro 


66,7 
78,8 
2i,fi 
78,9 
97,2 

107,9 


61,5 
36,9 
33,0 
2i,6 

31,5 

26,2 
49,6 
29,2 

6,2 
31,0 

2,7 

30,5 
41,6 
47,7 
63,0  I 


2»  classe 


Kiloui. 

Kilom 

4i,9 

66,2 

iíO,!) 

70,1 

00,7 

õi,6 

39,2 

33,1 

47,2 

26,3 

16,7 

12,3 

53,2 

30,4 

47,9 

3'*,5 

73,6 

6i,Si 

31,0 

36,0 

64,2 

58,2 

132,9 

161,8 

eo,o 

45,7 

r.,0 

12,7 

U3,0 

6í,3 

27, S 

27,1 

42,4 
63,1 
35,4 
51,3 
63,4 

129,4 


52,5 
27,2 
35,0 
25,2 

20,5 
31,5 

25,8 
25,6 
26,4 
5,9 
12,7 


25,3 
32,6 
3j,6 
33,0 


Total 


lulom 
55,0 
75,3 
56,7 
35,2 
30,6 
13,8 
33, i 
41,8 
67,6 
35,5 
50,2 
li9,9 
49,1 
13,7 
76,8 
27,2 

46,3 
70,2 
34,0 
56,1 
74,7 

114,5 


57,2 
29,4 
Si, O 
25,0 

23,6 
31,9 

25,3 
29,8 
27,5 

6,0 
10,8 

2,7 

26,9 
33,5 
39,2  I 
41,4  I 


NUMERO    MÉDIO 

DE  LOGARES,  POR 

TREM    DE 

PASSAGEIROS  E 

MIXTOS 


105,6 
69,7 
155,0 
98,3 
216,9 
152,2 
152,1 
116,4 
59,1 
202,3 
20  J,  4 
150,3 
62,1 
313,5 
106,6 
86,4 

75,4 
53,8 
32,4 
110,7 
93,1 

96,8 


56,3 
i24,7 
175,5 

50,4 

69,8 
50,4 

18,5 

46,3 
157,6 
109,4 

39,5 

35,2 

55,8 

55,7 

672,0 


44,7 
12,6 
26,5 
28,2 
51,4 
57,5 
30,0 
32,3 
12,6 
42,0 
35,0 
26,6 
15,2 
106,4 
30,3 


13,5 
6,4 
5,3 

37,5 

26,6 

26,3 


12,1 
53,1 

19,9 
18,3 

6,0 

7,5 

1,9 

7,0 
43,4 
20,1 

5,4 

',1 
11,6 
13,6 
81,0 


NUMERO    MÉDIO 

DE   LOGARES   POR 

CARRO  DE 

PASSAGEIROS 


37,9 

24,2 

27,9 

10,5 

33,9 

27,0 

25,1 

22,4 

25,0 

44,9 

50,9 

23,6 

27,7 

50,3 

25,0 

40,0 

47,9 
26,2 
28,9 
47,6 
43,6 

38,4 


55,5 
20,6 
42,0 
46,0 

40,6 
44,0 

43,4 

40,5 
52,9 
93,4 
40,0 

35,2 
50,5 
49,4 
49,4 


15,7 
4,i 

4,7 
5,6 
8,0 
10,5 
6,9 
6,2 
5,3 
9,5 
8,5 
4,1 
6,6 
17,0 
6,8 
2,5 

8,6 
3,1 
4,8 
15,9 
11,8 

10,3 


11,9 
8,8 
4,3 

16,7 

3,5 
6,6 

4,5 

6,6 
14,6 
17,2 

5,5 

7,1 
10,7 
12,1 

6,0 


PESO 


41,42 
l-í,15 
17,02 
£8,71 
23,69 
37,73 
27,45 
27,70 
21,38 
21,15 
10,69 
17,49 
25,10 
33,79 
23,33 
6,i5 

17,87 
11,90 
16,60 
31,35 

27,15 

27,25 


Dos 
passageiros 
—  kllometro 


Morto 
doscarros 
— liilometro 


Morto 
de  cari-o 
por    pas- 
sageiro 


355.615,0 

81.385,2 

09.715,9 

311.073,8 

7)1.:86,7 

OiO.233,3 

353.953,6 

257.639,1 

10.816,4 

COO.173,6 

85.563,1 

175.i65,3 

168.150,7 

15.152.734,9 

8.576.704,2 

33.965,9 


21,54 
42,55 
11,33 
36,34 

8,60 
14,98 

10,44 

16,36 
27,59 

18,41 
13,75 

20,17 
21,20 
24,50 
12.10 


211.995,0 

22.237,4 

224,956,4 

187.933,0 

511.997,9 


2 
1 
1 
3 

11. 
0. 
3, 
2. 

8. 
1. 
5. 

2. 
113. 
168 


.325.750 
.081.505 
, 153.715 
.059.240 
.205.761 
.156.512 
.720.990 
.965.920 
80.586 
.965.570 
.222.330 
.417.658 
.797.584 
.780.068 
.036.160 
.045.580 


235.064,8   4.376.587 


£0.988,4 

607.323,9 

67.667,4 

18.700,0 

30.783,0 
7.405,2 

6.217,0 

36.047,6 

355.053,3 

72.620,8 

4.446,8 

23.357,6 

35.182,0 

45.556,3 

2. «67. 951, 5 


6.509.892 

659.972 

2.158.179 

2.311.325 

6.196.780 


249.534 
3.7S8.225 
1.826.3/6 

119.865 

1.195.411 
171.508 

£07.180 
699.912 


48.706 

382.329 
481.698 
585.608 
114.430.032 


Toneladas 
0,4 
0,9 
0,8 
0,8 
1,1 
1,0 
0,7 
0,8 
0,7 
1,0 
1,0 
2,1 
1,1 
0,5 
1,3 
3,8 

1,3 
2,1 
2,0 
0,7 
0,8 

0,8 


OBSERVAÇÕES 


0,8 
0,4 
1,8 
0,4 

2,7 
1,6 

2,3 

1,3 


0,8 

1,2 
0,9 
0,9 
2,8 


(a)  Subúrbios,  (b)  Intei-ior. 

Foram  excluídos  os   passageiros  em  serviço  da  estrada 
e  os  gratuitos. 


Bitola  de  0,"ii>76. 
Bitola  de  l.i-OO. 


Subúrbios. 
Interior. 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


!  Prolongamento  para  Tibagy. 
Ramal  de  Itararé 


Rio  Claro. 

Mogyana  , 


Í  Ribeirão    Preto    a   Jaguára   o 
ramal  de  Caldas 


(  Jaguára  a  Catalão . 

Rio  Qrande  a  Bagé 

Quarahim  altaquy 

S.  Paulo  —  Rio  Grande 


•a    m 


Kilometros 

104,130 

43,924 

712,193 

270,000 
288,000 
283,000 
175,597 
315,000 


NUMERO  DE 

PASSAGEIROS  TRANSPORTADOS 

A  QUALQUER  DISTANCIA 


la  classe 


5.445 

4.944 

91.418,5 

52.565 
6.564 

93.460,5 
3.909,5 
8.326 


2»  classe 


32.208 

17.158 

328.921 

243.057 

34.816 

71.667,5 

7.200 

14.726 


Total 


37.653 
22.102 
420.339,5 

295.612 
41.380 

170.123 
11.109,5 
17.052 


NUMERO  DE 
PA8SAGEIR0S-KIL0METRO 


1»    classe 


328.939 

200.891 

5.988.586 

2.324.219 

558.474 

5.075.929 

244.835 

164.660 


2*  classe 


1.630.623 

616.488 

16.524.076 

6.587.904 
2.343.914 
3.536.692 
403.855 
1. 129.';  85 


Total 


1.959.532 

817.379 

22.512.662 

8.912.123 
2.902.38S 
8.632.621 
648.''89 
1.294.445 


NUMERO  DE 

PASSAGEIROS  REFERIDOS  Â 

EXTENSÃO  MEDIA 


1<L  classe  ' 


3.102,6 
4.671,9 
8.410,9 

8.608,2 

1.973,4 

17.935,0 

1.399,0 

522,7 


2»  classe 


15.679,0 
14.336,9 
23.207,9 


Total 


18.341,6 

19.008,8 
31.618,8 


25.399,6 

33.007,8 

8.282,3 

10.255,7 

12.567,0 

30.503,9 

2.307,7 

3.706,7 

3.586,6 

4.109,3 

Quadro  n.  12 


PERCURSO  MÉDIO  DE  UM 
PASSAGEIRO 

NUMERO  MÉDIO 

DE  LOGARES,  POR 

TREM  DE 

PASSAGEIROS  E 

MIXTOS 

NUMERO   MÉDIO 

DE    LOGARES   POR 

CARRO     DE 

PASSAGEIROS 

03 

s 

5 

S§ 
aS 
e  Sà 
'S.2 

PESO 

OBSERVAÇÕES 

la  classe 

2»  classe 

Total 

m 

O 

S 
'3 

£ 

o 

O 

•o 
o 

3 
O 

o 

00 

O 

9 

O 

o 

■o 

ts 

cu 

a 
o 
o 

o 

p  a 

a 
■< 

X 

■< 

Dos 
Passageiros 
— kilometro 

Morto 
dos  carros 
—kilometro 

Morto 
de  carro 
por  pas- 
sageiro 

Kilom. 

KUom. 

Kilom. 

Toneladas 

60,4 

50,6 

52,0 

86,4 

25,0 

45,0 

12,6 

23,06 

137.167,2 

775.840 

0,4 

40,6 

35,0 

37,4 

90,9 

26,11 

45,0 

12,8 

28,40 

57.216,5 

319,490 

0,4 

65,5 

50,2 

53,5 

340,7 

32,2 

51,0 

4,8 

9,47 

1.575.886,3 

49.339.109 

1,8 

44,2 

27,1 

30,1 

76,1 

18,5 

41,5 

10,1 

24,32 

623.848,6 

8.237.967 

0,9 

85,0 

67,3 

70,1 

73,3 

14,8 

40,6 

8,2 

20,20 

203.167,1 

3.307.010 

1>4 

51,5 

49,6 

50,7 

104,6 

34,0 

40,0 

13,0 

32,52 

604.283,4 

5.735.986 

0,7 

62,6 

5i,6 

58,4 

64,1 

12,9 

19,5 

3,9 

20,15 

45,403,8 

1.013.255 

1,5 

70,8 

76,7 

75,9 

44,5 

13,1 

21,5 

6,3 

29,57 

90.611,1 

1.020.135 

0,8 

J.  Fernandes  da  Silva. 


QUADRO  N.  13 


Bagagens,  encommendas  e    animaes 


Bagagens,    encom 


.1 

2    ^ 

i  -i  5 

ANLMAE3  TRANSPORTADOS  A  QUALQUER   DISTANCIA 

REFERIDOS  A  UM   KILOMETRO 

DESIGNAÇÃO   DAS    ESTRADAS 

s  s  - 

«0  "  Q 
Z  O 

is» 

w  2  D 

111 
ri 

o 

- 

DE    MONTABLi. 

BOIS,    VACCAS   E 
VITELLAS 

CARMEIBOS, 
PORCOS,      ETC. 

"•S  ta 

£| 

o 
1 

Bagagens  a 
encommendas 

Toneladas-ki- 
lometro 

Animaes 

Cabeças-kilo- 
metro 

Animaes 

Toneladas-ki- 
lometro 

Nusiero 

Peso 

Numero 

Peso 

Numero 

Peso 

I—oe propriedade  da  XJaião 

Kiloms. 

Tons. 

Tons. 

Tons. 

Tons. 

Tons. 

297,445 
216,280 
171,197 

831,2 
184,2 
259  0 

496 

1.969 

617 

148,8 
590,7 
185,1 
234,3 
971,1 

895 

9.6J4 

328 

358,0 

2.893,2 

131,2 

3.003 
2.236 
1.370 

300,3 
111,8 
137,0 

4.394 
13.849 
2.315 

807,1 

3.595,7 

453,3 

60.837 
17.455 
17.003 

479.642 

2.077.514 

158.997 

61.324 
538.076 
29,655 

^nhra.1             ...        ..•..•.•••• 

165,0jO 
1x4,739 

760,0 
1.983,0 

781 
3.237 

697 
2.129 

278,8 
851,6 

2.130 
3.035 

213,0 
303,5 

3.608 
8.401 

726,1 
2.126,2 

40,293 
118.579 

222.640 
518.269 

37.498 
118.219 

Recife  ao  S.  Francisco 

Central  de  Pernambuco 

179,900 

1.554,0 

2.211 

663,3 

2  858 

1.143,2 

1.984 

198,4 

7.053 

2.004,9 

58.879 

465.562 

141.271 

183,903 
150,000 

514,0 
825,0 

1.223 

335,9 
243,3 

1.229 

491,6 

1.247 

124,7 

3.699 

983,2 

36.660 

452.225 

79.885 

Central  de  Alagoas  e  ramal 

811 

478 

191,2 

10.743 

1.074,3 

12.032 

1.508,8 

42.341 

806.133 

99.888 

115,853 
123,340 

12,0 
1.912,0 

73 
2.161 

21,9 
6i8,3 

61 
9.590 

24,4 
3.836,0 

170 
13. 175 

17,0 
1.317,5 

304 
24.923 

.  63,3 
5.801,8 

855 
129,867 

19.736 
2.537.271 

4.253 
590.623 

Bahia  ao  S.  Francisco 

Ramal  do  TimbÔ 

83,000 

132,7 

584 

175,2 

664 

265,6 

,:;10.632 

1.053,2 

11.880 

1.504,0 

7.631 

938.203 

118.665 

452,310 
316,630 

92,5 
1.120,4 

218 
807 

65,4 
242,1 

6.946 
215 

2.778,4 
86,0 

1.640 
806 

164,0 
80,6 

8.804 
1.828 

3.007,8 
408,7 

17.422 
66.484 

2.827.135 
162.457 

965.504 
36.292 

Central  da  Bai-la 

1.353,114 
167,476 

70.174,0 
220,4 



: 

^ 





^_ 

272.880 
496 

87.909,0 
118,0 

9.203.182 
21.897 

69.311.520 
28.173 

22.349.059 
6.703. 

Central  do  Brasil  —  Linha  Auxiliar.  .  . 

114,189 

1.100,4 





— 

— 

— 



978 

— 

«^ 





Minas  e  Rio 

170,000 

1.280,0 

íOi 

61,2 

68.557 

27.422,8 

11.151 

1.115,1 

79.912 

28.599,1 

91.289 

12.560.210 

4.727.987 

Oeste  de  Minas í 

681,000 

2.014,7 

165 

49,8 

49 

19,6 

7.115 

711,5 

7.330 

780,9 

236.590 

2.370.555 

312.914 

186,003 

323,0 

7 

2,1 

6 

2,4 

1.613 

161,3 

1.626 

165,8 

19.698 

133.427 

13.8S5 

Prolongamentos  e  ramaes  .  . 

111,000 
306,000 

4S5,9 
^1,1 

140 
23 

42,0 
7,8 

1.971 
16 

738,4 
6,4 

350 
334 

35,0 
33,4 

2.461 
376 

865,4 
47,6 

42.721 

23.782 

161.103 
32.6C3 

58.112 
4.488 

D.  Thereza  Christina 

92,000 

431,4 

- 

- 

- 

- 

- 

-  • 

1.774 

— 

- 

- 

- 

Porto  Alegre  a  Uruguayana 

584,561 

811,7 

1.189 

353,7 

133 

54,4 

946 

94,6 

2.371 

505,7 

135.596 

2S4.023 

61-698 

Santa  Maria  ao  Urugaay 

355,418 

163,7 

197 

59,1 

40 

16,0 

3!7 

34,7 

584 

109,8 

- 

— 

,- 

II-O  sucedidas  pela.  União 

Caxias    a  Cajazeiras 

73,030 

89,3 

1 

0,3 

3 

1,2 

87 

8,7 

91 

10,2 

6.12Í 

4.840 

569 

Recife  ao  Limoeiro  e  Timbaúba.  .  ,  .  ■ 

180,235 

1.192,0 

2.020 

606,0 

1.078 

431,2 

16.932 

1.696,2 

20.030 

2.733,4 

75.5C7 

1.186.970 

177.6S9 

Tram-Road  de  Nazareth 

65,003 

33í,2 

428 

128,4 

471 

188,4 

313 

31,3 

1.212 

3J8,1 

11.02S 

42.420 

13.681 

Vií»lAriíi  SL  Dln-inantini.  .>....•.* 

30,000 

33  5 

8 

2,4 

_ 

83 

8,3 

91 

10,7 

700 

2.384 

234 

/Leopoldina  e  ramal 

Sumidouro 

381,425 

1.438,0 

— 

— 

7.131 

93,070 

2i3,9 

3 

0,9 

10 

4,0 

lí)5 

19,5 

208 

24,4 

10.545 

11.318 

1.306 

ICanlral  de  Macahé 

42,700 

35,1 

45 

13,5 

- 

118 

11,8 

163 

26,3 

1.4S0 

6.039 

937 

Leopoldina; Barão  de  Araruama  (Prolon- 

51,440 

129,4 
490,0 
231,8 

27 

8,1 

12 

4,8 

63 

6,3 

102 

19,2 

3.327 

1.916 

360 

223,000 
93,230 

313 

93,9 
24,0 

83 

34,4 

3.135 

313,5 
43,4 

3.53  i 

441,8 

27.1:8 

223.240 

27.904 

\s.  Eduardo  a  Itapemirim  .  . 

80 

14 

5,6 

434 

523 

73,0 

7.510 

16.087 

7.627 

Norte 

45,340 

28,030 

1.715,8 

330 

103,0 

1.288 

515,2 

667 

66,7 

2.315 

C83,9 

19.9C2 

39.823 

11.868 

Bananal 

63,368 
57,0J5 
85,970 

345,6 
17í,8 
266,7 

11 
303 

3,3 
91,8 

7 

2,8 

263 

2SS 

280 

2.2aõ 

306 

32,9 

573,7 

91, S 

U.6;0 
7.445 
13.441 

10.743 
101.233 
10.419 

1.193 

25.321 

ÍLinha  de  Três  Corações  . 
Muzarabinho ; 

/Ramal  da   Campanha.  .  . 

139,000 
104,130 

15.097,0 

237,6 

_ 

18.105 

_ 

920.72: 

903.250 

Sorocabina  IP^otongamento  para  Tibagy 

— 

- 

- 

- 

30. 188 

3.0  ".8,  S 

30.488 

3.048,9 

17.33; 

2.392.694 

239.269 

e  .tuina   j^g^^^i  ^^  Itararé 

43,92i 

301,5 

- 

- 

- 

- 

23.533 

2.853,6 

28.530 

2.853,6 

12.200 

1.221.030 

122.403 

712,030 
270,003 

3.239,9 
1.707,0 

1.205 

361,5 

8.129 

3.521,6 

11.507 

1.450,7 

14.790 
23.341 

1.479,0 
5.063,8 

207.900 
93.539 

1.818.511 
2.049.450 

184.854 
497.471 

(Ribeirãj   Preto  a  Jaguára  e 

V, „.  t    ramal  de  Caldas 

Mogyana  f 

IJaguáia  a  Catalão 

283,000 

371,2 

820 

246,0 

7.118 

2.967,2 

7.674 

767,4 

15.912 

3.980,6 

31.553 

1.610.833 

227.204 

283,000 
175,597 
315,000 

1.760,0 
136,1 

2  499 

7i9  7 

8.776 

3.510,4 
1.023,0 

1  <VW) 

330,0 

29,8 

533,0 

15.175 

4.650,1 
1.187,8 

552,5 

118.306 

1.059.537 

321.008 

Oiift.rAhim  a  Itaiuv  .•    ■••••.■•• 

428 

128,4 

2.574 

348 

3.350 

6.678 

217.789 

S    Paulo       Rio  Grando    .,•■■•■■ 

110,9 

03 

13,9 

5.336 

5.399 

10.101 

500.270 

49.303 

M' 

mendas  e  animaes 


Qua<ii'o  n.  13 
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a 



REFERIDOS  Á  EXTENSÃO 
MÉDIA 

PERCURSO    MÉDIO 

NUMERO    MÉDIO    DB 

TONELADAS  DE   BAGAGB^ 

B   ENCOHMENOAS 

POK     VAGÃO 

a» 
Q  O 

!■< 

o  2 

ír 

< 

o 

n  QQ  ^ 

"  B  a 

lis 

•a  2  2 

"  B   H 
O  Q  O 
a  te  o 
a  <iZ 
S  Q  o 
=  "1  í 

2 
g 

PESO  MORTO  DOS 
CARROS-KILOMETROS 

OBSERVAÇÕES 

■  "2 
60  a 

^   i 

CB          C* 

a  Ij 

<     w 

1     -i 

III 

o      a 

<     5 

De  uma 

tonelada  de 

bagagens  e 

ehcommendas 

"3 
a 

'5 

CS 

i 

a 

1* 

De  bagagens 

e 
enoommendas 

Toneladas- 
kilometro 

De  animaes 

Toneladas- 
kilometro 

Kiloms. 

lííloms. 

Kiloms. 

204,5 

1.673,0 

216,3 

73,2 

130,1 

05,4 

- 

- 

3,8 

if^) 

422.023 

(  a)  Incluído  era  mercadorias. 

80,7 

9.605,6 

S. 487,8 

94,8 

150,0 

149,6 

0,3 

4,6 

1,2 

277.502 

1.209.69Í 

99,3 

923,7 

173,3 

05,6 

63,7 

65,5 

0,3 

2,9 

0,5 

211.339 

135.697 

244,2 

1.3I'\2 

227,3 

53,0 

61,7 

51,7 

0,2 

1,0 

0,2 

735.258 

605.680 

«50,6 

4.154,8 

917,7 

59,8 

61,7 

55,6 

0,3 

2,3 

0,5 

3.611.098 

1.390.900 

327,2 

2.587,8 

785,2 

37,9 

66,0 

70,4 

0,2 

2,1 

0,6 

1.291.792 

953.535 

189,1 

2.332,2 

412,0 

71,3 

122,3 

81,3 

0,1 

1,3 

0,3 

1.304.457 

808.889 

282,3 

5.374,6 

665,9 

51,3 

67,0 

66,2 

0,2 

6,7 

0,8 

1.213.259 

362.796 

',■• 

170,3 

39,0 

71,3 

64,6 

67,5 

0,7 

1,6 

0,4 

36.360 

3S.192 

• 

1.052,9 

20.571,3 

4.801,8 

67,9 

101,8 

101,8 

0,2 

3,9 

0,9 

3.445.853 

3.393.579 

91,9 

11.303,6 

1.429,7 

57,8 

73,9 

78,9 

0,1 

6,1 

0,7 

332.835 

783.043 

3S,5 

6.254,7 

2.136,0 

188,3 

321,1 

321,1 

- 

2,1 

0,7 

1.417.(e8 

3.792.662 

209,9 

513,0 

114,6 

69,3 

88,8 

88,8 

0,2 

0,6 

0,1 

1.731.705 

776.292 

6.802,0 

51.2<i8,0 

16.518,1 

131,1 

254,0 

254,2 

1,1 

6,0 

1,9 

104.628.926 

133.464.508 

130,7 

103,1 

40,1 

99,3 

56,8 

56,8 

- 

0,8 

0,2 

- 

231.294 

— 

— 

- 

— 

— 

— 

- 

— 

— 

- 

536,9 

73.883,0 

27.811,7 

71,3 

157,2 

165,5 

0,2 

6,8 

2,6 

2.540.5Ô3 

14.068,313 

315,8 

3.465,7 

501,3 

112,4 

323,4 

439,1 

0,5 

6,5 

0,9 

2.671.839 

1.826.884 

Bitola  de  Cm,76. 

105,8 

733,4 

74,4 

6),9 

83,9 

83,7 

0,3 

- 

- 

476.708 

13.433 

Bitola  de  l,mOO. 

384,8 

1.451,3 

523,5 

87,9 

65,4 

67,5 

0,2 

4,1 

1,5 

997.333 

175.954 

87,5 

106,7 

«3,7 

95,3 

8ò,8 

94,3 

0,1 

0,7 

0,1 

1.161.971 

214. 6SS 

— 

— 

- 

— 

- 

— 

— 

- 

— 

- 

- 

231,9 

485,8 

103,5 

107,0 

119,7 

146,6 

0,4 

1,3 

0.3 

1.927.610 

1.054.876 

73,5 

1,1 

7  3 

68,5 

53,1 

55,8 

(b) 

(b) 

(b)  Incluído  em  can-os  de  mercadorias. 

■ 

419,3 

6.533,8 

9S5,0 

63,4 

59,2 

65,0 

0,3 

3,9 

0,6 

1.107.621 

845.452 

169,3 

650,6 

210,4 

33,0 

35,0 

35,0 

0,1 

0,4 

0,1 

569.400 

430.480 

23,3 

79,4 

...,5 

22,7 

26,2 

23,6 

— 

3,2 

0,4 

92.145 

4.689 

113,3 

121,6 

»,o 

43,2 

54,4 

54,4 

o,s 

0,3 

— 

213.256 

193.453 

34,6 

iH,i 

-^    21,9 

42,2 

37,0 

37,0 

0,1 

0,4 

0,1 

225 

77.605 

64,7 

37,2 

7,0 

25,7 

18,8 

18,8 

0,2 

0,1 

— 

1.880 

90.200 

121,7 

1.000,1 

125,1 

55,4 

63,2 

63,2 

0,2 

0,2 

0,1 

1.917.621 

1.338.337 

80,6 

172,5 

81,3 

32,1 

30,5 

30,5 

0,1 

0,2 

0,1 

837 

377.047 

439,6 

878,4 

261,7 

11,6 

17,2 

17,2 

0,1 

2,1 

0,6 

— 

— 

230,3 

169,5 

18,9 

42,3 

37,6 

35,9 

0,2 

15,3 

0,3 

348.878 

4.512 

130,6 

1.776,8 

444,2 

41,3 

44,1 

44,1 

0,2 

9,S 

2,3 

439.698 

69.829 

144,7 

121,5 

- 

50,4 

34,1 

— 

0,3 

— 

— 

314.168 

- 

Os  carros   de   bagagem    fazem    o  transporte  de   animaes. 

6.689,0 

5.634,0 

— 

61,0 

50,0 

- 

— 

- 

— 

(c) 

(c) 

(c)  Incluído  em  carros  de  passageiros. 

166,7 

23.006,7 

2.300,6 

60.3 

78,4 

78,4 

0,2 

48,9 

4,9 

379.600 

844.400 

233,7 

23.465,8 

2.846,6 

40,4 

42,8 

42,8 

0,4 

69,7 

6,9 

156.950 

87.770 

374,3 

2.596,2 

259,6 

82,7 

124,9 

124,9 

0,5 

8,3 

0,8 

6,642.896 

1.335.936 

346,4 

7.590,5 

1.842,4 

54,8 

85,9 

98,2 

0,2 

10,5 

2,5 

3.780.383 

1.611.394 

. 

122,2 

5.691,9 

802,8 

93,0 

83,0 

57,0 

0,2 

1,0 

1,5 

1.767.478 

1.248.058 

418,3 

3.743,9 

1.147,2 

67,2 

69,8 

69,8 

0,4 

7,6 

2,3 

1.988.876 

641.516 

33,1 

1.415,9 

- 

49,0 

73,9 

- 

0,1 

6,7 

- 

273.938 

197.495 

32,3 

1.588,2 

156,5 

91,6 

92,6 

89,2 

0,1 

15,6 

1,5 

394.520 

111.835 

k 

J.  Fernandes  da  Silva. 


QUADRO  IsT.  14 


Detalhe  do  movimento  de  passageiros,  animaes  e 

telegrammas 


Detalhe  do  movimento  de  passa 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRA  DAS 


PASSAGEIROS  TRANSPORTADOS  A 
QUALQUER  DISTANCIA 


POR     CONTA 


Pagando 


I  _  i>e  propriedade  da 
União 

Baturité 

Sobral  

Natal  a  Independência 

Conde  d'Eu 

Recife  ao  S.  Francisco 

Central  de  Pernambuco 

Sul  de  Pernambuco 

Central  de  Aligôas  e  ramal.  .  .  . 
Paulo  Aflfonso. 

Í  Bahia  ao  S.   Francisco 
Ramal  do  Timbó 

S.  Francisco 

Central  da  Bahia 

Central  do  Brasil.  ...•.••. 

Central    do   Brasil   —  Linha    Au- 
xiliar  

Rio  do  Oaro » 

Minas  e  Rio 

Oeste  de  Minas 

Paranaguá  a  Curityba 

Paraná.    \  prolongamentos  e  Ra- 
/     mães 

D.  Tbereza  Cbrlstina 

Porto  Alegre  a  Uruguayana  .  .  . 

Santa  Maria  ao  Uruguay 

II  —  Concedidas  pela 
Vntão 

Caxias  a  Cajazeiras 

Recife  ao  Limoeiro  e  Timbaúba 
Tram-Road  di  Nazareth.  .  .  . 
Victoria  a  Diamantina 


Leopoldina    a    ra 
mal 


Leopoldina 


Sumidouro  .  . 

Central  de  Macahé 

Barão  de  Ararua- 
ma  (  Prolonga- 
mento ) 


Carangola  .   .   .   . 

S.  Eduardo  a  Ita- 
pomirim 

Norto 


Corcovado 


90. 
15. 

23. 
114, 
342, 

661, 

151, 

84, 

S 

241 

20 

11 

42 

16.882 


382 
830 
13^ 
,835 
,760 
,698 
,615 
.124 
.935 


360 
.503 


BADansl 

União  ValonciAna, 


19.373 
188.390 

64.712,5 
(  43.H9 
\    9.338 

50.930 

31.198 

9.530 

57.880 

17.228 


5.118 

290.291 

28.3j8 

8.207 

14G.469 
18,519 
3.520 

3.352 
63,736,5 

18.529 
89Í.001 
23.3-il 

4.910 
11.S56 


56 

5 

317 

914 

1,547 

10.724 

885 

3.014 

111 

- 

77 

1.622 

54 

3.356 

— 

163 

Total 


PASSAGEIROS  TRANSPORTADOS  A  UM  KILOMETRO 


Pagando 


41 

4.935 

5 

1.945 

706.892 

41.500 

257,5 

3.29  i, 5 

1.991 

1.317 

770 

1,652 

19 

- 

3.565 

2.433 

62 

59 

486 

3.792 

li 

138 

— 

46 

— 

32 

H 

146 

102 

777 

65 

100 

6.39* 

— 

5 

532 

4.568 
283.553 


4.168 


2.937 


.290 


2.309  (a) 


262 


90.589 

15.443 

25.120 

126.403 

346.135 

661.871 

153.397 

88.025 

2.287 

241.935 

20.626 

16.602 

48.878 

17.914.448 

19.373 

183.390 

72.432,5 

43.119 

9.338 

57.255 

35.910 
9.549 

6J.878 
17.223 


5.239 

29 í. 569 

28.338 

10.665 

1Í6.469 

13.565 

3.5-2 

3.509 
64.615,5 

18.69 i 
900.399 
23.381 


4,9  iO 
12.60-. 


POR     CONTA 


5.065.929 
1,1-6.865 
1.330.979 
3.741. K60 

10.309.451 
9.133.965 
5.003.117 
3.446.991 
140.63 
8.582.481 
1.222.330 
1.697.542 
1.897.273 

299. 10 S. 860 

528.085 

2.679.8Õ1 

3.028.500 

317.963 

2.627.877 

2.082  216 

502.020 

6.052.297 


290.397 
.380.509 
966.678 
196.412 


437.288 
105.920 

83.822 
1.874.736 

507,396 

6.109.489 

63.527 

318.480 


32 


5.137 
24.924 
50.789 
16.974 
12.226 
8.555 
3.649 


5. 

567 

582.002 


5.118 


216.442 

116.584 

654 

810.584 


4,836 
40.982 

232 


308 
6.010 

1.82' 
27.321 


101 


644 

68.610 

651.563 

270.529 

116.237 

2S9.919 

13. 


786.280 

262,827 

5.877.8Í0 


316.639 


124.207 


211.423 


451.37- 


4.602 
254.566 


3.948 


2.170 
1.155 

4.685 
47  809 

5,743 


15.036 


241.615 
16.517.446 


331.03-4 


245.137 


274.535 


66.630  (o) 


19.314 


ANIMAES  TRANSPORTADOS  A 
QUALQUER  DISTANCIA 


Total 


5.065.929 
1.162.646 
1.424.513 
4.443.912 

10.596. 95i 
9.146.191 
5.127.009 
3.680.559 
154.520 
8.582.481 
1.222.330 
2.489. ''.90 
2.402.282 

354.082.148 

528.085 

3.356.640 

3.023  500 

317.963 

3.813.663 

2.68Í.758 

5C2.674 

7.314.258 


£99.835 
.676.057 
966. 
267.272 


439.758 
107.075 

83.815 
1.928.555 

514.966 

6.136.813 

63.527 

322.994 


POR     CONTA 


.^ 


4.394 

13.848 

2.285 

3.505 

8.401 

7.053 

3.^ 

12.020 

304 

24.926 

11.880 

8.794 

1.811 

272.713 

496 

79.911 
7.330 
1.626 
2.454 

374 
2.167 


91 

20.018 

1.212 

90 


208 

163 

102 
3.5i2 

527 
2.315 


286 


Total 


95 


16 
103 


10 


129 


109 


13 


geiros,  animaes  e  telegrammas 


Quadro  n,  l-X 


(= 

ANIMAES  -  KILOMETROS 

TELEGRAMMAS    TRANSMITTIDOS 

TOTAL 

GERAL 

• 

i 

GRÁTIS,   ÈM 

o 

G 

a 

B-, 

POR     CONTA 

*S 
o 
"o 
o 

.11 

a  o. 
o 

« 
1 

PAGANDO 

POR  CONTA 

SERVIÇO 
DA  COLONISA- 
ÇÃO  B  OUTROS 

TOTAL 

GBATtS ,  EM  SERVIÇO 
DO  TRAFEGO 

£ 
a 

3 

z 

5 
1 

O. 

OBSERVAÇÕES 

"3 

ti. 

«D 

1 
O 

a 
u 

> 
o 
O 
o 

O 

"3 

3 
•O 

â 

o 

2 

> 

o 

o 

e 
P 

Numei'0 

Palftv  ras 

Do    SoTorno 
Federal 

Do    fiorerao 
EsUdaal 

O 
t-t 

ta 

1 

g 

■3 

0 

a 

a 

> 

■3 
Hl 

0 

a 

3 

z 

O. 

o 

a 

3 

5 

u 

1 

0. 

o 

S 

a 

a 

2 

> 

l 

497.&48 

497.642 

9.503 

128.314 

9.503 

123.314 

9.104 

175.839 

18.607 

30;.  153 

2.077.491 

23 

- 

— 

2.077.514 

10.851 

116.196 

129 

3.322 

— 

_ 

— 

— 

10.980 

117'818 

4.036 

117.141 

15.016 

236,959 

157.874 

530 

593 

— 

158.997 

2.847 

21.617 

166 

3.382 

56 

1.016 

- 

— 

3.069 

26.015 

— 

- 

3.069 

26.015 

216.904 

— 

5.736 

— 

222.640 

5. 537 

56.875 

— 

— 

— 

_ 

— 

— 

5.537 

56.875 

— 

- 

5.537 

56.875 

51S.269 

— 

- 

— 

518.269 

15.1S7 

171.745 

— 

— 

— 



— 

— 

15.127 

171.745 

— 

— 

15.127 

171.745 

465.562 

- 

— 

465.562 

2.273 

32.805 

3 

43 

— 

_ 

— 

— 

2.276 

32.848 

— 

- 

2.276 

32,848 

4Õ2.122 

- 

103 

- 

452.225 

12.009 

147.060 

— 

- 

— 

_ 

- 

— 

12.009 

147.060 

— 

- 

12.009 

147.060 

S05.607 

- 

586 

— 

806.193 

6.61S 

67.391 

— 

- 

— 

_ 

— 

— 

6.618 

67.391 

— 

- 

6.618 

67,391 

19.736 

- 

- 

— 

19.736 

1.075 

16.567 

— 

- 

i 

90 

— 

— 

1.079 

16.657 

356 

10.100 

1.435 

26.817 

2.537.271 

- 

- 

— 

2.537  271 

2.950 

40.003 

— 

- 

— 

_ 

— 

— 

2.950 

40.008 

14.494 

137.020 

17.444 

177,028 

93S.203 

- 

- 

— 

938.203 

1.497 

20.134 

— 

— 

_ 

_ 

— 

— 

1.497 

20.134 

2,912 

20.792 

4.409 

40.926 

2.S23.970 

- 

3.165 

— 

2,827.135 

3.147 

50.300 

— 

_ 

43 

1.451 

— 

— 

3.190 

51.751 

— 

- 

3.  ISO 

51,751 

161.915 
69.226.102 

241 

9.652 

236 

32.766 

65 

162.457 
69.311.520 

3.589 

39.197 

— 

— 

94 

1.538 

- 

- 

3-683 

40.735 

9.395 

73.157 

13.078 
551.425 

113.892 

— 

— 

7. 893, 0:0 

- 

- 

- 

— 

- 

- 

— 

— 

— 

_ 



— 

— 

— 

— 

— 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

— 

- 

- 

— 

— 

— 

— 

_ 

— 

— 

_ 

- 

— 

- 

- 

— 

12.560.120 

- 

- 

90 

12.560.210 

3.891 

37.746 

2 

53 

44 

1.678 

— 

— 

3.937 

39.477 

20.107 

291.483 

24.044 

330.960 

2. 370.555 

— 

- 

— 

2.370.555 

7.301 

81.616 

14 

332 

241 

6,618 

— 

— 

7.556 

83.616 

— 

- 

7.556 

88.616 

Bitola  0ni,76. 

136.427 

- 

- 

— 

136.427 

938 

12.883 

— 

— 

— 



— 

— 

938 

12,883 

■     — 

- 

933 

12.8S3 

Bitola  lm,00. 

161.103 

- 

- 

- 

161.103 

1.850 

19.989 

331 

8.685 

47 

1.007 

- 

- 

2.228 

29,681 

12.857 

287.fl20 

15.085 

317.601 

32.665 

- 

- 

— 

32.655 

3.078 

30.419 

14 

369 

180 

5.148 

— 

_ 

3.272 

35.936 

17,558 

365.264 

20.830 

401.200 

- 

- 

- 

- 

2-3i7 

28.895 

2 

44 

3 

85 

— 

— 

2.322 

26.024 

3.1í>3 

62.717 

5.515 

88.741 

261  039 

11.365 

11.619 

- 

234.023 

8.153 

87.737 

574 

14.429 

221 

6,441 

— 

- 

8.9:8 

108.607 

18.075 

479.811 

87.023 

588.418 

" 

~** 

— 

" 

— 

4.840 

4.840 

1.203 

£1,003 

1.203 

21.003 

450 

17.318 

1.6.53 

33.S21 

1.186.688 

22 

260 

— 

1.186.970 

9.532 

99.677 

— 

— 





— 

— 

9.562 

99.677 

— 

- 

9.5G2 

93.677 

42.420 

- 

- 

- 

42.420 

3.625 

51, 4-6 

— 

— 

150 

3.284 

— 

— 

3,775 

54.730 

1.389 

23.900 

5.16Í 

78.630 

2.354 

— 

30 

- 

2.3S4 

103 

1.2-8 

— 

- 

4 

67 

511 (o) 

10.243 

618 

11.558 

330 

3.485 

9;8 

15,043 

(a)  Inclusive  con- 
strucção . 

- 

— 

- 

— 

— 

— 

_ 

_ 



__ 



— 



— 

— 

- 

- 

- 

11.318 

- 

- 

— 

11.318 

460 

5.9.58 

— 

— 

2 

76 



— 

462 

6.034 

1.140 

11.224 

1.602 

17.258 

6.039 

- 

- 

- 

6.039 

109 

1.I3S 

- 

- 

- 

- 

- 

169 

1.138 

2.231 

31,520 

2.400 

32.658 

1.916 

— 

— 

_ 

1.916 

435 

4,875 



_ 

17 

474 

_ 

„_ 

452 

5.349 

3.492 

43,854 

3.944 

49.203 

222.53! 

432 

27i 

- 

223.240 

1.926 

17.614 

- 

- 

30 

715 

- 

- 

1,956 

18.329 

23.291 

325,103 

25.247 

343.437 

16.083 

2 

— 

_ 

16.087 

852 

9.011 

— 

. 

^ 



852 

9,011 

6.940 

76.095 

7.739 

85.106 

39.S2S 

— 

— 

— 

39.825 

— 

— 

— 





_ 

__ 



— 

— 

— 

1Í4 

1.815 

— 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

__ 

- 

- 

- 

- 

— 

— 

Só  tem  linha  te» 
lophonica. 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

— 

— 





— 

-- 

- 

- 

- 

— 

— 

10  743 

- 

- 

-    - 

10.7 íD 

998 

14,721 

17 

337 

— 

— 

— 

- 

1,015 

15.058 

353 

5.610 

1.36S 

20.67 i 

PASSAGEIROS  TRANSPORTADOS  A 
QUALQUER  DISTANCIA 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


Pagando 


Linha  de  Três  Co- 
rações   

Muzambiulio    \ 

Ramal  da  Campa- 
uba 

Santos  a  Jundiahy .  . 

I  Prolongamento  pa 

Sorocabana  e        ^'^  ^^"^^J    •  •  • 

Ituana  )  ^^^^^i    je    Itara- 

\        Té 

Rio  Claro .«•«.• 

! Ribeirão  Preto  a    Ja- 
guára    e    ramal     de 
Caldas 
Jaguára  a  Catalão .  . 

Rio  Grande  a  Bagé. 

Quarabim  a  Itaquy 

S.  Paulo  —  Rio  Grande 


14.962 

16.536,5 
966.865 

57.653 

22.102 
420.339,5 

295.612 
37.332 

16S.781 
11.10'í,5 
16.461 


POR     CONTA 


588 


£0.599 


1.929 


í.ll6,5 


132 


1.230,5 


459 


2.119 


PASSAGEIROS  TRANSPORTADOS  A  UM  KILOMETRO 


Total 


li.932 

16.586,5 
988.052 

37.653 

22.102 
420.339,5 

295.612 

41.380 

170.128 

11.109,5 

17.052 


Pagando 


502.601 

6:9.376 
40.086.061 

1.959.532 

817.379 
22.512.662 

8.912.123 
2.470.; 
8.065.413 
648.689 
1.214.739 


POR    CONT^ 


29.062 


855.613 


2-29.000 


493.865 


24.935 


73.3Í3 


54.771 


203.000 


Total 


502.601 

649.376 
40.970.736 

1.959.532 

817.379 
22.512.662 

8,9'.2.1í3 
2,902.388 
8.632.621 
6Í8.689 
1.294.445 


ANIMAES  TRANSPORTADOS  A 
QUALQUER  DISTANCIA 


2.S95 

306 
18.082 

30.488 

23.536 
IS. 790 

23.841 
15.857 
15.167 

3.350 

5.1 


POR     CONTA 


65 


5S 


16 


(0)46 


Total 


2.295 

306 
18.165 

30.488 

28  536 
14.790 

23.8  !1 
15.912 
15.175 
3.350 
5.399 


Quadrou.   X4, 


ANIMAES  —  KILOMETROS 


Pagando 


POR     CONTA 


101.283 

10.í4<J 
902.035 

2.392.691 

1.2Í4.030 
1,848.544 

2.0^9.450 

1.602.833 

1.058.483 

247.789 

493.00 


1.080    5.135 


.000 


508 


546 


1.592 


Total 


(a)  5.680 


TELEGRAMMAS  TRANSMITTIDOS 


Numero 


101.283 

10.449 
908.250 

2.332.G94 

1.224.030 
1.84S.544 

2.049.450 

1.610.833 

1.059.537 

217.789 

500.276 


3.8  S3 

3.6  ÍO 
135.273 


102.417 


18.865 
3.4.-2 
1.716 
1.485 


Palavras 


31.683 

42.530 
1.776.248 


POB     CONTA 


D»    floTtrio 
Federal 


16 


1.352.914      — 


228.292 
38.040 
24.845 
15.396 


3Ò9 


Do    fiororno 
Estadual 


702 


12 

1.834 


17.724 


GBATIS,   EM 

SERVIÇO 
DA  C0LONI3A- 
ÇÃO  B  OUTROS 


303 

2.55Í 
416 
634 


GRATI3,  E.M   SERVIÇO 
DO  TRAFEGO 


3.243 

3.640 
135.991 

9.780 

6.19! 
102.417 


31.683 

48.530 
1.794.341 

139.882 

8*. 050 
1.352.914 


2Í7.3J9    4.343.851 


18.876 
3.535 
1.794 
1.50S 


228.595 
40.606 
27.095 
16.030 


94,371 


280.036 


TOTAL    GERAL 


2.359.275 


8.699.291 


95.494    1.665.350 


11.492 

1.509 
4.097 


250.305 
25.711 
72.283 


o 

o 

a 

3 

Z 

3.243 

3,640 

230.362 

9.780 

6,194 

382.453 

247.329 

114.370 

15.027 

3.303 

5.605 


21.683 

42.530 
í. 153.616 

139.882 

84,030 
10,052.205 

4.343.851 

1.993.9Í5 

290.911 

52.806 

89.313 


OBSERVAÇÕES 


(o)  Construcção  . 


J.  Fernandes  da  Silva. 


QUADRO  N.  15 


Mercadorias  transportadas 


Mercadorias 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


I  —  i>e  propriedade  da  União 


Baturité. 


Sobral 

Natal  a  Independência 

Conde  d'Eu.  ....   .  .  ■ 

Recife  ao  S.  Francisco 

Central  de  Pernambuco 

Sul  de  Pernambuco 

Central  de  Alagoas  e  ramal  .... 
Paulo  Affonso 

Í Bahia  ao  S.  Francisco 
Ramal  do  Timbõ 

S.  Francisco 

Central  da  Bahia 

Central  do  Brasil 

Central  do  Brasil  —  Linha  Auxiliar 

Rio  do  Ouro - 

Minas  e  Rio 


Oeste  de  Minas 


Paraná . 


í  Pa 
f  Prc 


Paranaguá  a  Curityba.  . 
olongamentos  e  ramaes 

D.  Thereza  Christina 

Porto  Alegre  a  Uruguiyana 

Santa  Maria  ao  Uruguay 


II  —  Oonoedidas  pela  União 

Caxias  a  Caiazeiras. 

Recife  ao  Limoeiro  e  Timbauba •  . 

Tram-Road  de  Nazareth ■ 

Victoria  a  Diamantina 

Leopoldina  e  ramal .     , 

Sumidoure 

[Central  de  Macahé 

Leopoldina  .  .{Barão  do  Araruama  (Prolongamento)  .  . 

Carangola 

S.Eduardo  altapemirim 

Norte 


Bananal 

União  Valenciana 


< Linha  de  Três  Corações. 
Muzambinho   .{  ,   ,    „  , 

fRamal  da  Campanha  .   • 


Santos  a  Jundiahy 

(Prolongamento  para  Tíbagyi 
Sorocabana  o)  ^  '^  "■' 

Ituana  /Ramal  de  Itararé 


Rio  Claro 
Mogyana 


ÍRiboi: 
Jaguá 


Ribeirão  Preto  a  Jaguára  e  ramal  de  Caldas 
ára  a  Catalão 
Rio  Grande  a  Bagé.  . 
Quirahima  Itaquy.  .   . 
S.  Paulo  -Rio  Grande. 


■<  5 


Kilometros 
297,445 
216,280 
171,197 
165,000 
124,739 
179,900 
193,908 
150,000 
115,853 
183,340 

83,000 
452,310 
316,660 
1.353,114 
167,476 
114,189 
170,000 
684 ,000 
186,000 
111,000 
306,000 

93,000 
534,564 
355,418 


78,000 
180,285 
65,000 
30,000 
331,425 
93,070 
42,700 
51,440 
223,000 
93,230 
45,310 
28,000 
63,368 
57,  OM 
85,970 
133,000 
104,130 
42,924 
712,000 
270,000 
283,000 
283,000 
175,597 
315,000 


NUMERO  DE  TONELADAS  DE  MERCADORIAS  TRANSPORTADAS 


Café 


516,1 


33,0 

219,2 

23,9 

258,6 

2.927,6 

92.126,3 

1.478,1 

10.719,0 


116,8 
345,5 

495,4 
96,3 

11,5 

7.519,0 
34,5 

2.649,8 
1.223,4 
2.720,0 
6.820,5 
7.487,4 
2,8 

1.374,2 


440.954,0 

15.120,4 

1.064,9 

110.680,0 

44.330,0 

1.941,0 

500,0 

340,7 


Malte 


31.683,4 
29.166,7 

5.596,9 
5.063,3 


2.0 


219,0 
2.736,7 


Assucar 


Tecidos 
do 
paiz 


677,2 

1.586,0 

2.411,0 

43.567,0 

7.166,0 

16.301,0 

21,0 

1.161,5 

1.237,6 

675,1 

768,5 

15,639,8 


5.559,0 


4,347,9 
t.587,9 
2,2 
4.321,4 
1.117,6 

453,6 

17.155,0 

740,0 


«2,0 

67,6 

278,9 

1.603,2 

237,4 

10,9 


1.167, 6  (a) 


41.936,0 
1.160,6 
1.139,7 

2.733,0 
252,0 

i.250,0 

77,0 

415,7 


38,0 

2.911,3 

295,5 

702,6 

1.651,7 

13.633,9 


869,0 


113,6 

133,7 

512,0 


Algodão 


63,1 


600,9  (c) 
93,0 


349,0 

982,0 

7.447,0 

2.490,0 

2,875,0 

2.823,0 

96,0 

135,4 

5,2 

128,9 

604,5 

5.371,5 


55,4 
.612,0 


19,7 
31,2 


.818,0 
325,8 
.111,5 

7,0 
10,0 


Fumo 


57,8 


1,0 

2.347,1 

392,8 

464_,6 

9.560,8 

1.970,0 


2,512,0 

92,5 
69,1 

1.795,2 

904,9 

4,0 
8.170,0 


12,0 
8,5 
26,2 
11,8 
4,3 
0,7 

136,8 


84,0 
31,0 


12,2 


Cereaes 


1.371,6 
1.194,0 
5,669,0 
8.rí0,0 

5.792,0 
6.107,0 
1.881,0 

10.614,0 
2.168,2 
4.456,9 
4.542,4 

37.393.8 


4.015,0 


3.222,9 
2.770,4 
30,3 
4.511,7 
1.043,9 

322,8 

8.398,0 

1.651,0 

0,6 

1.329,0 

392,2 

1.555,2 

5.453,1 

484,5 

95,2 

957,5 


19,521,0 
3.925,0 
1.432,0 
377,9 
1.082,3 


Aguar- 
dente 


237,4 

197,0 

.     245,0 

5.645,0 

1.303,0 

1.704,0 

106,0 

525,8 

36,8 

421,6 

1.527,9 

2.920,1 


1.992,0  (b) 


1.541,0 

686,5 

9}8,2 
151,8 

74,4 

1.609,0 

952,0 

3,5 

47,1 
69,8 
137,5 
591,0 
229,4 
28,7 


76,8 


823,0 
134,0 
199,0 
26,2 
117,6 


15,255,0 

0,7 


transportadas 


Quadro  n.  IS 


A  QUALQUER  DISTANCIA 

< 

Í          í 

í4 

a 

•< 

Q 

NUMERO  MIÍDIO 
DE    TONELADAS 

O 
iJtO 

< 

PESO 

MORTO 

OBSERVAÇÕES 

Couros 

Sal 

Diversas 

Total 

.   O 

il 

o 
ò  ■-■ 

>■  s 

o— « 

o  o 
lo  ^ 

iifi^S 

a 

De  vagão 
de  meroadoria 

por 
tonelada    de 
iTiercadoria 

Kiloms. 

Ton— kil 

Ton. 

- 

- 

45.002,8 

45.002,8 

2.710.87Í 

9.113,9 

60,2 

?0,S 

3,9 

56,42 

3.034.302 

1,1 

238,9 

1.037,0 

6.106,8 

12.123,2 

1.177.094 

5.442,4 

97,1 

12,8 

2,1 

46,97 

1.660  822 

1,4 

(aj  Productos  da  industria  nacional. 

90,0 

2.185,0 

10.070,0 

16.393,0 

967.976 

5.654,1 

59,0 

12,7 

1,8 

36,84 

1.509.144 

1,6 

832,0 

1.075,0 

31.308,0 

49.988,0 

3.012.905 

18.260,0 

60,3 

lò,l 

2,1 

41,30 

3.939.611 

1,3 

125,0 

2.759,0 

72.930,0 

147.694,0 

10.459.119 

83.848,0 

70,  S 

37,4 

3,6 

54,56 

15.974.816 

1,5 

- 

— 

46.252,0 

46.252,0 

4.2S1.819 

23.801,1 

45,6 

21,2 

4,5 

57,73 

6.912.735 

1,6 

12i,0 

2.016,0 

29.453,0 

51.548,0 

2.855.706 

11.727,1 

55,4 

19,9 

2,5 

42,42 

3.541.737 

1,2 

101,0 

786,0 

47.249,0 

76.951,0 

3.823.496 

25.489,9 

49,7 

20,3 

2.3 

48,49 

5.033.055 

1,3 

186,0 

3«,0 

733,0 

3.;83,0 

332.420 

2.869,3 

95,4 

20,5 

1,7 

49,92 

508.329 

1,5 

1.692,4 

5.902,0 

44.919,1 

71.780,4 

5.856.963 

47.486,3 

81,4 

27,1 

4,9 

89,29 

4.215.313 

0,7 

58,3 

70,3 

1.816,6 

6.209, '. 

416.427 

5.017,1 

67,0 

9,1 

1,7 

31,31 

759.095 

1,9 

1.389,3 

5.591,4 

10.133,3 

21.275,1 

5.116.344 

11.311,5 

210,7 

21,3 

2,4 

48,59 

14.740.376 

2,8 

675,1 

2.944,1 

6.632,8 

3S. 218,5 

3.637.236 

11.486,0 

106,3 

21,5 

2,4 

60,23 

4.507.338 

1,3 

3.200,2 

31.601,7 

755.700,2 

957.560,0 

260.585.918 

192.598,6 

272,1 

104,2 

3,0 

40,66 

390.878.877 

1,5 

- 

- 

12.747,9 

li. 226,0 

1.136.;37 

6.784,7 

79,8 

12,4 

1,9 

21,71 

2.325. 7S4 

2,0 

- 

- 

21.628,4 

21.628,4 

- 

— 

— 

— 

- 

- 

- 

— 

- 

6.324,0 

21.960,0 

54.005,0 

5,626.202 

33.095,6 

104,1 

18,7 

7,7 

65,46 

5.560.150 

1,0 

(6)    Vinhos,  espíritos  e  lierozene. 

- 

- 

28.612,2 

£8.612,2 

7-274.277 

10.634,0 

252,2 

12,1 

1,9 

32,07 

12.248.733 

1,6 

Bitola  de  0m,76. 

-. 

- 

0.926,3 

6.926,3 

296.637 

1.594,8 

42,8 

3,4 

1,9 

19,50 

1.169.327 

3,9 

Bitola  da  lni,00. 

2i6,8 

5.180,2 

63.614,0 

110.413,5 

9.323.712 

83.997,4 

84,4 

47,0 

3,9 

65,73 

8.175.994 

0,9 

226,2 

4.154,3 

33.104,6 

72.318,4 

6.660.129 

21.765,1 

92,0 

29,8 

3,1 

52,36 

7.810.786 

1,1 

4,3 

11,2 

1.553,1 

1.611,1 

— 

— 

— 

— 

- 

- 

- 

- 

6.151,1 

11.783,5 

40.917,2 

84.209,8 

14.187.709 

24.270,5 

163,4 

S2,4 

4,2 

30,04 

21-755.960 

1,5 

8S2,4 

5.2Sj,5 

13.570,5 

28.001,9 

- 

- 

- 

— 

— 

— 

— 

— 

33,7 

_ 

12.310,3 

13.402,4 

417.40) 

5.351,3 

31,1 

12,1 

4,2 

52,54 

595.794 

1,4 

j 

224,0 

2.185,0 

56.949,0 

101.817,0 

6.345.829 

35.198,8 

62,3 

25,8 

2,6 

46,00 

7.142.952 

1,1 

136,0 

1.217,0 

3.709,0 

26.650,0 

932.429 

14.806,5 

36,1 

14,7 

1,0 

30,89 

2.864.368 

2,9 

- 

- 

263,7 

302,3 

7.493 

249,7 

24,7 

0,5 

1,0 

9,08 

42.640 

5,6 

- 

- 

50.055,0 

56.056,0 

- 

— 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

0,7 

157,5 

2.969,0 

7.307,2 

410.333 

4.408,8 

56,2 

4,4 

2,0 

20,02 

983.132 

2,4 

0,4 

85,3 

488,6 

2.335,8 

93.734 

2.335,7 

42,7 

5,4 

4,8 

48,52 

88.588 

0,9 

1,3 

2ir,l 

1.168,7 

6.105,2 

183.552 

3.538,3 

30,0 

3,6 

4,5 

41,49 

239.629 

1,3 

6,1 

1.260,4 

29.215,1 

44.980,9 

3.878.013 

17.390,1 

86,2 

15,9 

4,0 

38,45 

6.018.026 

1,5 

1,3 

238,3 

7.768,4 

16.451,0 

675.733 

7.248,0 

41,1 

9,3 

5,8 

56,15 

718.142 

1,1 

- 

1,0 

5.033,0 

5.263,5 

117.031 

2.584,4 

22,3 

18,5 

2,3 

- 

- 

- 

- 

- 

1.559,4 

1.559,4 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

- 

85,2 

416,6 

1.227,5 

4.809,2 

194.421 

3.068,2 

40,4 

4,0 

1,6 

32,79 

565.545 

2,2 

- 

- 

17.958,4 

17.958,4 

810.308 

14.192,2 

44,6 

19,0 

6,1 

52,90 

884.011 

1,0 

- 

- 

4.578,6 

4.578,6 

289.043 

3.360,9 

63,1 

6,7 

6,7 

57,14 

279.131 

0,9 

- 

41.549,0 

1.034,670,0 

1.590.947,0 

123.670.630 

839.716,7 

77,7 

98,6 

3,6 

30,00 

246.252.890 

1,9 

- 

1.614,1 

10.509,8 

28.730,7 

2.289.550 

22.014,9 

79,7 

29,5 

3,4 

34,65 

3.303.750 

1,5 

— 

1.256,4 

7.497,5 

12.070,0 

492.442 

11.452,1 

40,7 

14,8 

2,5 

28,09 

851.225 

1,7 

- 

- 

118.178,0 

228.858,0 

31.842.037 

44.721,9 

139,1 

41,5 

1,6 

15,16 

119.872.744 

3,7 

119,0 

11.828,0 

35.417,0 

114.862,0 

7.777.735 

28.806,4 

67,7 

22,1 

3,9 

55,25 

9.715.838 

1,2 

60,0 

6.557,0 

11.579,0 

25.492,0 

3.202.162 

11.315,0 

131,0 

18,8 

4,1 

57,90 

3.811.876 

1,2 

8.969,0 

9.754,0 

94.390,0 

134.749,0 

20.662.679 

73.013,0 

153,3 

35,2 

5,0 

77,09 

23.202.031 

1,1 

478,1 

39,0 

5.624,7 

7.442,8 

525.062 

3.000,3 

70,6 

10,1 

3,7 

48,20 

431.971 

0,8 

(c)    Lã. 

50,1 

950,1 

7.823,1 

13.622,2 

1.642.320 

5.813,7 

120,5 

20,9 

3,0 

60,34 

1.905.176 

1,1 

J.  Fernandes  da  Silva. 


QUADRO  N.  16 


Detalhe  das  bagagens,  encommendas  e  mercadorias 


Detalhe  das  bagagens, 


DESIGNAÇÃO    D.\S  ESTRADAS 


j_  i>e  proprioaad.e  aa   União 

Baturité 

Sobral 

Natal   a   Independência 

Conde  d'Eu 

Recife  ao   S.  Francisco 

Central  de  Pernambuco 

Sul  de  Pernambuco 

Central  de  Alagoas  e  ramal 

Paulo  Affonso 

Bahia  ao   S.  Francisco 

Ramal  do  Timbó 

S.  Francisco 

central    da  Bahia 

Central  do  Brasil 

Central  do  Brasil  —  Linha  Auxiliar •  • 

Rio  do  Ouro 

Minas  o  Rio 


Leopoldina 


Oeste  de  Minas 

í  Paranaguá  a  Curityba.  .....••• 

Paraná.     -  •   -^  Pi-olongamentos e ramaes 

D.  Thereza  Chrislina 

Porto   Alegre  a  Uruguayani 

Santa  Maria  aoUruguay 

II  —  O  3nood.id.as   pela  Ijniao 

Caxias  a  Cajazeiras 

Recife  ao  Limoeiro  e  Timbaúba.  .  .  c 

Tram-Road  de  Nazareth 

Victoria  a  Diamantina 

Leopoldina  e  ramal 

Sumidouro - 

Central  de  Macahé 

Barão  de  Araruama  (Prolongamento)  . 

Carangola 

S.  Eduardo    a  Itapemirim 

Norte 

Bananal 

União   Valenciana 

í  Linha  de  Três  Corações      

Muzambinhe  .   { 

(  Ramal  da  Campanha ,  .  .  .  . 

Santos  a  Jundiahy 

Prolongamento  para  Tibagy 

Ramal  de  Itararé 

Rio  Claro •  •  • 

/  Ribeirão  Preto  a  Jaguára  e  ramal   de 
,,  ,  S      Caldas 

Mogyana   •  •  -i 

(  Jaguà  ra  a  Catalão 

Rio  Grande  a  Bagé 

Qiarahim  a  Itaquy 

S.  Paulo  —  Rio  Grande 


Sorooabana    e 
Ituana 


B.VGAGENS  E  ENCOMMENDAS  TRANSPORTADAS 
A  QUALQUER  DISTANCIA 


POR  CONTA 


Do  Gover- 
no Fe- 
deral 


831,2 
183,5 
231,0 
670,0 

1.968,0 

1.554,0 

500,0 

786,0 

10,6 

1.912,0 

132,7 

79,2 

522,6 

70.174,0 

220,4 

1.160,4 
084,0 

2.014,7 
323,0 
416,7 
233,1 
421,8 
681,5 
162,7 

83.2 

1.154,0 

334,2 

33,5 

1.438,0 

230,3 

30.7 

125,7 

465,4 

225,1 

i. 715,8 

3i2,7 

17J,8 
23  ■-,7 
14.935.0 
287,6 
301,5 
3.239,9 

1.707,0 
321,0 

1.713,0 
136,1 
8-1,4 


0,6 
23,0 
24,0 

1,0 

1,0 
11,0 


0,6 


6,0 


57,9 
13,9 
2,0 
91,7 


5,0 

18,0 


Do  Gover- 
no  Es- 
tadual 


QBATIS,  EM 
SERVIÇO  DA 
C  O  LONIZA- 
ÇÃO  OU  OU- 
TROS 


0,1 

8,2 
3,4 


8,0 


22,0 
39,0 


6,5 


0,1 

5,0 

66,0 

14,0 

13,0 

28,0 

1,4 


12,8 
6,0 


104,0 

11,3 

29,1 

35,5 


1,1 

20,0 


0,1 
0,7 
1,0 
0,1 


2,9 


154,0 


8,0 


9.0 


591,8 


186,0 


13,6 
4,3 
2,9 

15,7 
6,2 


28,0 


9,0  (a) 


BAGAGENS  E  ENCOMMENDAS  TRANSPORTADAS 
A  UM  KILOMETRO 


831,2 

184,2 

259,0 

760,0 

1.983,0 

1.55S,0 

514,0 

825,0 

12,0 

1.912,0 

132,7 

92,6 

1.120,4 

70.174,0 

220,4 

1.160,4 

1.280,0 

2.014,7 

323,0 

485,9 

2ál,i 

I 

423,8 

811,7 
162,7 

89,3 

1.132,0 

334,2 

33,5 

1.438,0 

243,9 

35,1 

129,4 

490,3 

234,8 

1.715,8 

315,6 
179,8 
206,7 
15.097,0 
287,6 
301,5 
3.233,9 

1.707,0 
371,0 

1.760,0 
136,1 
110,9 


POE  COKT.\. 


Do  Gover- 
no  Fe- 
deral 


60.837 

17.394 

14.983 

33.978 

117.825 

58.879 

35.030 

40.611 

708 

12J.867 

7.631 

14.860 

26.857 

9.203.182 

21.897 

73.039 
233.590 
19.696 
35.257 
19.418 
14,790 
102.421 


5.646 
71.281 
11.029 

760 

10.141 
1.336 
3.219 

25.435 
7.C90 

19.932 

14.484 
7.445 

13.441 
920.004 

17.336 

12.201 
267.906 

93.539 

107.705 
0.078 
6.492 


Do  Gover- 
no  Es- 
tadual 


GRÁTIS ,  EM 
SERVIÇO  DA 
C  O  LONIZA- 
çÃO  OU  OU- 
TROS 


50 

1.739 

1.536 

32 

62 

46 

2 


112 


686 


6.412 

3.116 

75 

25.198 


392 

2.818 


715 
81 


4S0 


10.356 


1.462 


,11 

281 

4.6C2 

722 

1.568 

1.687 

145 


2.450 
953 


5.818 

1.052 
4.2i8 

7.977 


80 
1.498 


146 


9.240 


305 


1.177 


38.674 


11.746 


404 
143 


906 
327 


1.033  (a) 


60.837 
17.455 
17.003 
40.293 

118.579 

53.879 

36.660 

42.344 

855 

12S.867 
7.631 
17.422 
66.484 
9.203.182 
21.897 

91.289 
£36.500 
19.696 
42.721 
26.782 
14,865 
135.593 


6.124 

75.597 

11.029 

760 

10.545 
1.4S1 
3.328 

27.148 
7.516 

19.932 

14.630 
7.445 
13.444 

929.724 
17.336 
12.201 

207.900 

93.539 
34,583 
118.366 
6.678 
10.104 


encommendas  e  mercadorias 


Quadro  u.  16 


""^ 

MERCADORIAS  TRANSPORTADAS  A  QUALQUER 

MERCADORIAS  TRANSPORTADAS  A  UM  KILOMETRO 

DISTANCIA 

OBSERVAÇÕES 

r.vGANDO 

POR     CONTA 

GRÁTIS,  EM 
SERVIÇO  DA 
COLONISAÇÃO 

OU  OUTROS 

TOTAL 

PAGANDO 

POR     CONTA 

GRATI9,  EM 
SERVIÇO  DA 
COLONISAÇÁO 

OU   OUTROS 

TOTAL 

Do  Gover- 
no  Fe- 
deral 

Do  Gover- 
no Esta- 
dual 

Do  Gover- 
no   Fe- 
deral 

Do  Gover- 
no Esta- 
dual 

45.002,8 

45.002,8 

2.710.879 

2.710.879 

12.120,4 

2,8 

- 

- 

i2. 123,2 

1.176.735 

359 

- 

- 

1.177.094 

li. 395,0 

1.351,0 

647,0 

- 

16.3,)3,0 

860.274 

71.546 

36.156 

- 

967.976 

49.701,0 

173,0 

49,0 

- 

49.988,0 

2.997  4.54 

11.936 

3.515 

- 

3.012.905 

r- 

147.687,0 

7,0 

- 

- 

147.694,0 

10.458.925 

194 

- 

— 

10.459.119 

46.251,0 

1>0 

— 

— 

46.252,0 

4.281.749 

70 

- 

— 

Í.2S1.819 

51.548,0 

- 

- 

- 

51.548,0 

2.855.706 

- 

- 

- 

2.855.706 

76.951,0 

— 

- 

- 

76.951,0 

3.823.49Ò 

- 

- 

— 

3.823.496 

3.4S3,0 

— 

- 

- 

3.4>3,0 

332.420 

- 

- 

- 

332.420 

71.780,0 

— 

— 

— 

71.780,0 

5.8  6.963 

- 

- 

- 

5.855.963 

6.209,4 

— 

— 

- 

6.209,4 

416.427 

— 

- 

— 

416.427 

£3.836,0 

3,6 

434,9 

- 

24.274,5 

4.384.425 

6.815 

725.104 

- 

5.113.344 

f' 

33.184,8 

- 

9,4 

1.024,3 

34.218,5 

3.556.366 

496 

80.374 

3.637.236 

957.560,5 

2.337,5 

2.052,0 

— 

951.950,0 

260.585.918 

875.530 

184.974 

— 

261.616.422 

14.226,0 

- 

- 

- 

14.226,0 

1.136.437 

- 

- 

— 

1.136.437 

21.628,4 

- 

- 

- 

21.62í,4 

- 

- 

- 

- 

- 

4S. 213,0 

- 

173,0 

5.619,0 

54.005,0 

5.273.056 

- 

15.836 

332.370 

5.626.262 

2^.012,2 

- 

— 

- 

28.612,2 

7.274.277 

- 

- 

- 

7.274.277 

Bitola  da  0n>,76. 

G.926,3 

- 

- 

- 

6.926,3 

2C6.637 

- 

- 

- 

296.637 

Bitola  de  lm,00. 

110.306,8 

83,7 

23,0 

- 

110.413,5 

9.312.189 

9.Í45 

2.273 

- 

9.323.712 

72.233,6 

76,2 

8,6 

- 

72.313,4 

6.647. 0f4 

11.S45 

1.200 

- 

6.660.129 

11.558,0 

- 

- 

- 

11.558,0 

706.005 

- 

- 

- 

706.005 

83.172,8 

779,0 

253,0 

- 

84.209,8 

13.976.703 

143.660 

67.346 

— 

14.187.709 

28.601,9 

- 

- 

— 

28.601,9 

- 

— 

- 

- 

— 

í 

13.399,0 

2,0 

1,4 

— 

13.402,4 

417.140 

158 

103 

_ 

417.404 

9 

101.759,0 

49,0 

9,0 

- 

101.817,0 

6.337.265 

7.531 

933 

- 

6.345.829 

26.650,0 

- 

— 

- 

26.650,0 

962.424 

- 

- 

- 

962.424 

302,3 

- 

- 

- 

302,3 

7.493 

- 

- 

- 

7.493 

56.05S,0 

- 

- 

- 

56.056,0 

- 

- 

- 

- 

-       " 

4.054,7 

- 

— 

3.252,5 

7.307.2 

324.243 

- 

- 

86.090 

410.333 

1.450,9 

2.001,7 

— 

167,0 

3.649,6 

99.734 

- 

- 

- 

99.734 

5.549,5 

— 

'       — 

555,7 

6.105,2 

166.257 

- 

- 

17.295 

183.552 

39.464,5 

3,8 

— 

5.512,5 

44.930,8 

3.636.131 

157 

- 

241.8S8 

3.878.170 

14.983,1 

2,1 

- 

1.460,8 

16.451,0 

645.456 

4 

- 

29.273 

675.733 

5.263,5 

— 

— 

— 

5.283,5 

117.631 

- 

- 

- 

117.631 

1.559,4 

- 

- 

1.559,4 

- 

- 

- 

- 

- 

4.809,2 

- 

1.225,7 

6.034,9 

194.421 

- 

- 

37.363 

230.784 

17.953,4 

— 

— 

- 

17.908,4 

810.308 

- 

- 

- 

810.308 

4.578,6 

— 

— 

— 

4  578,6 

289.043 

— 

- 

— 

289.013 

1.583.093,0 

11S,0 

7.736,0 

- 

1.590.917,0 

122.948.162 

10.756 

711.712 

- 

123.670.630 

r 

28.730,8 

— 

— 

- 

28.730,8 

2.289.551 

- 

- 

- 

2.289.551 

' 

12.070,0 

— 

— 

- 

12.070,0 

492.442 

- 

- 

- 

492.442 

288.858,0 

- 

- 

- 

228.858,0 

31.842.037 

- 

- 

- 

31.848.0o7 

r 

114.862,0 

— 

— 

— 

114.862,0 

7.777.735 

— 

- 

— 

7.777.735 

24.074,0 

3 

,0 

415,0 

21.492,0 

- 

— 

- 

- 

3.202.162 

126.439,0 

192,0 

8.118,0 

- 

134.749,0 

20.069.028 

42.883 

550.768 

- 

80.662.679 

7.442,8 

— 

— 

- 

7.442,8 

525.052 

- 

- 

- 

525. aS2 

8.232,7 

0,4 

0,4 

5.339,1  (a) 

13.622,2 

716.327 

91 

925.902  (a) 

1.642.320 

(a)  Da  construcção. 

J.  Fernandes  da  Silva. 


QUADRO  N.  17 


Percurso  do  material.    Trens  e  locomotivas 


Percurso  do  material. 


DESIGNAÇÃO  DAS   ESTRADAS 


I  — l>o  propriedade  da  XJnião 

Baturitá • 

Sobral  

Natal  a  Indapendencia 

Coada  d'Eu 

Recife  ao  S.  Francisco 

Central  de  Pernambuco 

Sul  de  Pernambuco 

Central  de  Alagãas  e  ramal 

Paulo  ÀfToDSO 

(Bahia  ao    S.  Francisco 

/Ramal  do  Timbô 

S.  Francisco 

Central  da  Bahia 

Central  do  Brasil. 

Central  do  Brasil  —  Linha  auxiliar 

Rio  do  Ouro • 

Minas  6  Rio .  . 

Oeste  de  Minas - 

!  Paranaguá  a  Curityba  .  .  . 
Prolongamentos  e  ramaes  . 

D.  Thereza  Christina 

Porto  Alegre  a  Uruguayana 

Santa  Maria  ao  Uruguay 

II  —  Ooncedidas  pela  União 

c 
Caxias  a   Cajazeiras 

Recife  ao  Limoeiro  e  Timbaúba 

Tram-Road  de  Nazareth 

Victoria  a  Diamantina 

Leopoldina  e  ramal 

Sumidouro 

Central  de  Macahé 

T         ij-  .          ;  Barão  de  Araruama  (Prolon- 
Lsopoldina.  .  .(      g^mento) .  .  . 

Carangola 

S.  Eduardo  a  Itapemirim.  . 

Norte 

Corcovado 

BananaK > 

União  Valenciana 

(  Linha  de  Três  Corações.  .  . 
Muzambinho.  .  > 

I  Ramal  da  Campanha  .... 

Santos  a  Jundiahy 

„  ,  í  Prolongamento  para  Tibagy 

Sorocabana     e  \  °  "^  =■' 

Ituana.  •  •  •  |  Ramal  de  Itararé 

Rio  Claro 

(  Ribeirão  Preto  a  Jaguára  a 

\     Ramal  de  Caldas 

Mogyana.  •  •  •  < 

(  Jaguára  a  Catalão 

Rio  Grande  a  Bagê 

Quarahim  a  Itaquy 

S.  Paulo— Rio  Grande 


i  ■* 


Kilometros 

237,445 
216,280 
171,197 
155,0;0 
124,739 
179,903 
193,908 
150,000 

,    115,853 

123,340 

83,000 

452,310 

318,660 

1.353,114 
167,476 
114,159 
170,000 

í    684,000 

/  186.000 
111,000 
306,000 
92,000 
58 '1,564 
335,418 

78,000 
180,235 
63 ,000 
30,000 
381,423 
93,070 
42,700 

51,440 

223,000 

93,230 

43,340 

3,760 

28,000 

63,368 

57,095 

83,970 

139,000 

104,130 

42,92» 

712,000 

270,000 
883,000 
233,000 
175,597 
313 ,000 


NUMERO  DE  TRENS  DURANTE  O  ANNO 


636 


34 

37 
329 

10 
9 
2 

38 


28 

74,997 

39 

4,546 

733 


3 
33 

6 

746 


938 

10.783 

3.852 

9 

13 

32 

8.540 

7 

5 

5.901 

1.783 

1.034 

102 

19 


1.040 

316 

314 

2.564 

2.188 

3.673 

1.033 

1.442 

104 

2. 666 

420 

417 

1.570 

25.330 

793 

2.620 

732 

3.974 

314 

732 

1.356 

310 


314 
2.935 
728 
482 
3.731 
723 
314 

1.150 

2.928 

732 


730 
732 
732 
732 

730 

730 

1.530 

2.196 
558 

1.238 
549 
628 


863 
147 

289 
520 

2.193 
468 
290 

i.550 
36 
190 
13i 
704 
785 
33.039 
193 
634 

2.134 

1.593 
418 

3.295 

2.594 
89 

1.370 
462 

341 

1.352 

247 

1.570 

33a 

5i4 

806 

611 

164 

3.110 


17 
4 

12.909 

209 

07 

7.217 

844 
1.067 
2.847 

44 


1.959 
463 

628 
3.118 
4.423 
4.470 
1.338 
3.001 

142 
2.824 

585 
1.127 
2. 333 
139.336 
1.025 
7.830 
3.622 
5.5u7 

732 
4.123 
3.981 

429 
2.403 

930 

658 
4.320 

981 

4S2 
6.047 
1.053 

859 

1.956 

4.477 

896 

13.893 

3.852 

739 

762 

73Ô 

764 

21.449 

1.006 

805 

14.648 

4.828 

2.879 

4.207 

612 

628 


o.S>  o 

1  S  2  g 

a"- 


28 
121 
103 
104 
260 
172 
573 
41 
59 
253 
973 
235 
400 


3.322 


1.023 

390 

96 

654 

263 

103 

470 

8 

(a)   lis 

3.412 

1 

11 

8 
21 

51 

30 

12 

201 
386 


365 
5.242 

465 

404 

1.963 

48 

(a)  335 


PERCURSO  KILOMETRXCO  DOS  TRENS 


6Í.118 

639 

1.165 

1.379 

53.703 

6S0 

356 

170 

2.176 


1.321 

3  180.480 

3.049 

92.450 

124.633 


3.454 

1.576 

2.038 

6.823 

233 

192 

1.388 

325 

146.572 

44 

19.634 

168.176 

11.002 

408 

572 

1.147 

500.727 

554 

815 

594.385 

231.680 

131.932 

11.110 

1.404 


49.227 

63.123 

53.296 

156.250 

204.828 

105.451 

130. S50 

113.724 

12.120 

201.944 

34.902 

9Í.536 

136.433 

1.339.230 

91.601 

92  985 

Í24.445 

470.666 

59.032 

82.203 

99.120 

35.683 

270.339 

91.367 

24.492 
132.008 
43.048 
14.564 
207.149 
73.169 
14.130 

46.000 

233.433 

68.001 


20.440 
46.379 

42.S6S 
47.538 

75.918 

31.390 

102.744 

249.308 
63.178 

242.574 
48.772 
98.630 


51'.  060 

23.768 

22.705 

31.277 

74.509 

43.175 

13.021 

74.799 

4.078 

8.173 

7.382 

'     1Í4.673 

11.416 

2.500.117 

13,917 

.     17.064 

176.391 

129.683 

23.804 

113.795 

124.025 

■  4.379 

163.551 

66.327 

9. 908 
83.633 
17.421 

69.191 

20.513 
4.356 

4.670- 
10.3S2 
4.337 
6.341 


1.272 
416 

1.233. 812 

21.530 

2.816 

663.207 

102.561 

103.639 

344.302 

8. 818 


154.405 

91.895 

7Ò.6S0 

138.692 

289.716 

202.329 

14;.  551 

183.879 

13.368 

212.293 

42.284 

239.313 

163.175 

7.0;9.877 

103.567 

2)2.499 

423.500 

600.349 

84.836 

201.451 

224.724 

42.650 

-  443.733 

157.933 

34.652 
247.035 
55,794 
14.56Í 
422.912 
93.682 
13.530 

50.670 

203.439 

72.338 

174.317 

11.602 

20.908 

43.223 

42.808 

48.705 

1.734.539 

93.052 

34.421 

1.360.336 

533.909 

301.779 

597.986 

53.394 

98.630 


o.»     o 

2  S  O  i 

_  o'S 
©  g  ..» 
O  o      £ 


8.764 

16.634 

6.254 

4.888 

9.766 

12.363 

12.166 

1.642 

5.601 

15.418 

9.476 

25.433 

24.166 


12.664 
3.946 


33.431 
22.459 
12.664 
43.557 
57.295 

4.245 

67.105 

166 

(a)    3.330 

37.145 

93 

231 

90 
1.165 

136 
12S 

690 

11.205 

7.773 

13.896 

48.560 
116.477 

21.543 
85.71! 
84.524 
590 
30.163 


r<»; 


Trens  e  locomotivas 


Quadro  n,  l'?' 


NUMERO  DE  TRENS  POR  DIA, 

REFERIDOS  A'  EXTENSÃO  MÉDIA. 

EM  190Í 


0,5 


0,8 


6,4 

2,2 
2,0 


0,1 


1,0 


0.2 


10,2 

7,9 


9,8 


2,3 

2,3 
1,2 
0,i 


0,-S 
0,8 
1,2 
2,6 
4,5 
1,6 
1,8 
2,1 
0,2 
4,4 
1,2 
0,5 
1,'S 
2,7 
1,5 
2,2 
2,0 
1,8 
0,8 
2,0 
0,9 
1,0 
1,3 
0,9 

0,8 
2,5 
2,0 
2,0 
l,í 
2,2 
0,9 

2,5 
2,9 
2,0 


2,0 
2,0 
2,0 
1,5 

2,0 
2,0 
0,3 

2,5 
0,6 
2,4 
0,8 
0.9 


0,4 
0,3 
0,5 
0,5 
1,6 
0,6 
0,2 
l,-5 
0,1 
0,1 
0,2 
0,9 
0,1 
5,0 
0,2 
0,4 
2,8 
0,5 
0,3 
2,9 
1,1 
0,1 
0,8 
0,7 

0,3 
1,3 

0,7 

0,5 
0,6 
0,3 

0,2 
0,1 
0,1 
0.3 


2i,6 
0,5 
0,1 
2,3 

1,0 
1,0 
3,3 


1,3 
1,1 
1,7 
3.1 
6,1 
3,0 
2,0 
3,5 
0,3 
4,5 
1,* 
i,i 
1,5 
14,1 


c4  grj  icâ  .a 


0,1 
0,2 
0,1 
0,1 
0,2 
0,2 
0,1 

0,1 
0,3 
0,3 
0,1 
0.2 


1,7 

— 

•5,8 

0,3 

6,8 

0,1 

2,3 

— 

1,1 

— 

5,0 

0,9 

2,0 

0,2 

1,1 

0,3 

2,1 

0,2 

1,6 

0,6 

1,1 

0,1 

3,8 

0,2 

2,7 

— 

2,0 

1,2 

2,9 

0,2 

2,8 

— 

1,2 

- 

2,7 

— 

3,2 

— 

2,1 

— 

10,5 

— 

7,9 

0,1 

2,0 

- 

'2,0 

- 

2,0 

0,5 

1,5 

0,2 

3Í,4 

— 

2,5 

—     . 

2,1 

.  3,1 

5,1 

0,4 

5,8 

0,2 

2,8 

0,2 

5,8 

6,2 

0,8 

- 

0,9 

0,2 

LOCOMOTIVAS  EM  SERVIÇO 
NUMERO  MÉDIO  DURANTE  O  ANNO 


13,3 

3,1 

5 

9 

2S2 
10 


29,6 
10 


3,3 


3 
2,4 


4 
5 
2 
33,7 
2 
1 


11,5 

5 

1,8 


1S4.797 

92.874 

76. COO 

183.692 

2S0  716 

149.375 

144.551 

188.879 

16.36S 

25Í.713 

51.076 

25í.0â5 

215.006 

8.6S3.059 

127, 4S7 

202.499 

435.511 


207.171 
226.061 
62.513 
460.354 
166.514 


35 

247, 
57< 
16, 

478, 
99, 
23, 

53, 
318. 

76. 
185, 

11. 


56, 
57, 

2.740. 
111. 
41. 

1.725, 

729, 
301, 
728. 
57. 
10.2. 


.407 
.035 
.466 
.728 
.435 
.986 
.6i8 

.444 

,162 
,583 
,862 
.602 

,123 
,019 
,578 
165 
,837 
366 
,364 

,542 
779 
551 
145 
197 


1,2 

16,1 

1 

3 


17 

12 

6 

4,6 

1 

3,3 

1 
1,4 


1 


1 

2 
0,9 


22,320 
15.732 
33.206 
78.916 
40.091 
48.348 
45.598 
32.730 
7.363 
32.638 
11  79Õ 
15.619 
24.434 
317.623 
43.133 
12.664 
22.826 


33.431 
22.459 
12.734 
77.325 
677 

4.2Í6 

67.103 

171 

3.027 

37.TS6 

93 

303 

90 
1.165 


377 
124 

760 

8.920 

13.893 

1        60.300 

51.649 

59.523 

21.543 
75,631 
35.543 
590 
26.396 


PERCURSO 

ANNUAL  MÉDIO 

DE  UMA 

LOCOMOTIVA 


10.870,4 
23.218,5 


19.151,6 
10.014,9 
50.413,0 
22.778,0 

32.714,0 
12.748,7 

27.219,0 


12.175,0 
11.89- ,0 
10.419,6 
15  352,4 
16.651,4 

ÍO.729,3 

19.153,3 
6.970,0 


11-824,0 

28.222,0 

26.346,8 

7.658,8 

2.900,5 

13.530,8 
11.203,8 
28.731,0 
41.082,0 
55.948,0 
41.356,0 
32.729,0 


63.332,2 
11.429,0 

57.414,0 


,160,0 
,366,0 


27, 


198,3 
732,6 
619,0 
145,0 


7.608,1 


2.260,0 
1,871,0 
2,127,3 
1.6S0,0 
677,0 

1.286,0 

171,0 
2.162,2 


305,0 

90,0 
.165,0 


31,1 

190,0 

8.920,0 

60.300,0 
51.649,0 


35.542,8 

295,0 

31.289,4 


LOCOMOTIVAS 
QUE  PERCORRERAM 


<!oa 


23 


á-^ã 


12 


o    .  © 


130 


32 


*3  ,n  _ 


OBSERVAÇÕES 


36 


10 


Bitola  de  0m,76. 
Bitola  de  im.O. 


(a)  Serviço  da  consti-ucção   inclusive. 


Linha  do  cremalheira. 


(o)  Serviço  da  construcção    inclusive 


J,   FsnNAtSDEB  DA  SlLTA. 


QUADRO  N.  18 


Percurso  dos  vehiculos  e  consumo  de  combustível 

e  lubrificantes 


Percurso  dos  vehiculos  e  consumo 


DESIGNAÇÃO    DAS    ESTRADAS 


I  —  De  propriedacle  da  União 

Baturití 

Sobral 

Natal  a  Independência 

Conde  d'Eu 

Recife  ao  S.  Francisco 

Central  de  Pernambuco 

Sul  de  Pernambuco 

Central  de  Alagoas  e  ramal 

Paulo  Affonso 


Í  Bahia  ao  S.  Francisco. 
Ramal  do  TJmbó.   .  .  . 


S.  Francisco.  . 
Central  da  Bahi; 


Central  do  Brasil 


Central  do  Brasil  —  Linha  Auxiliar. 

Rio  do  Ouro 

Minas  e  Rio 

Oeste  de  Minas 


l  Paranaguá  a  Curityba 

Paraná.    .    .    .  j 

(  Prolongamentos  e  Ramaes 

) 
D.  Thereza  Christina   .   .   .  .• '.  .  .   . 

Porto  Alegre  a  Uruguayana 

Santa  Maria  ao  Uruguay 

II  —  O  Jincedldas  pela  União 

Caxias  a  Cajazeiras O 

Recife  a  Limoeiro  e  Timbaúba 

Tram-Road  de  Nazareth 

Victoria  a  Diamantina 

Leopoldina  e  Ramal 

Sumidouro 

Central  de  Mac^hé 

Leopoidins....  '  Barão  de  Araruama  (Prolongamento) 

1  Carangola 

S.  Eduardo  a  Itapemir!m 

\  Norte 


Bananal 

União   Valenciana. 


l  Linha  do  Três  Coraçõas 
Muzambinho       ' 

(  Pv,amal  da  Campanha  .  . 


Santos  a  Jundiaby. 

ngamenlo  a  Tibagy. 
Ramal  de  Itararé. 
Rio  Claro 


Soroca 
Ituana 


abana    e  \  P"'"" 
(  Ramal 


Mogyana 


(  Ribeirão  Preto  a  Jaguára  e  Ramal  do 
)     Caldas 


(  Jaguára  a  Catalão 

Rio  Grande  a  Bagé 

Quarahim  a  Itaquy 

S.  Pau'o  —  Rio  Grande 


áS 


Kilom. 
297,445 
216,230 
171,197 
135,000 
124,739 
179,900 
193,903 
150,000 
115,853 
123,3í0 
83,000 
452,310, 
316,660 

1.353,114 

107,476 
114, 1S9 
170,000 
(f)96í,0:0 
111,000 
305,000 
92,000 
534,564 
355,418 

78,000 
130,285 
65,000 

30,o:n 

331,425 
93,070 
42,700 
51,440 

223,000 
93,230 
45,3Í0 
3,700 
23,000 
63,358 
57,095 
85,970 

13  ."1,000 

104,130 
42,92! 

712,000 

270,000 
283,000 
2S3,000 
175,597 
315,000 


PERCURSO  KILOMETRICO  DOS  VEHICULOS 


315.626 
240.327 
300.343 
791.848 

1.318.451 
839.921 
744.198 
593. 1S4 
25.596 
893.55? 
li 3. 652 

■  601.932 
349.073 

31.832.992 

204.453 
265.439 
391.756 
1.047.128 
214.992 
223  379 
75.981 
697.050 
165.533 

25.074 
991.277 
202.203 

13.9,^2 

125.713 
16.242 
19.536 

126.277 
77.768 

407.670 
11.602 

43.957 
43.786 
57.033 

G.8n.l42 
155.153 
63.893 

4.657.151 

877.205 
310.392 
633.632 
164  500 

201.027 


505.717 

553.607 

525.463 

1.459.115 

2.904.512 

946.950 

1.121.868 

1.677.635 

190.230 

1.190.775 

241.750 

2. 105  .,768 

1.342.233 

53  763  279 

729.092 

359.325 

725.810 

2.486.934 

2. 36 í. 042 

2.119.916 

309.503 

3.312.376 

9S6.423 

93.293 

2.463.037 

423.793 

6.876 

204.903 

23.554 

33.865 

975.220 

116.437 

5.009 


117.673 
131.942 
42.661 

34.201.790 
660.750 
170. 2Í5 

19.125.612 

1.932.S2Í 
777.934 

4.129.532 
141.433 
5M.333 


<D, 


fl  60^ 


5  a 
□  o 
o  CJ  c 
-    60  = 

rt  a 

faDO 
ci   o 

rQ  a 
o 


-(a)- 

63.376 

56.357 

245.036 

412.697 

241.141 

248.468 

239.613 

12  120 

615.331 

92.457 

.   43^.018 

323.923 

8.311.115 

6.905 

80.004 

.  405.035 

458  378 

221.727 

273.382 

88.403 

275.415 

100.110 

(c) 
299.357 
9S.900 
14.233 

33.633 

43 

376 

213.030 

93 

167.329 


8Í.231 
41.876 
47.553 

(d) 

75.920 

31.390 

637.129 

428.393 
195.129 
315.733 
84.283 
98.630 


92.749 
448.035 

54.938 
232.956 
225.745 
217.849 
248. 889 
120.932 

12.064 

540  238 

152. 6U 

1.237.554 

225.635 

11..509.956 

33.0S2 

3.SiO 

1.319.555 

335.995 

39.101 

47.704 

70.3  O 

203.839 

91.336 

(c) 

301.947 
93.096 

727 

33.537 
14.110 
15.400 
343.334 
63.554 
18.627 


702 
10.743 

(d) 

4S.SS0 

17.551 

222.635 

194.214 
150.423 
133.974 
37.022 
31.933 


914, 
1.311, 

937. 
2.729. 
4.S61. 
2.275. 
2.363. 
2.661, 

240, 
3.342. 

630, 

4.441 

'  2.244 


105.417.313 

973.497 
708.608 
3.3:2  213 
4.358.433 
2.839.862 
2.637.581 
341.259 
4.491.081 
1.343.442 

124.373 

4.055.658 

S2J.99S 

37.871 

405.836 

50.951 

73.223 

1.558.900 

£62.902 

593.635 

11.602 

249.õ'5 
231. 3i7 
1:7.252 

41.015.932 
9:0.718 
Í83.0S7 

2i.702.5i3 

3.482.636 

1.433.878 

5.217.901 

.(27.303 

873.946 


p  ©  o 


259. 3  i9 

203.185 

4Í.739 

61.445 

210. S77 

107.793 

135.376 

9.2S0 

5.654 

274.178 

S6.S4; 

257.276 

276.393 

3.-;15.;6l 


(b)91.032 

57.760 
1C8.918 
90.004 
.403. 7?3 
57.203 


193.126 

280 

3.053 

606 

062 

161 

2.839 


6.  :80 
E5.332 
16.700 
13.396 

52.  rs 

£91.300 
{'-') 

129.049 
136.346 
260.Í.51 
2.360 
216.153 


NU.MKRO  MÉ- 
DIO DE  VE- 
HICULOS POK 
TREM-KILO- 
METBO  B.VI 
SERVIÇO 


5,5 

14.2 
12,2 
14,5 
17,3 
11,2 
16,4 
14,1 
14,7 
15,7 
14,6 
18,5 

14,9 

8,9 

3,5 

7,9 

6,1 

li,l 

11,9 

12,7 

10,1 

8,0 

3,5 
16,4 
11,4 

2,1 

4,3 
2,7 

5,9 
3,6 

1,0 

5,1 
5,4 
2.9 

23,4 
9,5 
8.2 

10.5 

5,9 
4,S 
8,S 
8,0 
8,6 


11^ 


Í9,5 
13,6 

7,2 
12,6 
21,5 

8,7 
11,1 

5,6 

8,9 
17,7 

9,1 
-  9,7 
11,4 


1,5 

5,2 
7,6 

9,9 

2,3 
2,8 
1,6 


6,5 
2,5 
1,8 
2.4 


1,0 

3,1 
2.1 


6,0 
13,4 

5,9 
5,3 
10,6 

9,0 


NUMERO  MÉDIO 
DS  EIXOS  PO!i 
TSEM-KILOME- 
TRO  EM  SER- 
VIÇO 


29,3 


30,1 
24,8 
£0,1 
25,6 
27,5 
39,8 


14,3 
32,8 
59,0 
3,7 

17,3 
10,9 

5,8 
23,6 
l-;,5 
13,6 

4,0 

12,1 
£1,5 
11, S 
58,4 
32,4 
33,3 
33,1 

23,8 
19,5 
21,7 
17,0 
17,2 


o  O.Í 


27,2 
1;j3 
25,1 
43,1 
17,4 
22,3 
11,3 

2,0 
35,5 
18,3 

3,8 
23,3 


0,7 

3,0 
12,4 
15,4 
.37,4 


5,6 

6,7 
23,2 

£6,1 
10,1 
7,1 
9,7 


2,0 

10,8 
12,6 


32,4 
36.9 

22,9 
21,7 
21,2 
8,0 
16,2 


PERCURSO  .\NNUiL 
MÉDIO  DOS  EIXOS 
DOS  CARROS  E  VA- 
GÕES EM  SERVIÇO 


15.992,0 


9.286,0 
6.062,5 

23.323,0 


17.896,4 

6.906,3 
6.5:6,2 
5.837,7 
t2.;7S.O 


■:.  733.7 


2.5S5.0 


2.5:7,5 
4.06^,2 
15.43^1 


5.800,9 

5.492,6 
6.393,3 
11.062,1 


3.124,7 

5.853.0 


de  combustivel  e  lubrificantes 


Quadro  n.  IS 


CONSUMO  DE  combustível 
POR  LOCOMOTIVA-KILOMETRO 

CONSU.MO  DE  LUBRIFICANTES 

r 

POn  L0CO.MOTIVA-KILO5IETRO                                 1 

POR    1.000   VEHIOULOS-KILOIIETEO 

OBSERVAÇÕES 

Oarvãi) 

Lenta 

a 

<D 

2 

o 

Graxa 

OIms 

Estopa 

■? 
S 

(D 
0 

Grasa 

Oleos           1 

Estopa 

a 

õ 

.1-1 
ò 

■3  2 

(-  0 
0 

o 

d 

'O 

2 

> 

•a 
a 

a 

> 

-a 
-o 
a 

3 

a 

o 
> 

0) 
'O 

1 

_3 
> 

a 

0 

0 

> 

'O 
si 

a 

1 

u 
0 

0 
'a 

s 

3 
0 

0 

■0 

rt 
õ 

os 

3 

u 
0 

> 

KUogi-. 

Kilogr. 

Kilogr. 

Litros 

Kilogr, 

Kilogr, 

Litros 

Kilogr. 

Réis 

. 

/ 

: 

— 

36.618 
41,000 

§363 
§072 

366 
72 

0,023 
0,020 

^032 
§012 

0,059 
0,0:2 

§023 
§023 

0,018 
0,0006 

§015 
!-;0003 

76 
40,3 

8,000 
1,810 

i§ooo 
mil 

5,000 

i;ooo 

1,000 
0,089 

1§000 
,4049 

3.000 
1.190 

3 
1,2 

(a)  Incluído  em  merca- 
dorias. 

6,100 

S15o 

- 

- 

150 

0,0003 

§0003 

0,019 

,■■005 

0,001 

$0005 

5,8 

0,010 

§007 

0,435 

4105 

0,033 

4019 

131 

0,1 

^ 
r 

9.200 

§268 

- 

- 

236 

- 

- 

0,019 

§006 

0,001 

§0006 

6,6 

0,003 

§002 

0,611 

§i;2 

0,026 

.§015 

159 

0,2 

10,800 

§31  •; 

- 

- 

314 

0,004 

§004 

0,024 

§011 

0,001 

§001 

16 

2,232 

1,5332 

0,133 

§041 

0,0006 

§0003 

1.423 

i,s 

11, 50 

$461 

- 

— 

431 

0,011 

.5013 

0,063 

§023 

0,007 

§003 

47 

0,214 

§2:9 

1,521 

§433 

0,075 

§075 

760 

0,8 

8,000 

S2S3 

- 

- 

213 

0 ,0002 

§0001 

0,023 

;007 

0,001 

§001 

8.1 

0,203 

§117 

1,257 

§302 

0,019 

.4009 

428 

0,4 

7 ,000 

.«236 

- 

- 

236 

- 

- 

0,022 

§007 

0,001 

§001 

8 

0,003 

§002 

0,697 

§163 

0,006 

§003 

163 

0,2 

s,':oo 

S142 

- 

- 

li2 

0,007 

§005 

0,033 

§010 

0,004 

.■^002 

17 

1,5)6 

l§304 

0,024 

§009 

0,229 

§106 

1.419 

1,4 

0,500 

.4020 

13 ,070 

^097 

117 

0,014 

§009 

0,057 

5:022 

0,003 

';ooi7 

32,7 

1,148 

§762 

4,529 

loS25 

0,297 

§135 

2.722 

2,7 

- 

— 

12,590 

§050 

50 

0,010 

§010 

0,020 

§007 

0,003 

§002 

19 

1,303 

§112 

0,936 

§826 

0,634 

§264 

1.202 

1,2 

- 

— 

23,144 

§174 

17» 

- 

- 

0,042 

§022 

0,004 

§002 

24 

2,049 

§898 

0,217 

$093 

0,183 

.§081 

1,072 

1,1 

.2.565 

.4105 

19,203 

§')S4 

189 

0,024 

S02á 

0,036 

.§020 

0,011 

.§003 

50 

- 

- 

1,276 

§726 

0,088 

§052 

778 

0,3 

^        1Õ,73S 

S-S72 

- 

- 

472 

0,011 

§007 

0,0S3 

.§030 

0,010 

.4007 

44 

0,500 

§330 

2,600 

§970 

0,200 

§1*0 

1.45^0 

1,5 

Bitola  de  lm,60. 

l         9,630 

$280 

- 

- 

289 

0,010 

§005 

0,054 

$020 

0,009 

.§006 

32 

0,400 

$225 

1,700 

§950 

0,150 

§100 

1.303 

1,3 

Bitola  de  lm,00. 

9.37Í 

§230 

- 

- 

230 

0,017 

§011 

- 

- 

0,011 

§OÚS 

13 

- 

- 

— 

- 

- 

- 

- 

5,9 

9.275 

§305 

- 

- 

305 

0 ,022 

§013 

0,053 

§015 

0,010 

§006 

37 

- 

- 

3,350 

§871 

0,476 

§295 

1.166 

1,2 

8,900 

1,500 

10,550 

§384 
§070 
§510 

m3 

0,045 
1)1 3 

0,0377 
m3 

S113 
§071 

354 
1S3 

581 

0.003 
0,023 

.5003 
§017 

0,033 

0,024 
0,059 

§022 
§010 
§045 

0,005 
0,013 

§004 
§011 

22 
22 

74 

1.667 
0,510 

t§sos 

§i21 

2,100 
0,161 
2,017 

§667 
§066 
§842 

0,215 

.4210 

667 
1.684 
1.263 

0,7 

1,7 
1,3 

(b)  Em  trens  próprios  o 
percurso  foi  de  9.074. 

(f)  Inclusive  as   linhas 
de    Barra    Mansa  a 
Rio  Claro  e  Cedro. 

2,625 

§125 

0,0K0 

§177 

302 

0,018 

§013 

0,069 

§056 

0,012 

§009 

73 

0,585 

§494 

2,938 

l,i252 

- 

- 

1.746 

l,? 

3,000 

§177 

0,004 

.§070 

253 

0,030 

§02? 

0,0:0 

§0í5 

0,01) 

§009 

83 

3,027 

2.5952 

7,523 

4§346 

1,234 

.§029 

8.247 

8,0 

0,900 

$025 

29,700 

§177 

203 

0,027 

,§013 

0,032 

5-009 

0,011 

§005 

27 

2,109 

1  _055 

0,451 

§122 

0,250 

§118 

1.295 

1,3 

/ 

»          3,900 

§119 

8,100 

§202 

3  1 

0,013 

§012 

0,''27 

,^011 

0,012 

§003 

32 

— 

— 

.— 

— 

— 

í» 

— 

8,500 

§247 

23 ,000 

§095 

95 
247 

0,003 

§001 

0,0Í2 
0,021 

§027 
SC07 

0,007 
0,002 

§002 

íooi 

33 

8 

5,522 

— 

4§513 

0,630 

§14,3 

1,012 
0,004 

§300 
§002 

4.815 
150 

4,8 
0,2 

(c)  Incluido  em  aerca- 
dorias. 

- 

— 

16.000 

;:190 

190 

0,017 

§022 

0,031 

•S019 

0,005 

§00  s 

57 

0,999 

1.4210 

1,725 

1§065 

0,281 

.4245 

2.520 

2,5 

2,435 

§087 

0  031 
m3 

§057 

1;4 

0,'  16 

§017 

0,059 

§053 

0,007 

,§00ò 

81 

2,000 

1$522 

3,000 

2§£77 

0,900 

§793 

4.892 

4,9 

1,311 

$044 

0,034 

§125 

169 

- 

- 

0,017 

§006 

0,r01 

§002 

8 

- 

- 

— 

- 

- 

- 

- 

- 

S,212 

§401 

52.315 

§163 

564 

- 

— 

0,035 

§020 

0,005 

$003 

23 

0,683 

$619 

1,589 

§631 

0,425 

.4280 

1.530 

1,5 

0,li9 

§005 

17,029 

§120 

125 

- 

— 

0,015 

§006 

0,002 

§•001 

7 

0,891 

$555 

2,944 

§255 

0,523 

§744 

1.554 

1,5 

0,9J4 

$028 

5.852 

§011 

69 

- 

- 

0,0C3 

§004 

■0,002 

§001 

5 

2,681 

1|724 

2,697 

$706 

0,981 

§423 

2.858 

2,8 

O.Oil 

.-■001 

0,020 

§147 

lí8 

- 

- 

0,016 

<m 

0,005 

§002 

8 

0,369 

§214 

1,030 

.4276 

0,150 

§102 

592 

0,6 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

: 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

Ut'lisa-se  do    material 
dalinhade  Carangola. 

32,924 

1§483 

- 

- 

1.483 

0,205 

§154 

0,206 

§174 

0,016 

§013 

341 

- 

- 

16,159 

8§45S 

2,558 

2§046 

10.500 

10,5 

Linha  de  cremalheira. 

4,917 

§235 

2,870 

§020 

-  255 

0,027 

§027 

0,003 

H008 

0,006 

§006 

41 

0,472 

§473 

0,059 

§083 

0,104 

§105 

661 

0,7 

r 

— 

0.071 

§216 

216 

0,001 

§001 

0,030 

§017 

0,009 

§006 

24 

4,200 

5§6S0 

4,380 

14753 

0,608 

§403 

7.833 

",s 

0-060 

§005 

0,084 

§259 

26 'i 

0,001 

,'i004 

0,032 

§023 

0,008 

§007 

34 

1,979 

2§3S7 

1,137 

§423 

1,426 

§952 

3.744 

3,7 

r 

12,900 
4,300 

§i27 
§270 

0.011 

,§053 

427 
323 

0,0003 
0,012 

§0303 
§015 

0,039 
0,032 

§019 
§028 

0,016 
0,007 

§006 
§004 

25 

47 

0,022 

§020 

2,601 
2,866 

ie236 
34496 

1,067 

§396 

1.652 
3.496 

1,6 
3,5 

(d)  Incluido  em  merca- 
dorias. 

4,?00 

§29S 

0,009 
m3 

8084 

382 

0,0i5 

§020 

0,022 

§024 

0,008 

$005 

49 

— 

— 

l,-'5i 

1§771 

- 

- 

1.771 

1,8 

- 

- 

0,070 

§184 

184 

.- 

— 

0,032 

.$013 

0,013 

§007 

25 

- 

- 

3,040 

1§694 

0,891 

$515 

2.209 

2,2 

(e)  Incluído  no  total. 

3,856 

§176 

m3 
0,057 

§152 

328 

0,001 

§001 

0,033 

$023 

0,014 

$003 

31 

0,944 

$706 

0,379 

§226 

0,239 

§130 

1.062 

1,1 

3,366 

§195 

o,o:o 

§152 

347 

0,001 

§001 

0,039 

§023 

0,014 

§007 

31 

1,000 

$800 

0,400 

§260 

0,20 

§150 

1.210 

1,2 

9,310 

.§333 

- 

- 

363 

0,019 

§014 

0,025 

§020 

0,009 

$006 

40 

0,355 

§248 

1,738 

1§435 

0,092 

5062 

1.745 

1,7 

6,500 

§318 

mâ 

- 

318 

- 

- 

0,050 

§020 

0,000 

$005 

25 

— 

— 

7,532 

2,723 

0,856 

.4750 

3.473 

3,5 

i\ 

- 

- 

0,097 

§120 

120 

0,021 

§017 

0,031 

$013 

0,011 

$013 

48 

7,427 

5§893 

5,168 

3§044 

0,887 

1.^072 

10.009 

10 

J.  Fernandes  da  Silva. 


QUADRO  InT.  19 


Percurso  dos  carros  de  passageiros  e  vagões  de 
bap;apem  e  encommendas,  de  mercadorias  e 
animaes 


Percurso  dos  carros  de  passageiros  e  vagões  de 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 

•la 
a  B 

'!§ 

g 

CARROS  DE  la  CLASSE 

CARROS  DE  2a  CLASSE 

CARROS  MIXTOS 

o      o 

•*^       t-l 

o  ,  o- 

2  1  S 

£    S 

(D        "^ 

CU 

Percurso  total  dos 
logares  oítereci- 
dos 

Kilometros 

Percurso  total 
dos   eixos 

Kilometros 

3       m 

lll 

2    w 

0. 

Percurso  total dos 
logares  offereci- 
dos 

Kilometros 

Percurso  total 
dos  eixos 

Kil»metros 

2    S 

o       » 

2  1  B 

3  3 

Percurso total  dos 
logares  offereci- 
dos 

Kilometros 

Percurso  total 
dos   eixos 

Kilometros 

X  —  Oe  px*3pried.acLe  da  XJxxlão 

Bíituritéa  ••       •■       ••••••■•••••• 

Kilometros 

297,445 

216,280 

171,197 

165,000 

i2't,739 

173,900 

193,903 

150,000 

115,853 

123,310 

83,000 

452,310 

316,660 

1.353,114 

167,476 

114,189 

170,000 

í     684,000 

'/     183,000 

1U,000 

303,0)0 

92,000 

584,564 

355,418 

78,000 
180,285 
65,000 
30,000 
381,425 
93,070 
42,700 

51,4i0 

223,000 

93,230 

45,340 

3,760 

23,000 

63,358 

57,095 

85,970 

139,000 

104.130 

42,924 

712,000 

270,000 
283,000 
283,000 
175,597 
315,000 

157.384 
160:323 
174.469 
389.648 
634.405 
372.258 
303.411 
301.051 

13.260 
4S4.423 

11.454 

197.188 

176.059 

15.988.164 

104.037 

92.450 

130.678 

431.749 

1.934 

39.545 

58.075 

331.279 
57.259 

582 
589.607 
104.354 

562 

57.103 
2.112 

2.832 
30.834 

9.761 

194.201 

11.602 

573 

2.552 

6.824 

2.773.190 

153.168 

4.657.151 

329.643 
139.442 
268.140 
62.511 
1.849 

5.665.824 
3.206.460 
3.838.318 
6.429.192 

15.945.720 
9.306.450 
5.43l:3'98 
4.515.765 
235.200 

16.888.074 

363.528 

3.953.760 

3.521.180 

323.975.036 

1.082.203 

3.975.350 

4.573.730 

8.63Í.980 

53.020 

1.073.123 

1.702.745 

13.474.458 
2.061.324 

24.444 

13.530.931 

3.757. 10 í 

13.238 

1.681.053 
8.448 

12.530 

231.699 

86.973 

8.156.442 

458.850 

6.864 

944.933 

327.552 

92.703.711 

6.982.560 

233.783.381 
13.733.288 

9.633.040 

1.019.127 

27.733 

629.536 
320.646 
348.938 
779.296 

1.328.810 

144.516 

606.822 

602.102 

26.520 

888.846 

22.908 

788.572 

528.177 

63.952.656 

413.148 

369.800 

522.712 

1.726.993 
.  7.736 
129.536 
199.380 

1.555.112 
229.035 

2.348 

1.179.214 

417.456 

2.248 

228.300 
8.448 

11.328 
123.336 

39.0Í4 
776.804 

23.20Í 

2.312 

10.208 

27.206 

10.149.875 

62).672 

9.135.662 

1.313.572 
557.768 

1.072.560 

250  014 

3.693 

146.645 

80.004 

125.874 

402.200 

654.046 

497.663 

4S0.787 

292.133 

12.336 

452.134 

72.604 

193.172 

173.614 

15.844.828 

100.421 

172.989 

123.614 

487.779 

30.750 

94.336 

65.713 

948 

231.670 

57.019 

156 

97.S!2 
112 

34.189 

32 

1.170 

213.469 

46.379 

3.112 

258 

3.327.843 

•      (b) 

(0) 

412.052 
135.689 
257.148 
101.989 
4.918 

5.865.800 

3.200.130 

4.531.464 

9.Qá9.500 

28.778.024 

14.929.890 

13.223.610 

8.763.990 

370.080 

24.414.236 

4.501.448 

7.726.880 

6.250.104 

733.599.865 

2.282.372 

10.379.340 

7.716.840 

15.608.928 

922.050 

5.480.802 

3.533,554 

13.361.984 

2.850.950 

4  630 

4.735. 5í8 
8.064 

1.709.450 

1.600 
53.500 

15.877.200 

1.649.901 

1  425.380 

15.480 

209.892.006 

22.856.845 

10.800.216 

2.198.753 

13T.704 

586.580 
160.008 
231.748 
804.400 

1.308.092 
995.326 
881.574 
584.266 
24.672 
904.238 
145.208 
772.768 
520.842 
63.379.312 
401.684 
631.936 
514.453 

1.951.116 
122.940 
360.048 
254.703 

926.380 
228.076 

624 

"'   391.368 
448 

136.755 

128 
4.6S0 

853.876 

133.517 

12.418 

1.032 

13.179.916 

1.648.208 
542.736 

1.028.592 

^07.956 

9.833 

11.597 

59.534 
211.602 

132.454 
43.898 
33.328 
81.111 
102.771 
151.041 
74.101 
51.257 

24.336 
401.670 

15.308 

34.419 
14.130 

16.722 
94.273 
68.007 

41.122 
49.951 
713.106 
(b) 

63.898 
(c) 

133.130 
65.261 
133.374 

137.260 

440.686 

2.443.354 
2.545.020 

6.4'90.736 
1.087.152 
933.181 
3.695.949 
4.649.010 

2.767.878 

1.362.816 
6.S28.390 

711.114 

1.720.950 
705.500 

836.100 
4. 242.255 
3.060.315 

2.371.316 

2.497.550 

34.387.454 

2.875.410 

(d) 
6.083.456 
4.241.090 

46.388 

119.183 
846.408 

529.856 
181.192 
133.312 
324.436 
411.084 

293.404 
205.028 

97.344 
803.340 

61.232 

137,676 
56.520 

66.888 
377.092 
272.023 

164.488 

199.804 

2.852.424 

255.592 

540.600 
261.044 
553.496 

394.520 

Nâ>t&l  fl-  Indôrôndencifi.  •••    ••••«.••• 

i 

Conde  d'Eu ^I^". " 

Central  dõ  Alaffôas  e  rftinal.  •       .•••«•. 

l  Ba-hia  ao  S.  Francisco    .•■•.•••••■ 

S»  Francisco    • •■••■•• 

Contrai  do  Brasil      •••••••    •.«••*. 

Central  do  Brasil  —  Linha  Auxiliar 

Rio  do  Ouro     •••■•          ••••■•■•.. 

(  Paranagui^  a  Curityba,   ,  .  . 
Paraná   .  .  •  J 

/Prolongamentos  e  r amues  .   . 

D.  Therezà  Christina 

Porto  Alegre  a  TJruguayana e  .   . 

Santa  Maria  ao  Uruguav  •••••••••■• 

II  —  Ooi\cedid.as  pela^XTulão 

Recife  ao  Limoeiro  e  Timbaúba 

/  Leopoldina  e  ramal 

Sumidouro.   .  •   • • 

Central  de  Macahé 

T         IA-  *             Barão  de  Araruama  (Prolon- 
Leopoldina.  .  .        gamento  )......... 

Garanffola*   •■•■••••• 

S.  Eduardo  a  Itaperairim.  .   . 
Norte  ..       ••••••••• 

União  Valenciana  ••■•••••••••... 

l  Linha  de  Três  Corações  .   .   • 
Muzambinho  ,  ,  J 

Ramal  da  Campanha 

SantAíi  a  Jiindíahv.    .        .•■        •...        ... 

M 

Sorocabana    e  l Prolongamento  para  Tibagy. 
Ituana .  .  .  .  |  j^^^,^,  jg  jtarará 

Rio  Clarrf 

-Ribeirão   Prelo   a  Jaguára  e 

,, „                   ramal  do  Caldas  ..."'.     . 

Mogyma.  •  •  •< 

.. 

bagagem  e  encommendas,  de  mercadorias  e  anim^aes 


<^u.ad.x-o  n.  lô 


VAGÕES  DE  MERCADORIAS 


rt  ^ 

o 

O 
Vi 

o 
u 

o 

1  s 

'O  w 

—  o 

o 
u 

'Á 

§ss 

tí 

cu 

0- 

2"  I  S 


505.717 

553.607 

525. 46S 

1.459.115 

2.904.512 

946.950 

1.121.8dS 

1.677.6S5 

190,230 

1.190.775 

241.750 

2.105.768 

1.342.259 

53.763.279 

723.092 

359.325 

725.310 

Z.295.054 

152.073 

2.33Í.042 

2.119.916 

309.503 

3.312.37Ò 

936. Í2S 

99t299 

2.433.037 

429.793 

6.870 

204.903 
20.554 

36.886 
976.220 
116.487 

5.009 


117.675 
131.942 
42.631 

34.201.790 
630.750 
170.245 

19.125.612 

1.982. S2í 
777.934 

4.129.532 
141.498 
54Í.336 


4.804.312 
2.491.231 
2.627.340 
7.295.575 

19.109.779 
7.416.775 
6-731.208 
7.835.119 
665.805 
6.559  262 
1.329.625 

10.528.840 
6.033.429 


3.593.250 

8.594.811 
22.677.887 

1.520.730 
14.18Í.252 
12.719.493 

1.547.540 
37.236.529 

9.834.280 

794.392 

13.793.237 

3.868.164 

63.148 

2.049.030 
f  205.540 

442.392 

10.033.733 

1.2)3.310 


731.603 

1.531.673 

505.798 

403.581.122 

6.607.500 

1.702.450 

210.346.349 

14.078.050 
5.523.331 

26.802.644 
1.087.540 
2.721.680 


VAGÕES  DE  BAGAGEM  B 
ENCOMMENDAS 


2.022.863 
1.107.214 
1; 050 .936 
í.918.23:) 
5.80J.02Í 
1.893.900 
2.243.736 
3.355.370 

380.460 
2.381.550 

483.500 
8.423.072 
2.684.518 
215.053.116 
2.916.363 
1.437.300 
2.867.312 
9. ISO. 216 

608.292 
4.738.084 
4.239.832 

619.013 

12.952.103 

3.945.712 

397.196 

4.926.174 

1.719.184 

27.504 

819.612 
82.216 

147.464 

3.904.640 

465.948 

20.036 


.  565.545 
527.768 
170.644 

77.357.615 

2,643.000 

680.980 

38.251.224 

7.931.296 

3.111.736 

10.721.058 

257.724 
1.083.672 


69.375 

53.357 

245.036 

2S1.U1 
2ÍS.463 
269.613 

12.120 
545.331 

92.457 

436.013 

326.925 

1. 311. 116 

6.905 

80.004 
405.085 
3J3.782 

59.593 
221.727 
273.582 

88.408 
275.416 
100.110 


299.357 

.94.900 

14:286 

39.683 

373 

213.069 

93 

167.329 


84.231 
41.876 
47.558 
(a) 

75.920 

31.390 

697.129 

428.393 
195.129 
315.733 
84.2,^8 
98.630 


«-0  t: 

"  5  «  '^ 


312.187 

197.250 

1.225.430 

2.470.182 

1.205.705 

1.242.340 

674.033 

43.632 

2.503.522 

416.056, 

2.834.117 

1.961  550 


800.040 
2.647.705 
2.392.692 

595.900 
1.330.362 
1.641.492 

442.040 
2.753.210 


S93.071 
46 S. 500 
171.432 

393.830 
225 

1.830 

2.556.828 

1.116 


436.934 
460.633 
423.022 

759.200 
313.900 


2.103.776 
252.864 
443.835 


133.750 

112.714 

490.172 

823.394 

482.232 

496.936 

539.226 

2S.240 

1.09). 662 

184.914 

1.744.072 

776.405 

33.244.464 

27.IJ20 

320.016 

1.059.0S2 

1.595. 123 

233.334 

413.454 

3.232.984 

176.810 

1.101.286 

400.440 


593.714 

379.600 

57.144 

153.732 
180 

1.504 

852.276 

372 

669.316 


138. 
167, 
190, 

303, 

125, 

1.394, 

1.713, 
780, 

1,130, 
168. 
197. 


788 
504 
233 


530 

.258 

372 
516 

824 
576 
230 


VAGÕES  DE  ANIMAE3 


VAGÕES  UE  LASffRO 


-^    IA 

o—  i 


i5  M 

°  «  I  a 


92.749 

443  035 

54.938 

232.956 

225.745 

217.849 

248.889 

120.932 

12.064 

640.263 

152.641 

1.297.554 

225.656 

11.509.956 

33.042 

3.840 

1.349.565 

333.093 

1.919 

39.101 

47.704 

76.360 

203.339 

91.333 


331.947 

96.096 

727 

35.537 
14.110 

16.400 

■243.334 

68.554 

18.627 


702 
10.743 

(a) 

48.880 

17.554 

222.656 

194.214 
130.423 
138.974 
37.022 
31.953 


422.023 

277.500 

133.697 

605.686 

1.390.906 

958.535 

808.839 

•!•       362.7i)6 

36.192 

3.3C3.579 

783.048 

3.792.662 

776.292 

133.464.508 

231.294 

10.338 

14.068^8 

1,826.834 

13.433 

175,954 

214.668 

246.260 

1.054.87Ò 

742.580 


845.452 

430.480 

4.689 

195.453 

77.605 

90.200 

1.338.337 

377.047 


4.512 
69. 829 


244.400 
87.770 


1.248.058 
641.516 
197.495 
111.835 


370.996 

138.730 

109.376 

465.912 

451. 49« 

433.698 

497.772 

241.864 

24.128 

1.280.526 

361.602 

5.190.216 

•451.312 

46.039.824 

132.168 

7.680 

7.334.704 

1.452.372 

4.676 

78.202 

95.408 

140.720 

827.354 

365.464 


603.894 

384.384 

2.908 

142.148 
56.440 

63.600 
973.336 
274.216 

74.508 


2.803 

42.972 


195.520 

70.216 

445.312 

776.856 
601.692 
277.948 
110.432 
63.903 


3  0]  » 

'  c4  o  1 


i  o  (D 


184.310 

44.739 

61.445 

210.337 

107.796 

135.376 

9. 230 

5.654 

274.178 

86.844 

257.276 

276.893 


100.106 


57.760 
133.918 

90.004 

409.733 

1.842 

7.914 

193.126 

230 

3.658 


662 

161 
2.839 


124 

41.910 
35.352 
13.700 
13.893 
52.143 
291.360 

123.419 
135.346 
260.251 
2.360 
216.153 


548.122 
111.848 
122. 8?0 

1.157.073 

689.894 

338.440 

51,040 

20.467 

1.225.575 
173.688 

853.888 


270.012 


31.6563 
502,128 
840 
20.850 

2.406 
2.350 

322 
11.271 


311 

17.328 

167.922 

83.500 

76.428 

260.715 

1.953.800 


793.765 

7.080 

643.459 


Ps 


CL| 


OBSERVAÇÕES 


363.620 

89.478 

122.890 

420.754 

213.592 

270.752 

18.560 

11^608 

548.356 

199.741 

565.205 


200.212 


115.520 
277.836 
180.008 
638.932 


31.656 

336.252 

1.120 

14.632 

2.424 
2.648 

644 
11.356 


249 

84.600 

141.408 

66.800 

27.792 

208.572 

1.556.440 

493.676 
545.384 
520.502 
4.720 
432.306 


Bitola  de  0m,76. 
Bitola  de  V^.dQ. 


(a)  Incl.  em  merc. 

(b)  Incl.  na  ia  cias. 

(c)  Incl.  na  1»  cias. 

(d)  Incluído  na  la  e 
%^  classe. 


J.  Fernandes  da  Silya. 


QUADRO  N.  30 


Receitas  totaes 


Receitas 


RECEITA  DO  TRAFEGO 

Designação  das  estradas 

1  S 
1  i 

Bagagens 

Telegrapho 

Diversas  . 

i  ^ 

Passageiros 

e 

Animaes 

Carros 

Mercadorias 

ou 

Armazena- 
gem 

e 

Total 

s 

a 

encommendas 

telephone 

eventuaes 

I— aoo  proprieclacle  da  União 

Kilometros 

Ratnrité    ......■..>••■■•••■ 

297,445 
216,230 
171,197 
165,000 
124,739 

293:1353060 

48:454$200 

66:158$180 

190:497|210 

372:8S0j580 

52:130^000 

4:488^103 

9:743$510 

39:035|070 

76:933|590 

13:508^800 

45:833^300 

3:439,pS0 

5:S41|000 

14:243$140 

17:521$900 
2:034^000 

636:1504000 

207:9904830 

95:1554370 

411:5094030 

1.316:6294530 

29:5904200 

21:2824460 

4:2694540 

8:8934000 

16: 5764820 

830$422 
21$360 

405$830 
5:948$630 
2:59í$200 

14:1234634 

7:221^070 

1:424$2S0 

12:500$150 

10: 109$940 

1.057:0394956 
337:295.3350 
150:6244130 
635:1944090 

1.810:0334820 

Natal  a  Indepe 

Recife  ao  S.  Francisco 

Central  de  Per 
Sul  do  Pernam 
Central  de  Ala 

179,903 
193,905 
150,000 

333:4051105 
115:454|190 
120:3501610 

50:239$331 
21:895$990 
24;992$410 

15:272|841 
6: 695^250 
7:212$330 

- 

551:7034021 

293:7474290 
500:9724030 

11:9824212 
6:0764283 
8:310.5900 

1:773$890 

25S$410 

1:480$020 

1:330$630 
6:393J390 
18:644$750 

968:697,4030 
456:5204800 
681:9634050 

buco.  ••••••••••*• 

gõas  e  rama] 

115,853 
123, 3 íO 
83,000 
452,310 
316,630 
1.353,114 

5:123,J730 

2S3:575$190 

37:805$3C0 

129:S:3|36Q 

132:027$320 

8.676:103$i75 

5371460 

32:880$230 

3:077$460 

15:937$S60 

22:7SO$620 

2.093:6331893 

424^020 

34:790^860 

8:1443900 

58:704$240 

6:794.5000 

1.014:801.^330 

7:781$940 

42:6424980 
559:0284610 

43:9004400 

883:256|780 

787:1484240 

15.555:8334139 

1:3184940 
4:100.i640 
1:3521360 
5:2374000 
6:153^000 
■  62:208,1298 

•  10$500 

l:6S3$780 

28S$740 

50i$130 

\         4754560 

46:937$370 

4:237$960 

53:786$740 

2:541$800 

3:751$360 

22:186$738 

307:96Ó$090 

51:3484590 

972:8454100 

97:1114260 

1.097:314$780 

977:5654973 

27.771:313.J035 

í  Bahia  ao  S. 
)  Ramal  do  Ti 

ubô 

Central  da  Bai 
Central  do  Bra' 

lia    ••••■••• 

il 

Central  do  Brasil— Linha  Auxiliar 

167,476 

20:636^050 

9:376$213 

1:137$900 

192|900 

143:0124533 

4534600 

70i$940 

1:814$940 

177:3794081 

114,189 

170,000 

(a-)  1.173,000 

86:0194510 
202:025^605 
210:021$C00 

15:952$900 
51:592$379 
77:872$520 

5364230 

304:117$100 

50:735^400 

l:.i654500 
144$580 
1764000 

71:8294240 
1.037:0194560 
1.557:8634400 

3874150 

■    3:4914840 

9:661,^40 

918$720 
1:4264520 

62:162$368 

4:1904290 

119:5421230 

233:403;398 
1.633:5004074 
2.017:3024310 

Oeste  de  Minas 

(  Paranaguá  a  Curityba,  •  . 
/  Prolongamentos  e  raraaes  . 

111,000 

I28:8il$70j 

34:Ô35$3Í5 

12:15S$732 

1764738 

1.610:332:673 

4:1084420 

1:049$300 

7:481$316 

1.798:7844423 

303,000 

121:076$353 

20:997$935 

l:018.J623 

83$122 

1.185:9394987 

5:9034330 

93;$440 

■  3:1864130 

1.339:196.1778 

D.  Theresa  Chr 
Porto  Alegre  a 

istiaa  •  •   .      •   •  •      .  •  .  • 

92,000 
584,53'. 

23:003^700 
443:513$330 

8:934$389 
107:842$570 

3:5Í9Í280 
15:14ô$330 

314100 
1: 2044100 

52:9754140 
1,177:2174460 

2:555.^20 
19:4664010 

2:230S640 

8:943$64p 
241:0624270 

104:9924760 
2.007:712;730 

Urugaayana  

Santa  Maria  a 
II  —  Ootxo 

355,418 

150:5i}$S30 

17:0S4$100 

2:259$820 

1054120 

490:2711640 

7:057.J803 

43:039$519 

715:3224859 

sdiaas  pela  tJniãõ 

Caxias  a  Cajaz 
Recife  ao  Lim 

78,0D0 
180,285 

18:592$995 
323:963$470 

5: 237^31 í 
50:212^910 

195|730 
22:033^510 

39^00 

77:8534847 
833:7334930 

1:548.4000 
12:8444220 

614620 
1:231,4200 

1:319$090 
15:173$830 

104:9011893 
1.267:2814130 

30iro  e  Timbaúba 

Tram-Road  de 
Victoria  a  Dia 

Nazareth  , ^ 

63,000 

30,000 

331,425 

43:3ô5$i00 

15:2j6$690 

336:537$730 

7:411|369 

932$400 

71:822^200 

1:932|330 

99^900 

24:222^500 

275$200 

287:5154300 

2:1254800 

1.825: 24043 ?0 

4:1984500 

974300 

21:1694720 

15$400 
4:030$390 

1:238$916 

19$600 

4:023$725 

350:6S2$336 

18:5774000 

2  257:3344833 

DuntÍDa.  •••■••••« 

/  Leopoldina  e  ramal  .  •  .  , 

93,070 

42,700 

30:6i8$900 
6:619^080 

7:6il$830 
1:423^510 

412P0O 
335^200 

194900 

87:3204140 
32:0184300 

9064230 
183$303 

107$000 
6S$000 

3194322 
12:812$104 

127:3534722 
53:5224621 

,  Contrai  de   Macahé  .... 

r    »  »i  i„„        /  Barão  de  Araruama   (Pro- 
Leopoldma.  .^      longaraento)  .    ...... 

õl,4i0 

6:101$900 

2:0SS$300 

138$ Í03 

— 

34:6264600 

5831280 

287$330 

44:465$300 

88:3414580 

f  Ca^'an£?ola*  .•..••■• 

223,000 
93,230 

123:U3|639 
35:619^113 

23:749^93 
6:972|951 

10:414$903 
918^391 

IOO48OO 
49$300 

550:2754157 
91:8544391 

2:6134820 
1:6554303 

1:5234600 
603$600 

93:1104831 

"  3:7264810 

806:9024305 
144:4014159 

S.  Eduardo  a  Itapemirim  . 

\  Norte 

45,340 
3,760 
23,000 
63,368 
57,095 
85,970 

215:036|230 

28:693íf800 
9:762^230 
?0:303<370 
2):5263530 
4i:657$303 

31:814$40S 

13:225$560 
5:7333830 
10:235$670 

4:791$423 

143^300 

451$900 

2: 4171800 

294.^600 

1:637$753 

I646OO 

15:1154178 

27:4794300 
101:632.4510 
222:471^680 

66:4834660 

2894420 

1214003 

725$150 

3: 077.,  093 

4:151$920 

194200 

463$700 
245$200 

3:596^5357 

1:0934800 
3:316.<7S5 

532$700 
4:250$SOO 

272:270.4480 
23:692$S0O 
35:3034800 
152:355,]275 
264:2894950 
130:3624150 

União  Valência 
Muzambinho    . 

'  Linha  de  Três  Corações  ,   . 
'  Ramal  da  Campanha»  .  .  , 

Santos  a  Jundi 
Sorocabana    e 

ahv  •       ....       ..... 

139,000 
101,130 

1.935:693$000 
84:198$ii0 

505:230^210 
12:41í$570 

29:903$320 
35:8124030 

2:3634620 

19.475:3104140 
375:193.$790 

S9:880$130 
7;198.i610 

•i0:123$600 
l:902$600 

357:8044030 

22.436:371,<050 
516:750:010 

[  Prolongamento  para  Tibagy 

I''^*"''         í  Ra:nal  de  Itararé 

42,924 

37:S57$230 

8:233^630 

21:607,4080 

- 

85:4204670 

4:290$729 

1:0104230 

- 

161:472,4630 

Rio  Ciaro*  ,••••.       

712,000 

270, COO 
233,000 

934:29í$020 

■i69;219$010 
122:915|5í0 

177:639^330 

6 1:022 {430 
22:406^030 

33:1514050 

49:94l.$250 
24:603Í130 

- 

6.013:5924160 

1.293:8634630 
441:8514740 

71:273$550 

26:581$110 
9:426$i90 

11.117$30ú 

1D:402$893 
3:849$335 

7:5954200 

7.278:667,^660 

1.923:0304353 
625:0524335 

\ 

1  Ribeirão    Preto  a  Jaguára 

Mogyana  ...        «  '^'^"^  ^®  ^^'''*'-   "   '  ' 

Jaguára  a  Catalão 

R!o  tírande  a 
Quarahim  a  It 
S.  Paulo  —  Ri 

Bagé 

233,030 
175,597 
315,003 

433:809^630 
47:333i400 
6l:293.Í910 

91:939^600 
0:160$120 
S:127.í340 

32:2214700 
6:229.:830 
5:354$270 

3:7014300 

i2.i600 

1.669:9124180 

47:8084700 

211:9934230 

6:899$510 
2:0974180 
2:300$110 

2:781$210 
459^003 

S:936i030 
3S:041J470 
17:5194135 

2.253:2044180 
147:730,j750 
310:8633323 

inuV ..•.■•■ 

totaes 


Qixadro  tx,  2o 


RELAÇÃO  POR  CENTO 

OBSERVAÇÕES 

Receitas 
accessorias 

Receita  total 

o 

'5 

SL, 

§1 

<^  3 
tmS 

CS   o 

CO 
<D 

a 

a 

'3 

<! 

GB 

O 
U 

.5 
o 

o 

u 

a 

o 

a 

<D 

ei 

a 

o 
W  2 

u 

"3 

c3 

"3 

o 

(D 

1.057:0393955 

27,73 

4,93 

1,23 

1,66 

60,13 

2,80 

0,08 

1,34 

100,00 

100,00 

— 

337:295§350 

14,37 

1,33 

13,53 

0,60 

61,67 

6,31 

- 

2,14 

100,00 

- 

100,00 

427$730 

131:0513920 

36,54 

5,38 

1,92 

" 

52,56 

2,36 

0,22 

0,79 

99,77 

0,23 

100,00 

1:3253820 

666:5193910 

28,58 

4,50 

0,8S 

- 

61,74 

1,34 

0,89 

1,87 

99,80 

0,20 

100,00 

8:447$090 

1.S12:'Í503310 

20,57 

4,25 

0,79 

- 

72,64 

0,92 

0,14 

0,13 

99,44 

0,56 

100,00 

l:43á$160 

970:1293190 

3i,37 

5,17 

1,57 

- 

57,18 

1,24 

0,18 

0,14 

99,83 

0,15 

100,00 

1:105.$410 

457:6233210 

25,23 

4,78 

1,46 

- 

65,50 

1,33 

0,C6 

1,40 

98,76 

0,21 

100,00 

lil-SSIOõO 

683:1063100 

17,62 

3,66 

1,05 

- 

73,34 

1,21 

0,22 

2,73 

99,83 

0,17 

100,00 

453153 

54:393$740 

9,43 

0,99 

9,78 

- 

78,40 

2,42 

0,02 

7,88 

99,92 

0,03 

100,00 

1:6083540 

974: 4  53  .'640 

29,40 

3,38 

3,56 

- 

57,33 

0,42 

0,17 

5,52 

99,81 

0,19 

100,00 

395J440 

97:5063700 

38,77 

3,15 

8,35 

- 

45,02 

1,37 

0,23 

2,60 

99,55 

0,45 

100,00 

86:4613701 

1.183::733481 

11,56 

1,42 

5,21 

- 

73,60 

0,48 

0,0í 

0,33 

97,64 

2,36 

100,00 

42;029.J144 

1.019:5953122 

12,95 

2,23 

0,66 

- 

77,24 

0,60 

0,04 

2,17 

9õ,8S 

4,12 

100,00 

452:3733494 

28.223:6363529 

3J,74 

7,44 

3,59 

0,03 

55,12 

0,22 

0,17 

1,09 

98,40 

1,60 

100,00 

- 

177:3793081 

11,66 

5,29 

0,64 

0,11 

80,62 

0,26 

0,40 

1,02 

100,00 

- 

100,00 

- 

238:4033395 

36,40 

6,74 

0,24 

0,62 

30,40 

0,16 

- 

35,44 

100,00 

— 

100,00 

60:1323690 

1.693:6323764 

11,93 

3,05 

17,96 

0,01 

63,00 

0,20 

0,05 

0,25 

98,45 

3,55 

100,00 

17:39Ò$S72 

(a)  2.034:6993482 

10,32 

3,82 

2,49 

0,01 

76,07 

0,47 

0,07 

5,87 

99,12 

0,88 

100,00 

(a)  Inclusive  as  linhas  fluvial  e  de  Barra  Mansa. 

5:031J9S5 

1.803:S16j4i3 

7,14 

1,92 

0,67 

0,01 

89,27 

0,23 

0,03 

0,42 

99,72 

0,28 

100,00 

1:5783600 

1.340:775$37S 

9,03 

1,57 

0,08 

0,01 

88,45 

0,44 

0,07 

0,23 

99,88 

0,12 

100,00 

- 

101:9923760 

23,67 

8,51 

3,33 

0,03 

50,46 

2,43 

- 

8,52 

100,00 

— 

100,00 

- 

2.007:7123730 

£2,10 

5,37 

0,75 

0,05 

53,64 

0,97 

0,12 

12,00 

100,00 

— 

100,00 

— 

715:3223859 

21,04 

2,33 

0,31 

0,01 

68,53 

0,98 

— 

6,75 

100,00 

— 

100,00 

1:325^540 

106:2273433 

17,50 

4,98 

0,18 

0,04 

73,29 

1,46 

0,06 

1,24 

98,75 

1,25 

100,00 

• 

2:326$230 

1.269; 6073360 

25,75 

3,95 

1,74 

— 

63,07 

1,01 

0,10 

1,19 

99,81 

0,19 

100,00 

- 

330:6823333 

15,21 

2,12 

0,54 

— 

80,58 

1,19 

- 

0,33 

100,00 

— 

100,00 

1013600 

18:6783600 

81,68 

5,15 

0,53 

— 

11,33 

0,52 

0,03 

0,10 

99,44 

0,56 

100,00 

- 

2.257:35^3385 

13,58 

3,18 

1,07 

0,01 

80,36 

0,94 

0,18 

0,18 

100,00 

— 

100,00 

- 

127:3v53722 

24,07 

6,00 

0,32 

— 

68,57 

0,71 

0,08 

0,25 

100,00 

- 

100,00 

— 

53:5223624 

12,42 

8,67 

0,68 

0,04 

59,82 

0,30 

0,13 

23,94 

100,00 

- 

100,00 

- 

88:3413580 

6,91 

2,36 

0,21 

— 

39,20 

0,66 

0,33 

ro,33 

100,00 

— 

100,00 

- 

806:9023305 

15,63 

2,82 

1,29 

0,01 

68,20 

0,32 

0,19 

11 ,5  í 

100,00 

- 

100,00 

- 

114:401:159 

24,67 

4,83 

0,63 

0,03 

65,69 

1,15 

0,42 

2,58 

100,00 

- 

100,00 

- 

272:2703480 

78,97 

11,63 

1,76 

0,60 

5,55 

0,11 

0,01 

1,32 

100,00 

— 

100,00 

- 

23:6933800 

100,00 

- 

— 

— 

- 

— 

- 

— 

100,00 

- 

100,00 

Linha  de  cremalheira. 

- 

38:6033800 

25,28 

- 

0,39 

— 

71,18 

0,31 

- 

2,84 

100,00 

- 

100,00 

- 

152:655Í275 

19,83 

8,6r. 

0,30 

- 

68,54 

0,48 

- 

2,17 

100,00 

- 

100,00 

- 

264:2393950 

11,17 

2,16 

0,91 

0,01 

84,17 

1,16 

0,17 

0,25 

100,00 

- 

100,00 

- 

130:362::150 

3i,2i 

7,88 

0,22 

- 

51,00 

3,18 

0,18 

3,30 

100,00 

— 

100,00 

69:0213090 

22.505:392$140 

8,60 

2,24 

0,13 

0,01 

86,54 

0,40 

0,13 

1,59 

99,69 

0,31 

100,00 

- 

516:750,040 

16,29 

2,41 

6,94 

— 

72,60 

1,39 

0,37 

— 

100,00 

— 

100,00 

- 

161:4723660 

23,44 

5,13 

13,33 

— 

54,77 

2,65 

0,63 

— 

100,00 

— 

100,00 

34: 460038? 

7,313:1283340 

13,19 

2,43 

0,45 

- 

82,23 

0,98 

0,15 

0,10 

99,53 

0,47 

100,00 

15:432§325 

1.938:Í63317S 

24,25 

3,09 

8,57 

— 

66,90 

1,37 

1,01 

— 

99,19 

0,81 

100,00 

31:23S$259 

656:2933624 

18,72 

3,41 

3,75 

- 

67,32 

1,43 

0,58 

- 

95,21 

4,79 

100,00 

- 

2.253:204^180 

19,91 

4,15 

1,41 

0,16 

73,55 

0,31 

0,11 

0,39 

100,00 

- 

100,00 

- 

147:7303750 

32,04 

4,17 

4,22 

- 

32,40 

1,42 

— 

25,75 

100,00 

- 

100,00 

• 

" 

310:2683323 

20,72 

3,62 

1,73 

"~ 

63,33 

0,80 

0,15 

5,65 

100,00 

~™ 

100 ,00 

* 

J.  Fernandes  da  Silva. 


QUADRO  N.  SI 


Receitas  médias 


Receitas 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


I  —  i>e  propriedade  da  XJnlão 


Baturité 

Sobral  

Natal  a  Independência.  .  . 

Conde  d'Eu 

Recife  ao  S.  Francisco.  .   . 
Central  da  Pernambuco.  .  . 

Sul  de  Pernambuco 

Central  de  Alagoas  e  ramal. 
Paulo  Affonso 

Í  Bahia  ao  S.  Francisco  .  . 
Ramal  do  Timbô 

S.  Francisco ■ 

Central  da  Bahia 


Central  do  Brasil. 


Central  do  Brasil  —  Linha  Auxiliar. 

Rio  do  Ouro 

Minas  e  Rio  ....*.• 

Oeste  de  Minas 

Paranaguá  a  Curityba. 

Prolongamentos  e  ramaes 

D.  Thereza  Christina 

Porto  Alegre  a  Uruguayana 

Santa  Maria  ao  Uruguay 

II  — Ooucedldas    pela  XJnião 


Paraná . 


-í 


Caxias  a  Cajazeiras 

Recife  ao  Limoeiro  e  Timbaúba  .   . 

Tram-Road  de  Nazareth 

Victoria  a  Diamantina 

Leopoldina  e  ramal. 

Sumidouro 

Central  de  Macahé. 


RECEITAS  DO  TRAFEGO  POR  KILOMETRO  TRAFEGADO 


Leopoldina 


Barão  de  Araruama  (Prolonga' 
mento 


Carangola 

S.  Eduardo  a  Itapemlrim  .  . 

Norte 

Corcovado 

Bananal 

União  Valenciana " 

Linha  de  Três  Corações  .   .    . 

Ramal  da  Campanha  .   .   .  . 

Santos  a  Jundiahy 

Sorocabana  e^  Prolongamento  para  Tibagy. 
Ituana  j  Ramal  de  Itararé 


Muzambinho. 


Rio  Claro 
Mogyana  . 


Ribeirão    Preto    a    Jaguára    e 
ramal  de  Caldas 


Jagu&ra  a  Catalão. 

Rio  Grande  a  Bagé 

Quarabim  a  Itaquy 

S.  Paulo  —  Rio  Grande 


Kilometros 

g97,44-> 
216,880 
171,197 
165,000 
124,739 
179,900 
193,908 
150,000 
115,853 
123,340 
83,000 
452,310 
316,660 

1.353,114 

167,476 
114,189 
170,000 
1.173,000 
111,000 
306,000 
92,000 
584,564 
355,418 


78,000 
180,285 
65,000 
30,000 
381,425 
93,070 
42,700 

51,440 

823,000 

93,230 

45,340 

3,760 

88,000 

63,368 

57,095 

85,970 

139,000 

104,130 

42,924 

712,000 

270,000 
383,000 
283,000 
175,597 
315,000 


824$040 
386$433 

1:154S529 
2:989$286 
1:853$8S0 


Bagagens 

e 

encommendas 


44$258 
8:323$460 


287$3S0 
416$938 

6:412$493 

123^498 
753$290 

1:188$3S6 
179$046 

1:160^466 


304$38S 
758$708 
423*571 


238$372 
1:813|592 
744$0&3 
508$553 
803g760 
329|310 
155^716 

118$622 
565S532 


4: 

7:631§329 
348$650 
478$210 
509$077 
519,$154 
13:925$S80 


1:354P4Õ 

1:737$848 
434|330 

I:5i3$497 
2708477 
204$123 


175$260 


181$S49 
616^997 
279$0S6 
112Í919 

166$616 


35$261 
71$940 

1:551^835 


303|483 
6C$387 
312^030 


97$H2 
184^449 


67$793 
27S$520 
1144020 

32$0S0 


33$408 

40$607 
102$015 

74$793 
701^670 


208^710 


3:6355110 
119S370 
192$71í 
249$493 


79$173 

324§875 

35$201 

52$803 


Animaes 


45$417 
211$780 


35$400 
114S232 


3$660 
282$072 


129P77 


750$037 

6$793 
5$133 

1:788Í924 


109$538 


38$579 


122^243 


3^330 

634504 


8$553 


9^851 

105^670 

5$332 
7$131 


3$426 
215$150 
344$635 
502$4í:0 


184^967 


113$85S 
35Í599 

16.$<J97 


Carros 


Mercadorias 


1$151 


|850 
$150 


Í271 

$338 

2$059 

$295 

$510 

$721 


$452 


17$040 


13$078 
.$040 


2:138$566 
961$760 
555P24 
493$994 
555$075 
083$398 
545$822 


Telegrapho 

ou 
telephone 


l:95i$108 

2: 


11:497$292 


6:276^586 
1:319$579 
14:507$772 
3:875$784 
575$816 
2:013«868 
1 


4:1 

4:423$751 

70^860 

4:785$300 

938Í220 


673$145 
2:467$602 
1:017$429 

333$370 

981$430 
1:651$100 
3:835$71S 

773$100 


140 
3 
2 

8 


110$150 
607.<t634 
056$295 

446$056 


4:803$iyíí 

1:561$313 

5:900$751 

273$535 

Dl 


53«i896 


Arma- 
zenagem 


Diversas 
e  eventuaes 


$C98 


31J336 


11$384 
33$343 


11$697 
19$430 


20$540 


37^013 
19$302 

27$777 


19|857 

19$846 
71$244 
34P98 
3$243 
55$603 


HS339 
11$721 

17^60 


4$321 
H$443 
53$053 
48$610 


69$217 
99S7S4 
100^110 

98$44S 
33$309 
24$380 
11$983 
75936 


1$115 

1$501 

34|728 
4$208 

5*404 
1$216 
9|$455 


6$940 


§513 


1S150 
1$592 

5$585 


6S474 
$423 


288§660 
18$294 

15$614 
71§862 


1$457 


75$759 


184$298 
37*012 


8á8S9 


227$612 


101§911 


10|413 
97|213 
412$379 
135$163 

16$911 


19$82ô 

S653 

10$557 

3$431 

300$049 

864^411 
417S53S 


39gl36 
52.?3U 
10^046 


2:574$130 

23.«í95 
10^668 


31<í576 

217.$380 

55$616 


Totaes 


3:553$732 
1:559$500 
1:055$06'3 
4:031$479 
14:510$328 
5:3&4$642 
2:354$316 
4:546$420 
469$116 
7:887$604 
1:170$015 
2:427$687 
3:087$111 

20:522$165 

l:058$976 
2:087$756 
9:608^824 
1:719$777 
16:205$265 
4:376$460 
1:141$223 
3:4344546 
2:012$621 


1:344$896 
7:028$32l 
5:365$112 
619Í232 
5:918^211 
1:368$386 
1:253^56 

1:717$371 
3:618$395 
1:548$8 
6:004$S69 
7:631P29 
1:378$8 
2:408$935 
4:556S720 
1:516§070 
161:412$740 
4:968$750 
3:755$178 
10:222$847 

7:122^332 

2:808$663 

7:96 1$^3 

844$17õ 

984$976 


médias 
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RECEITíV  DO  TRAFEGO  POR 

PRODUCTO  MÉDIO  DE 

i 

o 
u 

a 

á 

« 

u 

3 

■-?  0 

■3  0 
.2  S 

> 

0 

u 
0 

a 

M 

0 
X 

iã 

0 
*S  0 

M  -o 

i   § 

U  m      passageiro 
transportado    a 
um  kilometro 

Uma  tonelada    de 
mercadoria  em- 
barcada 

Uma  tonelada    de 
mercado  ria 
transportada   a 
um   kilometro 

Um    tonelada    de 
carga      embar- 
cada 

Uma   tonelada  de 
carga  transpor- 
tada a  um  kilo- 
metro 

i  1 

OBSERVAÇÕES 

3:553$732 

6|104 

$910 

$252 

38235 

$057 

148135 

$234 

158422 

$254 

- 

1:559$500 

38670 

8257 

$128 

38137 

$041 

17$324 

$178 

168369 

$150 

$124 

2^498 

1: 057^564 

2$3Õ5 

$193 

$097 

2$634 

$048 

5$805 

$098 

68335 

$107 

$068 

8$036 

4:039$515 

3$525 

«244 

$122 

1$507 

$043 

88232 

$137 

88691 

$145 

$080 

1J^618 

14:529^46 

6^448 

$372 

$186 

1$077 

$035 

88915 

$126 

9$274 

$132 

$076 

7$960 

5:392-J602 

4^783 

$426 

$213 

$504 

$036 

118093 

$130 

128451 

$138 

$064 

5$701 

2:360$0n 

3$158 

$193 

8097 

8753 

$023 

5,<815 

$105 

6$189 

$110 

8049 

7$620 

4:554$040 

3^611 

$256 

$128 

1$367 

$033 

68510 

$131 

6$725 

$134 

$080 

$390 

469^503 

3^320 

$226 

$113 

2,J242 

$033 

128243 

$128 

12$256 

$129 

$105 

13^041 

7:900$645 

4|5S2 

8291 

$145 

18132 

$032 

78788 

$095 

78506 

$087 

$061 

4$76i 

1:174$779 

28298 

§154 

$077 

18?32 

$030 

78070 

$105 

78029 

$091 

- 

53$348 

2:486^35 

4-5585 

$247 

8060 

■  78322 

$052 

368386 

$172 

3Í8980 

$198 

8128 

132$728 

3:219^837 

5$778 

$436 

$197 

2$701 

$055 

23,5003 

$216 

228846 

$218 

8150 

334^348 

20:856^513 

38939 

8263 

$035 

Ua)  Ã210 
'(b)  38177 

$015 
$043 

1  168244 

8052 

16$720 

8056 

- 

(a)  Subúrbios,  tb)  Interior. 

- 

1:05S$976 

1$334 

$182 

8045 

1^067 

$039 

98651 

8126 

98535 

8128 

- 

— 

2:087.'f756 

18177 

.■>336 

$084 

$438 

- 

3^321 

- 

38942 

- 

- 

3Õ3Í722 

9:962^46 

3$839 

8484 

$127 

2^789 

$060 

198760 

8190 

168969 

8136 

8143 

14^31 

1:734$603 

- 

- 

- 

38531 

$060 

378327 

$189 

358127 

$190 

8116 

45$333 

16:250$59S 

88929 

$633 

$293 

2,;250 

$040 

148588 

$172 

148829 

8176 

81Í3 

5$158 

4:3318618 

53959 

8)02 

S233 

3j371 

8045 

168400 

8178 

168629 

8180 

8134 

- 

1:141$223 

2$i65 

$193 

$080 

2^944 

$055 

328862 

- 

32802 S 

- 

- 

- 

3:4345546 

4^2i 

8447 

$113 

6!J943 

$060 

138991 

8083 

158231 

$090 

8076 

— 

2:012S621 

48529 

$532 

$133 

88157 

— 

17<144 

— 

178652 

— 

— 

16^934 

1:361^390 

38027 

$843 

8211 

38548 

8082 

58812 

8188 

68175 

$196 

$130 

12SÍ03 

7:042J22í 

5$130 

$312 

$156 

IJllO 

$038 

8,i238 

8132 

88616 

8138 

$(?!'5 

- 

5:365$112 

68263 

8855 

8109 

18814 

$050 

108788 

8298 

108842 

$300 

$250 

3$383 

622^618 

1$072 

$490 

$122 

1^430 

8057 

7.S039 

8233 

98200 

8373 

8063 

- 

5:91S$211 

58337 

- 

- 

28093 

- 

328561 

- 

338422 

- 

- 

- 

1:338^383 

18359 

8314 

$078 

18650 

8089 

118950 

8213 

108768 

$226 

$132 

V 

1:253^455 

2$88S 

18050 

6262 

18984 

8062 

138717 

8321 

148119 

$332 

$227 

— 

1:717^371 

1$743 

1$206 

$301 

lj739 

8089 

58702 

$188 

58901 

8197 

$289 

- 

3;61Sp95 

3$033 

8518 

$129 

18952 

8035 

18^839 

8142 

128710 

8148 

$128 

- 

l:54S$869 

18993 

$549 

$137 

I59O8 

$069 

58769 

81i0 

68070 

§149 

$110 

- 

6:004$869 

18619 

$454 

8113 

$240 

8035 

28868 

8128 

98792 

$434 

$043 

- 

7:631^329 

28447 

28447 

1$223 

1Í227 

8451 

— 

— 

— 

- 

$451 

Linha  de  cremãlhsira. 

- 

1:378,^869 

18846 

- 

- 

18976 

- 

178626 

- 

- 

- 

- 

- 

2:408$935 

3$165 

$600 

$294 

2^440 

8090 

218750 

$533 

208374 

8562 

$224 

- 

4:535$720 

-  68164 

18141 

$274 

18973 

$058 

128389 

$274 

128325 

8273 

— 

- 

l:516$070 

-   2388I 

$906 

$226 

28640 

8068 

«48524 

8234 

158610 

$254 

- 

496^60 

131:909$300 

12$787 

$547 

S218 

18959 

8047 

128242 

$157 

128461 

8161 

8135 

- 

4:968$750 

.  5$270 

8549 

8137 

28236 

1043 

138059 

8251 

198442 

$244 

$108 

- 

3:755$178 

48691 

$570 

8142 

18713 

$046 

78325 

$179 

78771 

8188 

$100 

48|399 

10:271$246 

58375 

$324 

$162 

2,^294 

8042 

268276 

8157 

- 

- 

8123 

57$105 

7:179^437 

3$293 

8552 

$137 

18387 

8052 

118290 

8166 

118574 

$168 

$105 

1101332 

2:319^045 

23712 

$427 

8106 

28974 

$042 

188039 

8138 

188947 

$141 

$091 

- 

7:961$853 

3$768 

$429 

$152 

2|568 

8050 

128420 

8080 

128806 

$085 

— 

- 

844$175 

2J768 

$345 

$162 

38983 

8073 

6$431 

8091 

68189 

— 

$125 

— 

984$976 

38036 

$353 

$176 

38770 

$049 

158563 

8129 

158785 

$132 

$103 

J.  Fbrnandbs  da  Silva. 


QUADRO  N.  83 


Despezas  totaes 


COT,  Vi- 


Despezas 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


I  —  I>a   propriedade 
da  Un.tã9 

Baturitá , 

Sobral 

Natal  a  Independenola 

Conda  d'Eu 

Reoife  ao  S.  Francisco 

Central  de  Pernambuco  .  .  .  •   . 

Sul  de  Parnambaco 

C:;ntral  de  Alagoas  e  ramal  .  .  . 
Paulo  Affonso 

Í  Bahia  eo  S.  Francisco 
Ramal  do  Timb6 

S.  Francisco , 

Central  da  Bahia 

Contrai  do  Bi-asil 

Central  do  Brasil— Linha  Auxiliar. 

Rio  do  Oaro 

Minas  e  Kio 

Oeste  de  Minas 

ÍPai-anaguá  a   Curityba. 
Paraná,  .' 

/ProloQgamantos  eramaes 

D.  Thereza  Christina 

Porto  Alegre  a  XJruguayana  .  .   . 

Santa  Maria  ao  Uraguay 

II  —  Oonoedtdas  pela 
Ualao 

Caxias  a  Cajazeiras 

Recife  ao  Limoeiro  e  Timbiúba  . 

Tram-Road  de  Nazareth 

Viotoria  a  Diamantina 

Leopoldina  e  ramal.. 

Sumidouro 

Central  de  Macahé.   . 

Barão    da    Araruama 
Leopoldina. (    (Prolongamento).  . 


|Caran;;ola 


S.    Eduardo   a  Itape- 
mirim 


.Norte 

Corcovado 

Bananal 

União  Valenciana  ........ 

Mu  z  a  m  .\^-  ^^  '^'"«^  Corações. 

binho       ^  Ramal  da  Campanha. 

Santos  fa  Jundiahy 

(Prolong.  a  Tibagy  . 
Sorocaba na] 
e  Ituana    /Ramal  de  Itararé.  . 

Rio  Claro  

/Rib.  Preto  a  Jaguara 

Mogyana  .'    "  ■'*'"^1  ^^  ^*'<'*5-  ' 

(jaguara  a  Catalão  .  . 

Rio  Qrande  a  Baga 

Quarahim  a  Itaquy 

S.  Paulo  —  Rio  Grande 


EXTBNSAO 

MÈOIJL 

EM 

TKAPEGO 

B.M  1904 


Kilom 
297,445 
216,880 
171,197 
165,000 
124,739 
179,900 
193,908 
150,000 
115,853 
123,340 
83,000 
452,310 
316,650 

1.353,114 
167,473 
111,189 
170,000 

1.173,0D0 
111,000 
303,000 
92,000 
584,564 
355,413 

78,000 
130,285 
65,000' 
30,000 
381,425 
93,070 
42,700 

51,440 
223,00D 

93,230 
45,3  iO 
3,760 
28.000 
63,368 
57,095 
85,970 
139,000 
104,13) 
42,924 
712,000 

270,000 
233,000 
283,000 
175,597 
315,000 


DESPEZAS 

DE 

ADMINISTRAÇÃO 

E    DIBECÇÃO 

asBAL 


•■}■ 


f)í 


37:611^040 

29:187.i239 

40:334^520 

103:294^70 

168:151$910 

78:583$073 

63:613|710 

175:099$240 

16:978$960 

97:575;833 

25:136^952 

115:3003873 

93:3903739 

.004:572^973 

43:57ip33 

125:728j847 

13J:093$651 

97:794J39ô 

71:233j784 

32:50)^400 

245:82íi545 

45:430$0Í7 

27:457.^937 
142:302$220 
25:94í$0S0 

2;0:507$751 
60:9301105 
27:9763869 

33:703P5S 
143:108^708 

61:113^095 
29:671$137 

9:573j300 
12:073$500 
23:3153170 
36:555^400 

393:4693940 
21:977$010 
35:4663720 

143:3873384 

58:3333685 
53:954$195 
70:270?700 
80:578$585 
48:9863701 


DESPEZAS 

DE  TELEGRAPKO 

OU 

TBLEPEONB 


13:4053157 
13:82 1^719 
5:5393900 
16:2423730 
33:9543850 

82:7213000 

18:011$100 

4:572 i370 

12:4233870 

2:6113152 

11:8723003 

10:8123879 

1  380:1593301 

5273155 

23;9i6j033 
6:2733794 
20:9303833 
13:9143492 
12:4403580 

19:7143425 

3:3433766 
24:7633340 

2:883$078 


2833300 


DESPEZAS    DO  TRAFEGO 


Serviço 
central 


933920 

3:8253770 

6343608 


4973500 

2:1843600 

433328O 

5103410 

216:094  S050 


136:258Í769 

64:2923592 

33:1833826 

22:4053690 

2:800$232 


4:480$120 

6:0163075 

11:3433490 

84:003$390 

34:172|580 

19:034$360 
23:7293180 

4:6233290 
22:1543187 
11:077^077 

1:0393500 

13:1711525 

333:4173394 

11:401|205 

33:0983086 
31:0953180 
17:7513936 
13:1413334 

33:3033878 


Serviço 
dos  trens 


38:5763360 
3:6233147 

10:7883522 
9:9513220 
3:0913053 
1 


1:9373490 
13:0083960 

2:166J221 


6:2853560 

3:6673180 

5:0213600 

171: 6051070 


73:3713111 

9:7853075 

27:0633300 

3:222J025 

64J034 


27:715$484 


7:2333440 
19:6363080 
26:8303730 

13:89 3$600 
15:90i$760 

2:522$070 
29:4923392 

3:7603873 

29:1603583 

22:714$963 

1.716:3303481 


47:3113507 
107:8153683 
37:2733975 
27:484$357 
4:0803000 
33:6863976 
13:3313916 


23:3403650 
6:021$873 
4:0333949 
59:0003330 
17:5103448 
3:2573030 

2:8453470 
27:4883070 

4:5783879 


3:8223200 

4:3423220 

7:4483550 

233:9513330 


145:362$059 

32:0083460 
46:276iS40 
2:609Í582 
13:240$£18 


Serviço 
das  estações 
e  armazéns 


103:7913521 
40:439$74S 
18:9793660 
53:8973030 

136:4973170 

46:4603230 

67:339$180 

11:1503510 

152:2123963 

23:8993344 

77:6533803 

110:777|646 

5.319: 171|260 

33:055J733 

113:4533798 
193:45l$043 
133:5873543 
97:5433336 
23:876$440 
197:0313574 
67:0113836 

7:9293203 

119:8143690 

29:501J918 

8:1643359 

234:690$440 

31:7833412 

10:6113130 

19:223$910 
121:369$060 

34:3423420 

4:9953197 

23:2793582 

26:1603746 

28:2013745 

2.653:571^070 


705:835$638 

91:4613488 
134:2373760 
25:3353160 
67:1223032 


Total 


DESPEZAS  DE    LOCOMOÇÃO 


Serviço 
central 


135:9873125 

56:208^905 

37:5563590 

100:5413500 

197:5503500 

138:1933463 

79:3913190 

110:0233120 

18:2933870 

203:8593542 

33:7373294 

107:8533885 

145:634$131 

7.368:9193135 

44:4563941 

90:198.^917 

193:899^291 

337:361í906 

188:6133454 

138:171^057 

27:8553440 

274:0573S28 

80:3733782 

12:844|523 
185:7323000 
39:14S$93S 
22:9393830 
303:3423020 
52:3343923 
15:4753730 

24:0113870 
181:8663030 

41:0373520 
69:7453540 

4:9953197 
10:1503900 
33:3373342 
34:1703143 
40:6713895 
3.112:1273470 
67:3343710 

5:3113120 
925:583$808 

292:0513832 

133:2553023 

207:5r7$9OO 

31:1863767 

80:426$2S4 


2: 4443454 

6:337$880 
15:57B$790 
17:4903770 

14:2233810 

15:65S$130 

3: 90031 

9:4313689 

4:952$922 

17:520$000 

14.5403333 

251:2073787 


6:8593797 
32:1033747 
13:243|72S 

9:7683272 
.  1:8103000 

5:375Í353 
10:1483529 


13:7513020 
5:5013184 

27:2313580 
6:9013000 

3:0003000 
20:1633830 

3:3543512 


Tracção 


150:8643450 

57:2353278 

3:1023921 
13:153$030 

13:4543372 


119:4193492 

32:3363850 

34.9303380 

118:9383330 

186:7503820 

87:6233120 
91:0493630 
18:0843420 
73:2013166 
13:2123052 
92:5403775 
114:4243830 
6.369:2873729 
26:1103671 

•  235:6213693 
303:9393531 
200:6573713 
136:3733301 
12:6353710 
216:3433184 
116:0393151 

11:7683283 
141:1833630 

17:0233825 

7:4453223 

279:7033790 

130:5123160 

11:7073720 

22:9863480 
89:515,j020 

14:9003732 

21:7973064 

5:0343700 

5:0973925 

20:037^00 

31:5223010 

2.168:096$110 

139:937$830 

45:527}350 

e7l:ll8í822 

183:9253367 

365:7563520 

25:3123720 

51:2473087 


Offlcinas 
e  depósitos 


'    844:1393860 

46:7063540 

41:1823940 

9ã:d70}950 

141:7233060 

67:9873810 

65:2323070 

28:4643140 

199:774|651 

33;289.}602 

480:6093840 

151:500$038 

4.384:6993679 

43:5333179 

190:7643414 

333:7863310 

133:6883434 

78:8823684 

72:9903200 

179:8403527 

68:2313536 

30:2373451 
94:2973390 
33:4133409 

t)  362:2333600 

80:9713580 

8:5533530 

33:319J830 
153:0943930 

86:1403599 

37:4603092 

32:2823913' 

38:8753607 

8:033$985 

8.524:3143750 

20:7603800 

6:5083670 

733:9403625 

72:4153193 

431:6303080 

8o:SlSt212 

00:8993134 


Total 


10 


79:0433390 

82:451$200 
231:2443100 
845:9643650 
356:200$175 
169:8393740 
171:9353830 

45:0483560 
232:4073506 

51:4543576 
530:6703615 
280:4653845 
.945:1953195 

74:7433850 
194:5663942 
433:2453904 
719:8313588 
356:589$875 
219:5823257 

87:435$910 
401:5583994 
194:4173236 

42:0053734 
249:2353040 

60:9373818 

7:4453223 

069:2233970 

133:3343740 

20:231j380 

59;305$760 
265:7733780 

44:3953843 

108:7843530 

59:2573156 

5:0343700 

37:3803838 

58:9133107 

39:6053995 

4.843:2753310 

160:6983050 

58:030$020 

1.462:2883725 

567:6593311 
259:4433483 
813:5393660 
35:8303932 
125:600$593 


totaes 


Q\ia<lro  u.   22 


DESPEZAS  DA  VIA  PERMANENTE 

TOTAL 
DO   CUSTEIO 

DESPEZAS 
ACCESSORUS 

DBSPBZA    TOTAL 

RELAÇÃO  POR  CENTO 

OBSERVAÇÕES 

Serviço 

Conservação 

Bdificios  e 

Total 

.2  o 

2  a 
V  o- 

o 

tU) 

o 
l<4 

o 

o 

a 

o 

§-1 

o 

— i® 

23 

5.3 

O   O 
10   « 

2 

-3 

centi-al 

dependências 

a** 

■o 
< 

u 

o 

o 

2° 
> 

■o 

o 
H 

12:252$900 

293:181§734 

13:324$244 

318:758(878 

876:876(006 

a)  136:879(969 

1.013:755(975 

3,71 

1,82 

13,41 

36,11 

31,45 

86,50 

13,50 

100,00 

(a)  Quotas  de  arrendamento  e 
calisação. 

defls- 

— 

57:602^293 

2:8333922 

60:436(215 

237:697(488 

t)    39:729(535 

277:427(023 

10,58 

4,62 

20,2» 

28,49 

21,79 

85,68 

.14,32 

100,00 

(b)  Quotas  de  arrendamento  e 
eallsação. 

de  fis- 

9:-01§520 

75:7888170 

10:042$350 

95:532(040 

261:414(250 

- 

261:414(230 

15,43 

2,12 

14,37 

31,54 

36,54 

100,0 

— 

100,00 

17:327$710 

109:551^890 

16:886$760 

143:766(360 

597:038(960 

e)    66:718(710 

653:807(670 

16,10 

2,48 

15,38 

35,37 

21,99 

91,32 

8,68 

100,00 

(c)  Preço  do  arrendamento. 

22: 408$ 150 

150:247^820 

29:389$110 

202:045S0S0 

947:676(990 

— 

947:676(990 

17,74 

3,59 

20,84 

36,51 

21,38 

100,00 

- 

100,00 

— 

— 

— 

202:924(212 

825:905(928 

d)  198:875(175 

1.024:7815103 

7,67 

- 

18,36 

34,76 

19,80 

80,59 

19,41 

100,00 

(d)  Quota  de  arrendamento. 

20:194j-750 

122:18í)i630 

13:9392280 

156:323^660 

491:894(300 

- 

491:894(300 

12,93 

4,62 

16,14 

34  ,53 

31,78 

100,00 

— 

100,00 

17:534§160 

73:579^200 

8:400^760 

99:580(U0 

574:64^(410 

— 

574:649(410 

30,47 

3,13 

19,15 

29,92 

17,33 

100,00 

— 

100,00 

4:8755040 

27:142$9£0 

867J720 

32:885;740 

117:784(500 

— 

117:784(500 

14,41 

3,88 

15,54 

38,25 

27,92 

100,00 

— 

100,00 

Sd$196 

154:3)5$242 

6:058t943 

160:455^381 

756:722(132 

— 

756:722(132 

12,89 

1,64 

26,93 

37,31 

21,23 

100,00 

- 

100,00 

2-í$3';i 

43:468$195 

1:511(066 

45:003(632 

162:943(616 

— 

162:943(616 

15,46 

1,01 

23,83 

31,65 

27,45 

100,00 

- 

100,00 

— 

221:465$647 

4:428$081 

225:893(728 

991:591(105 

»)  105:260(875 

1.096:851(980 

10,51 

1,08 

9,83 

48,39 

20,39 

90,40 

9,60 

100,00 

(e)  Quota  de   arrendamento   e 
calií-aQão. 

de  fls- 

14:809^090 

237:433$769 

19:074^240 

271:317,^099 

802:f50(146 

8:279(272 

810:329(418 

11,52 

1,26 

18,09 

34,62 

33,49 

98,98 

1,02 

100,00 

233:359^957 

5.586:404$502 

;,)  922: 556^82 

6.742:321(041 

27.441:268(145 

- 

27.441:268(145 

3,66 

5,03 

26,86 

39,88 

24,57 

100,00 

- 

100,00 

(f)  Inclusive  contabilidade .  fg)  Inclu- 
sive  iilaminação.  (b)  Policia  da  li- 

— 

275:551$721 

h)  4:405$338 

279:957(05» 

399:685(005 

- 

399:685(005 

- 

0,13 

11,12 

18,70 

70,05 

100,00 

— 

100,00 

nha. 

-. 

— 

- 

— 

186: 075; 210 

514:512i405 

— 

514:512(405 

8,49 

- 

17,53 

37,73 

36.25 

100,00 

- 

100,00 

19;921á2i.7 

241:101$573 

33:517$079 

294:339(914 

1.076:330(019 

122:432(010 

1.198: 762^029 

10,49 

2,00 

16,59 

36,14 

24,57 

89,79 

10,21 

100,00 

19:315$557 

-43:365§598 

19:957(294 

:82:638,?449 

1.985:204(388 

- 

1.985:204(388 

7,03 

0,31 

16,99 

36,25 

39,42 

100,00 

100,00 

26:30d$333 

251:150^429 

S:131$7S9 

285:587^5:1 

949:568(409 

- 

949:566(409 

10,29 

2,20 

19,94 

37,50 

30,07 

100,00 

— 

100,00 

22:158^000 

364;559$06y 

32:S78|022 

419:595(091 

807:466(681 

865(074 

868:331(755 

8,20 

2,18 

15, ?2 

25,28 

48,32 

99,60 

0,10 

100,00 

15:933í320 

161:819$4i0 

- 

1T7:752S740 

337:9905050 

- 

337:990(050 

9,61 

3,73 

8,84 

25,80 

52,62 

100,00 

— 

100,00 

25:198S820 

550:663$162 

17:820$104 

593:682(056 

1.514:123(053 

- 

1.514:123(053 

16,17 

- 

18,10 

26,52 

39,21 

100,00 

— 

100,00 

7:3284520 

169:327$160 

9:825^819 

lS6:481j-499 

526:470(989 

— 

520:476(989 

8,64 

3,74 

15,26 

36,93 

35,43 

100,00 

100,00 

4:625^000 

3S:766$030 



43:391(030 

129:043(0f.3 

_ 

129:043(053 

21,28 

2,58 

9,96 

32,55 

33,63 

1  0,00 

— 

100,00 

30:0õ4§280 

157:899$100 

10:669$860 

198:623(240 

801:656.5140 

— 

801:656(140 

17,75 

3.09 

23,29 

31,09 

24,78 

100,00 

fl 

100,00 

1:727^210 

38:507$õ49 

7:974(069 

48:208SS2S 

177:123(772 

— 

177:123(772 

14,66 

1,62 

22,01 

34,50 

27,21 

100,00 

— 

100,00 

1:0954-339 

12:543$625 



13:C.38Í964 

44:074«017 

, 

44:074(017 



— 

52,16 

16,89 

30,95 

100,00 

- 

100,00 

51:780S540 

821:158$430 

— 

872:  £-38^970 

2.116:312i714 

— 

2.116:312.<714 

12.78 

- 

14,35 

31,62 

41,25 

100,00 

- 

100,00 

(I)  Inclusive  duas  locomotivas 
or  de  122:978(360, 

do  va- 

9:309§760 

129:785S0i0 

■1: 504^800 

143:599(600 

415:612(068 

— 

415:612(668 

14,67 

0,07 

12,60 

38,11 

34,55 

100,00 

— 

ICO, 00 

2;972$535 

34:91S$210 

5:988(040 

43:878(785 

107:597(514 

- 

107:597(514 

26,00 

0,01 

14,38 

18,83 

40,73 

100,00 

— 

100,00 

3:667$431 

70:575§750 

13:872(250 

88:055(471 

205:175(279 

— 

205:175í-279 

16,43 

0,05 

11,70 

28,90 

42,92 

100,00 

- 

100,00 

16:381$550 

333:6Õ7$970 

15;031(56'J 

365:071(080 

942:646(428 

- 

942:646(428 

15,50 

0,41 

17,17 

23,19 

38,73 

100,00 

— 

100,00 

2:728$973 

98:372§730 

9:612$971 

110:714(674 

S57: 945(740 



257:945(740 

23,69 

0,2.'^ 

15,93 

17,21 

42,92 

100,00 

100,00 

— 

— 

— 

93:672(540 

301:873(747 

— 

301:873(747 

9,83 

— 

23,10 

36,04 

31,03 

100,00 

— 

100,00 

„ 

9;858$5C0 

— 

9:858(500 

74:110(853 

— 

74:110(853 

- 

- 

6,74 

79,95 

13,31 

100,00 

- 

100,00 

— 

20:127$200 

— 

20:127(200 

45:383(600 

— 

45:383(600 

21,09 

1,10 

22,37 

11,09 

44,35 

100,00 

- 

100,00 

— 

40:183$039 

1:080§010 

41:263(049 

131:294(329 

39:742(260 

171:036(589 

7,06 

1,28 

22,44 

21,85 

24,13 

76,76 

23,24 

100,00 

6:266$600 

74:998S55j 

— 

81:265|150 

198:096(853 

1:456(010 

199:552(863 

11,68 

0,22 

17,13 

29,54 

49,72 

99,29 

0,71 

100,00 

— 

108:458$'J05 

108:458(905 

225:802(605 

22:494(550 

248:297(155 

14,72 

0,21 

16,38 

15,95 

43,68 

90,94 

9,06 

100,00 

90:323^030 

1.028:573$650 

24õ:677$950 

1.364:574(630 

9.932:541(400 

324:408(150 

10.856:949(550 

3,87 

2,11 

30,34 

47,22 

13,30 

96,84 

3,16 

100,00 

— 

— 

— 

156:430(560 

406:490(330 

3:537(410 

410:027(740 

5,35 

- 

16,43 

39,20 

38,15 

99,13 

0,87 

100,00 

— 

— 

— 

113:162(120 

205:969(980 

1:462(590 

807:432(570 

17,09 

- 

2,56 

25,08 

54,55 

99,28 

0,72 

100,00 

61:558$S40 

1.208:596$960 

71:363(641 

1.341:519,:441 

4.012:043(127 

71:848(485 

4.083:891(612 

3,58 

3,34 

22,66 

35,81 

32,85 

98,24 

1,76 

100,00 



_ 

_ 

492:633(076 

1.473:020(527 

6:420(880 

1.479:441(407 

3,81 

4,34 

19,74 

38,37 

33,30 

99,56 

0,44 

100,00 

12:040$580 

364:80õ|368 

4:852(705 

381:698(653 

863:540(180 

2:616(640 

866:156(820 

6,22 

4,06 

15,38 

29,95 

44,06 

99,67 

0,33 

100,00 

22:224$050 

342:118$710 

30:673(600 

395:016(360 

1.508:810(310 

— 

1.508:810(310 

4,65 

1,49 

13,76 

53,98 

28,18 

100,00 

— 

100,00 

— 

63:052$119 

2:765(112 

65:817(231 

166:213(747 

— 

166:213(747 

12,38 

1,68 

18,76 

27,58 

39,60 

100,00 

— 

100,00 

89^898 

292:722$091 

650(000 

293:4615989 

548:473(567 

40:648(768 

589:124(335 

8,32 

— 

13,65 

21,32 

49,81 

93,10 

6,90 

100,00 

J.  Fernandes  da  Silva 

. 

QUADRO  N.  23 


Despezas  médias 


Despezas 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


I  —  l>e  propriedade  da  União 

Batui-ité 

Sobral    

Natal  a  Independência 

Conde  d'Eu 

Recife  ao  S.  Francisco 

Central  de  Pernambuco 

Sul  de  Pernambucoj 

Central  de  Alagoas  e  ramal 

Paulo  AffoDso 

I.  Bahia  ao  S.  Francisco 

( Ramal  do  Timbó 

S.  Francisco 

Central  da  Bahia 

Central  do  Brasil 

Central  do  Brasil  —  Linha  Auxiliar 

Rio  do  Ouro 

Minas  e  Rio 

Oeste  de  Minas 

!  Paranaguá  a  Curityba 
Prolongatuentos   e  ramaes.  .  .  .  . 

D.  Thereza  Christina 

Porto  Alegre  a  Uruguayana 

Santa  Maria  ao  Uruguay. 

H  —  Concedidas   pela.  União 

Caxias  a  Cajazeiras < 

Recife  ao  Limoeiro  e  Timbaúba  .  .  C , 

Tram-Road  de  Nazareth , 

Victoria  a  Diamantina ■ 

Leopoldina  e  ramal  ....... 

Sumidouro , 

Central  de  Macahé 

J^eopoldina  .   .  /Barão  de  Araruama  (Prolongamento) 

Carangola 

S.  Eduardo  a  Itaparaírim  .... 

Norte 

Corcovado  

Banana! 

União  Valenciana 

Í  Linha  de  Três  Corações 
Ramal  da  Campanha 

Santos  a  Jundiahy  

.  ,  l  Prolongamento  para  Tibagy.   .   . 

.~;oiocabana    o^  °  '  "■' 

Ituana.   .   .   •  /  R^mal  de  Itararé 

Rio  Claro 

(Ribeirão    Preto    a    Jaguâra  e  ramal 

,,  .  ;     de  Caldas 

.Mogyana  •  •   .  < 

(  Jaguára  a  Catalão 

ilio  Grande  a  Bagé 

Quarahím  a  Itaquy 

r-.  Paulo  —  Rio  Grande 


3      4 


«a    s 


Kilom, 

297,  M5 
216,280 
171,197 
165,000 
124,739 
179,900 
193,908 
150,000 
115,853 
123, 3í O 
83,000 
452,310 
316,660 

1.353,114 
167,476 
114,189 
170,000 

1.173,000 
111,000 
306,000 
92,000 
584,564 
355,418 

78,000 

180,285 

65,000 

30,000 

381,425 

93,070 

42,700 

51,440 

223,000 

93,230 

45,340 

3,760 

28,000 

63,368 

57,095 

85,970 

139,000 

104,130 

42,924 

712,000 

270,000 
283,000 
283,000 
175,597 
315,000 


DESPEZ.\S  POR  KILOMETRO  TRAFEGADO 


o     rt 

llS      1- 

i    o 

a     ^ 

a) 
O     S 

■O    2 
60  "3 

S  -^ 

o 

H     s 
o 

Trafego 

O" 

o 
S 
o 

o 

126.|447 

62$079 

■     457^858 

1:230$660 

134S951 

59^233 

259$889 

365Í468 

235>J603 

32$360 

219$376 

481$616 

638.^47 

98,^441 

609$343 

1:401$479 

l:348.;:030 

272^287 

1:583S711 

2:773,^508 

436.Í815 

- 

l:046víl28 

1:979$990 

328|087 

117»174 

409.J427 

875|878 

i : 167$328 

120^074 

733$483 

1:1S6$239 

146$556 

39<467 

157|949 

383$S42 

791.JH2 

1001728 

l:652.iS25 

2:289$666 

302.^493 

31.^459 

466^714 

619.Í954 

255^090 

26$235 

238S615 

l:174$a50 

294|924 

32$251 

463^159 

885^698 

742$550 

l:020.$t00 

5:446,Í400 

8:089,4400 

- 

Ziill 

265.'J414 

446|231 

382,^440 

- 

7S9,;900 

1:703,J900 

739^581 

140.ÍÍ683 

1: 1691996 

2:548$505 

118.$583 

53348 

287$606 

613,^667 

88)^035 

189$016 

1:699$220 

3:212.5521 

232.>:JS88 

61Í812 

451,4539 

717.|333 

353^308 

135f223 

302,^787 

950^390 

418,<815 

- 

468Í824 

Ò86$937 

127,990 

55$470 

226$140 

547$066 

352Í025 

42$869 

164,J674 

538$535 

789,^318 

137.Í358 

1:035J760 

1:382S450 

3S3$755 

44$401 

602S261 

937,4504 

— 

— 

766,;3a7 

248^174 

709,í210 

- 

796.5080 

1:754$500 

654^991 

3^043 

562.^856 

1:701:^780 

655S196 

,    $110 

362$430 

474$50e 

655.S195 

1$923 

466.4794 

I:lõ2i913 

655^196 

17;5l60 

725$857 

1:191$8H 

65õ$309 

6$807 

440$711 

476$197 

654$410 

- 

1:539$200 

2:3994f200 

- 

- 

1:328$509 

15:759,5S8i 

341ií900 

fTiper 

362,9540 

179$810 

19C$603 

34$474 

.    605$784 

589,^906 

4il.$J85 

7$470 

589$140 

1:015:;743 

425.^063 

5,<935 

472$928 

460^534 

2:8õ2$3,0 

1:554^630 

22:389$4)0 

34:843-710 

211íf317 

- 

647,$929 

1:545$174 

82  í.$307 

- 

123S514 

1:210^000 

205^600 

191^'374 

1:299^984 

2:0538776 

208^-128 

238$120 

1:031.^673 

2: 102$ 441 

190,650 

124!{3i2 

470$«65 

016$7ôl 

248.S306 

79.$172 

733$490 

2:28SS39I 

1171592 

16.S001 

17S$210 

261$891 

155^513 

— 

255.1322 

398^732 

1:071$656 
279^435 
558,^024 
871;J311 
l:619.$743 
1:127$984 
806>:174 


283,^858 

l:300|D19 

542|212 


856^808 
4:98382  O 
l:671í|385 
1:630$400 
i:732.i5S8 

667^210 
2:572.830 
.l:371$a26 
1:688$703 
1:015S.598 

524$682 

556$295 

1:101$718 

757$059 

454$632 


288.5600 
5S2$920 


711^809 
637S090 
187. -543 


651,$165 
l:40i.?123 

1:261^150 
9:817-080 
1:504.4140 
2:63i,;67S 
1:88.S.4156 


1:348^758 

1:395,^818 

376^009 

931.  •625 


2: 948^700 
1:099$( 
l:52fi$979 
3;618$721 
7:597,4279 
4:5904917 
2:5363740 
3:830,^996 
1:016$672 
6:1351250 
1:962$1 
2:193^785 
2:532,$840 
20:281S650 
2!386,'§177 
4:506.^640 
6:331^353 
1:692$. 
8:5543652 
2:834,^858 
3:430^411 
2:5903174 
1:4813348 

1:654$398 
4:446si604 


1:469$133 

5:548$: 

4:4653590 

2:5193848 

3:988,4634 

4:227,;ill4 

2:7663767 

6:G59.}710 

19:710.3331 
1:6203837 
2:071.3935 
3:4153461 
2:625$i')10 

71:4573130 
3:908,4560 
4:789,í999 
5:634$S90 


5:4,51 
3:0513375 
4:7453177 
949.<7«3 
1:741$ 192 


3433750; 

I 
1:1053476 

! 
~       í 


263145, 


7203I88 


C27|167 
25$t03 


2:333.^870 
34,^014 
34,4014 
1003910 

20$781 
9,4245 


120.4044 


.1:282.^721 
1: 

3:9623471 
7:597,279 
5:6963393 

2:5363740 
3 

1:0163672 
6:1354250 
1 

2:426,^661 
2:5583985 
20:281,4650 
2:3863177 
4:5063340 
7:051354 
1:6923414 
8:5543652 
2:83^3685 
3: 43034 11 
2:590.;174 
1:4813348 

1 

4:446;-604 
2!724.J9S0 
1:4693133 
5:5483390 
4:465.í590 


3:9883634 
4:227,4114 
2:7663707 
6:659,^710 

19:7103331 
1:6203837 
2:0993102 
3:4i0.4564 
2:8873174 

73:791.000 
3:942^574 
4:825,^013 
5:73f3302 

5:476$409 
3:060,3621 
4:7453177 
949|7i)3 
1:870.^236 


2   « 

£     S 

S    i 


53063 
23586 
33409 


33376 
43O82 
33403 
33042 
73196 
33564 
33853 
43143 
43746 


3368 1 
23391 
23530 

43713 
3|860 
73400 
30412 
33333 

3$723 
3$245 
33174 
23545 
436OO 
4|43õ 
5.Í855 
4$049 
3,^578 
33566 
l}79õ 
63320 
23170 
2^720 
43261 
5,=098 
531161 
43145 
53983 
33001 

23522 
2$861 
23525 

a33i3 

53366 


■5  o  o 
S  O® 

»  s 


3745 
3181 

$279 
$219 


32O8 
8216 
$490 
3226 
$258 
3-223 
3357 
3228 
$410 
$723 


3334 
$325 
$623 
$337 
3391 

1,4037 
$197 
$215 

13163 

1,4024 

2$118 

238O2 

$605 

$981 

$504 

6.-320 

$510 
SjSõS 
13726 
,--2i2 
$432 
$723 
$181) 

:;422 
$539 
$287 
$389 
3624 


médias 


Qua.d]^o    u.     23 


E  o  t<  s 

^  9  íi 


O  t5 


H  g 


PESOS  MORTOS  DOS 


CUSTO  EM  RÉIS 
DO  TRANSPORTE  DE 


3.1SU.655 

1.811.011 

1.114.360 

3.*01.770 

11.437.704 

5.122.202 

3.331.205 

4.223.367 

343.341 

7.173.227 

628.286 

6.273.534 

3.90S.17) 

318.090.384 

1.202.945 

10.6S0.503 

9.030.418 

9.649.501 

6.879.332 

773.987 

14.896.999 


424.118 

7.806.439 

1.054.801 

27.246 

452.967 
109.647 
193.457 
4.06S.0Ô5 
726.925 
590.304 
4.446 

233.607 

947.347 

345.041 

127.453.305 

8.683.323 

6S4.26á 

aa. 870.683 

8.992.597 

3.657.117 

21.709.995 

577.146 

1.792.396 


o  (.  M 

~  t-  ca 

50  _  flJ 

O  B  P< 
£"« 

cí   -O 

O 


2.324. 7i9 
1.081.504 
1.153.715 
3.959.240 
11. 204.701 
9.146.512 
3.720.990 
2.965.920 
89.5S6 
S.965.570 
1.222.330 
5.417.958 
2.797.584 
168.086.460 
2.044.580 

4.376.587 
7.332.952 
2. 158. 179 
2.311.325 
1.063.734 
6.196.7S0 


249.534 
3.788.225 
1.826.37Ò 

119.895 

1.1C5.4U 
171.509 
807. 4S0 

1.255.374 
699,912 

48.703 

332.329 
431.698 
585.608 
114.430.032 
775.840 
319.490 
49.939.109 

■8.887.967 
3.307.010 
5.735. 
1.018.255 
1.020.135 


IO  *.  ■;  5 
4  S  s  o 

>  o  »>  a 


3.034.302 
1.650.822 
1.509.144 
3.939.6U 

15.974.810 
6.912.735 
3.541.737 
5.033.055 
508.329 
4.215.343 
759.035 

14.740.376 

2.507.937 

390.878.877 

2.325.784 

5.560.150 
13.719.642 

8.175,99! 

7.810. 7S6 

1.0J3.278 
21.755.Ci 


595.794 

7.142.958 

2.864.363 

48.640 

983.132 

88.587 

239.629 

6.018.026 

713.142 


565.545 
884.011 
279.131 

246.252.890 

3.303.750 

851.825 

113.872.744 

9.715.838 

3.811  87Ô 

23.202.031 

431.971 

1.905.176 


SM» 

s  d  o; 

I       .n  «i 

<»   '   m  .S      . 

'£,-£:■§  °  " 

gJc       ci-g 

...   >   (D 


M 


422.023 
1.487.197 

347,036 
1.340.944 
5. 002. 00 i 
2.250.327 
2.113.346 
1.576.055 
72.552 
6.839. 'i32 
1.115.833 
5.209.720 
4.507.338 
238.093.434 

831.894 

16.608.883 
4.995.805 
1.173.30' 
1.376.639 

555.1 
2.988.486 


I? 


C   o   3 
**   tu   t^ 

CS   V° 


1.953.073 

1.0i9.S30 

96.834 

413.710 

77.830 

92.030 

3.255.95S 

377.834 


353.391 
509.527 
314.168 
(a) 
624.000 
244.720 
7.978.832 

5.391.777 

3.015.536 

2.630.392 

471.431 

506.355 


8.971.729 

6.0i3.53i 

4.124.2"j5 

12.641.565 

43.619.285 

83.431.77r, 

12.707.878 

13.798.397 

1.018.811 

27.198.572 

3.735.594 

31.541.838 

13.721.0)0 

1.115.149.155 

5.804.603 

37.226.183 
35.075.847 
81.155.9S1 
18.378.082 
3.476.6S7 
45.832.825 


1.269.44Ô 

20.090.639 

6.795.425 

286.585 

3.045.220 

4  7.573 

732.646 

14.597.42-( 

2.528.S 

53.152 

1.534.872 
2.822.5S3 
1.523.948 

488.1.51.227 
7.3S5.913 
2.099.697 

211.651.358 

32.338.179 

13.801.539 

53.878.405 

2.498.803 

5.224.032 


97 
39 
63 
47 
22 
35 
39 
42 
116 
28 
43 
31 
53 
24 
68 

29 
55 
45 
47 
97 
33 


102 
40 
26 

153 

136 
2:0 
280 
64 
102 

1.394 

83 
70 
148 
20 
55 
93 
19 

45 
62 
23 
67 
105 


o  o 

ta 

ei  o 
P 


o  a  « 


52 

39 
56 
45 
24 
33 
31 
36 
75 
31 
46 
72 
74 
14 

2;i 

40 

12; 

35 

44 

132 

30 


84 

20 
51 

79 

330 
402 
674 
46 
146 

1.156 

147 
72 

144 
55 
26 
45 
43 

44 

76 
27 
191 
91 


207 

95 

162 

109 

55 

92 

87 

96 

293 

152 

123 

133 

128 

61 

210 


189 
84 

102 

246 

83 


246 

85 

104 

1.029 

463 
454 
645 
165 
212 


2S8 
146 
291 

60 
134 
2ÔS 

90 

102 

137 

65 

121 

229 


«2  60 

a  ®  '* 

o  a  « 

■^  o  o 


217 
110 
179 
128 
64 
107 
112 
111 
314 
235 

149 

167 

220 

90 
174 

89 
112 
314 

87 


244 
95 
123 

2.666 

588 
632 
776 
217 
264 


311 
184 
453 
60 
136 
257 

127 
127 
63 

247 


S  o 

z  ° 

a  < 

o  os 

0.  H 


3112 
$087 
$093 
$072 
$044 
$054 
$053 
$068 
$228 
$047 

$116 
$124 

$240 

$094 
$114 
$076 
$092 
§244 


$161 
$017 


$Í30 
§456 
$672 
êl49 

$193 

1^166 
$193 


8059 

§087 
$123 
$068 

.«080 
$126 

$116 
$133 


OBSERVAÇÕKS 


Linha  de  ciemalhoira. 


(a)  Incluídos  em  passageiros. 


J.  Fernandes  da  Silva. 


QUADRO    N.   24 


Resultados    do    trafego 


Resultados 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


l>©    propriedade    da    União 


Balurité 


Sobral . 

Natal  a  Independência  .   .  . 

Conde  d'Eu. 

Recife  ao  S.  Francisco.   .   . 
Centrai  de  Pernambuco    .   . 

Sul  de  Pernambuco 

Central  de  Alagoas  e  ramal 
Pauto  ÀfiTonso 

Í  Bahia  ao  S.  Francisco.   .  , 
Kamal  do  Timbõ 


S.  Francisco. 


Central  da  Bahia 

Central  do  Brasil 

Central  do  Brasil— Linha  Auxiliar 

Rio  do  Ouro 

Minas  e  Rio 

Cesto  de  Minas 

Paranaguá  a  Curityba  .  . 

Prolongamentos  e  ramaas 

D.  Thereca  Christlna 

Porto  Alegre  a  Urugnayana 

Santft  Maria  ao  Uruguay 


ParanA  . 


II  —  Oaxicedidas    pela    Uniilo 

Caxias  a  Cajazeiras ,   . 

Recife  ao  Limoeiro  o  Timbaâba 

c 
Tram-Road  de  Nazareth 

Victoria  a  Diamantina 

Leopoldina  e  Ramal 

Sumidouro 

Central  de  Macahé 

Leopoldina  .......(  Barão  de  Araruama  (Prolongamento) 

Carangola 

S.  Eduardo  a  Itaperairím 

Norte 


Tijuca 

Corcovado  .  .   .   . 

Bananal 

União  Valenciana. 


Linha  de  Três  Corações 
Ramal  da  Campanha   . 


Muzambinbo   .... 

Santas  a  Jundiahy 

í  Prolongamento  para  Tibagy. 
Sorocabana  e  Ituana  .   .  ' 

I  Ramal  de  Itararé 

Rio  Claro 

Mogyana 


Ribeirão  Preto  a  JaguAra  e  ramal  do  Caldas 
Jaguára  a  Catalão 


Rio  Grande  a  Baga.  .  , 
Quarahim  a  Itaquy.  .  . 
S.  Paulo  —  Rio  Grande 


EXTENSÃO 

MÉDI^ 

EM  TRAPEOO 

EM  1904 


Kilometros 

297,445 
216,280 
171,197 
165,000 
124,739 
179,900 
193,908 
130,000 
115,833 
123,340 

83,000 
452,310 
316,660 
1.353,114 
167,476 
114,189 
170,000 
1.173,000  (f) 
111,000 
306,000 

92,000 
58 i, 594 
355,418 


78,000 

180,285 

65,000 

30,000 

381,425 

93,070 

42,700 

51,440 

223,000 

93,230 

45,340 

7,324 

3,760 

28,000 

63,368, 

57,095 

85.970 

139,000 

104,130 

42,924 

712,000 

270,000 

283,000 

283,000 

157,597 

315,000 


RECEITA 


Do  trafego 


1.057:039$956 

337:295p50 

180:624$190 

665:i9-i$090 

1.810:003S820 

968:697,030 

456:520$800 

681:963  ;050. 

5í:348|590 

972:845^100 

97:111$260 

1.097:3148780 

977:565,íí978 

27.771:313$035 

177:379$081 

238:403$398 

1.633:500^074 

2.0í7:302$610 

t.798::8í$428 

1.339: 196$778- 

104:992$760 

2.007:7128730 

715:3221859 


104:901$896 

1.267:281$130 

350:6828333 

18:5778000 

2.257:354$885 

127:355§722 

53:522,ií624 

88:3)18580 

806:902^305 

144:4018159 

272:2708480 

115:571$980 

28:693^800 

38:608á800 

152:6558275 

26  S:  2898950 

130:362Í150 

22.436:3718050 

516:750§040 

101:4725660 

7.278:6678660 

1:923:030.^353 

625:0528305 

2.253:204$180 

147:7308750 

310:268$325 


Accessoria 


427$730 
1:3258820 
2:4478090 
l:í32$160 
1:1058410 
1:1438050 
458150 
i:608i540 


26:461$701 
42:0298144 
452:373^494 


60:1328690 

17:3968872 

5:0318985 

1:5788600 


1:3258340 
2:3263230 

loijeoo 


7:008:292 


69:021^090 


34: 

15:432.ií825 

31:2385259 


Total 


1.057:0398956 

337:2958350 

181:0518920 

666:5198910 

1.812:450^910 

970:1298190 

457:6268210 

683:106*100 

54:393$740 

974:4538640 

97:5068700 

l.i23:776848I 

1.019:5958122 

28.223:6868529 

177:3798081 

238:4038398 

1.693:6328764 

2.034:6998482 

1.803:816$413 

1.340:7758378 

104:992^760 

2.007:712.3730 

715:3228359 


106:227$436 

1.269:6078360 

350:632.4336 

18:6788600 

2.257:3548885 

127:355,^722 

53: 5228324 

8S:3S1;5580 

806:90,28305 

144:4018159 

272:2708480 

115:5718980 

28:6938800 

38:6088800 

159:6638367 

264:2898950 

130:3628150 

22:505:3928140 

516:750$040 

161: 47286 

7:313:i28.$340 

1.938:463.^178 

656:2008624 

2.2'>3:204J180 

147:730.^750 

310:26S>323 


do  trafego 


Quadro  n.  34 


DESPEZA 

RELAÇÃO 

POR  CENTO 

Do  custeio 

Accessoria 

Total 

Dadespeza  do 
custeio  para 
a  receita  do 
trafego 

Da  despeza 
total  para  a 
receita  total 

OBSERVAÇÕES 

876:876$006 

136:s79^69  (o) 

1.013:75õ$975 

82,95 

95,90 

(a)  Quota  de  arrendamento  e  iiscaUsatão. 

237:697$48á 

39:729$533  (6) 

277:427$  23 

70,47 

82,25 

(b)  Quota  de  arrendamento  e  flscallsação. 

201:414^250 

261:4143250 

144,73 

144 ,39 

597:0S8á960 

56:718$710  (c) 

■       653:807$  70 

89,76 

98,09 

(c)  Prego  do  arrendamento. 

947:67.$390 

947:67ô$9P0 

52,92 

52,89 

825:9.'5.í92S 

198:875$175  (d) 

1.02i:7Sl|103 

85,26 

105,63 

[d)  Quota   de  arrendamento. 

491:894^00 



491:894$300 

107,25 

107,49 

574:649$410 

574:64  ,i$410 

84,26 

84,12 

117:784^500 

117:7S4$500 

216,72 

216,54 

756:722$132 

75!i:722$132 

77,78 

77,65 

162:943.^616 

162:<)43$  16 

177,79 

167,11 

9.U:591$105 

105:260íf87õ  («) 

1.096: 851^980 

90,36 

97,60 

(«)  Quota  de  arrendamento  e  fiscalisacão. 

802:05'J.-146 

8:279$272 

810:32ft<418 

82,04 

79,47 

A  quota  de  arrendamento  foi  de  101:959|512. 

27.441:2Ô8$145 

27.441:2ô8$145 

98,81 

97,22 

399:685^05 

399:685^.-5 

225,32 

225,32 

514:512$405 

514: 512.^405 

215,81 

215,81 

1.076:330^019 

122:432.^010 

1.198:762,j029 

65,80 

70,78 

A  quota  do  arrendamento  foi  de  400:0003000. 

1.985:204$388 
949:5e6$409 

1.985:204|338 

949:566$<09 

98,40 
52,78 

97,56 
52,64 

(/■)  Inclusive  a  linha  de  navegação  e  os  ramaes   de  Barra  Mansa,  annexados    á    Central    do 
Brasil,  em  junho. 

867:466§681 

865^074 

868:331$755 

64,78 

64,77 

337:990í0.-)0 

337:9í;03050 

322,86 

322,86 

1.514:123$U53 

1.514: 12.^$0Õ3 

75,41 

75,41 

523:476$989 

525:476.s-989 

73,60 

73,60 

129:043,^053 

129:043|053 

123,01 

121,47 

801:65?$140 

8ol:656$140 

63,26 

63,14 

177:ie3$772 

177:123§772 

50,50 

50,50 

e 

44:074$017 

44:074$017 

237,25 

235,95 

2.116:3121,714 

2.116:312|714 

93,75 

93,75 

415:612$668 

415:612$668 

326,33 

326,33 

107:597.^514 

107:597$51i 

201,03 

201 ,03 

205:175$-279 

205:175^279 

232,25 

232,25 

942:646íí;28 

942:646$482 

116,82 

116,82 

257: 945^740 



257:945$T4-l 

178,63 

178,63 

301:873§747 

301:873$747 

110,87 

110,87 

140:619$440 

140:619^440 

121,67 

121,67 

Tramway  eléctrico. 

74:110§S53 

74:110.4853 

258,28 

258,28 

Linha  de  creroalheira. 

45:3S3$õ00 

45:383$600 

117,54 

117,54 

131:294,5329 

,  39: 7421260 

171:036^589 

86,00 

107,12 

198:096.^853 

l:45í$010 

199:552$863 

74,95 

75,50 

225: 802^605 

22:494,^550 

248:297$155 

173,21 

190,46 

i 

9.932:541^400 

324  408|1Õ0 

10.2õ6:949$550 

44,27 

45,57 

406:490$330 

3:537$410 

410:027^7^:0 

78,66 

79,34 

205:969.$9S0 

l:462á590 

207:432$570 

127,50 

128,40 

4.012:043.^127 

7i:S48$4Sõ 

4.0S3:891$612 

55,12 

55,84 

1.473:020.;527 

6:420^80 

1.479: 44 1$407 

76,59 

76,32 

863:54'-$180 

2:616$640 

866:156$S20 

138,15 

131,97 

1.508:810.^310 



1.508:810$310 

66,96 

66,96 

16ô:213§747 

166:213|747 

112, CO 

112,00 

54S:475,S567 

40:648$768 

589:124$335 

176,77 

189,87 

J.  Fernandes  da  Silva. 


QUADRO    N.  25 


Principaes  dados  estatísticos  relativos  a  dois   annos 

consecutivos 


Principaes  dados  estatísticos; 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 

EXTENSÃO 
EM   TRAFEGO  EM  31  DE 
DE    DEZEMBRO  DE 

RECEITA  TOTAL   DO 
TRAFEGO  EM 

DESPEZA  TOTAL  DO 
CUSTEIO    EM 

SALDO 

EM 

1903 

1934 

1903 

1904 

1903 

1904 

1903 

1904 

1  —  Oe    propriodacle    cia    tJixiãa 
Baturité »... 

Kilometros 

297,455 

216,280 

121,000 

165,000 

124,739 

179,900 

193,908 

150,000 

115, 8d3 

123,340 

83,000 

412,310 

316,630 

1.263,070 

167,476 

81,342 

170,000 

961,235 

111,000 

306,000 

92,000 

584,564 

355,418 

78,000 
180,285 
65,000 

381,425 
93,070 
42.700 
51,440 

223,000 
93,230 
45,3 iO 
7.32Í 
3,760 
28,000 
63,368 
57,095 
85,970 

139,000 

104,130 
42,924 

710,758 

270,000 

283,000 
283,000 

Kilometros 

297,445 

216,280 

171,197 

165,000 

124,739 

179,900 

193,908 

150,000 

115,853 

123,340 

83,000 

452,310 

316,660 

1.353,114 

107,476 

114,189 

170,000 

1.173,003 

111,000 

306,000 

92,000 

584,564 

355,418 

78,000 

180.283 
65,000 
30,000 

381, '25 
93,070 
42.700 
51,440 

223,000 
93,230 
45,340 
7,324 
3,760 
28,000 
63,338 
57,095 
85,970 

139,000 

104,130 
42,924 

715,313 

270,003 
283,000 
283,000 
175,597 
338,305 

798:6443952 

313:497.<750 

152:7763030 

851:6603640 

1.918:276:500 

1.149:5403954 

529:4893720 

719:6683640 

37:5953700 

1.024:8883160 

120:5233090 

962:617.;420 

997:6743700 

30.2^9:92S,í6í2 

(a)  120: 19932 16 

223:6683945 

1.872:552|3íl 

2.159:6473559 

1.826:4633578 

1.490:9123967 

98:2603330 

1.853:727.3000 

607:703.720 

97:1183820 

1.431:4033430 

312:1473034 

2.565. 30:.37S9 

131:4493125 

55:239^332 

112:5913764 

1.190:0SIÍ302 
146:6063065 
226:4813119 

73:0233300 
22:3773100 
33:243:500 
186:S00$733 
328:1493140 
150:926  280 
21.845:136í;í10 
5:8:971.^700 
139:4S0,;C60 
7.877:761ii70 

1.992:527.;840 
623:64411730 

2.066:91.53080 
145.2533198 
238:013::653 

1.057:0393956 

337:2953350 

180:6Í43190 

665:1943090 

1.810:0033820 

968:6973030 

456:52038)0 

681:9333050 

54:3483590 

974:453:640 

97:5063700 

1.007:3143780 

977:565.3978 

28  223:686.i529 

177:3793081 

238:4033398 

1.633:5003074 

2.017:302.5610 

1.7J8:784$'28 

1.333:196$778 

104:9923760 

2.007:7123733 

715:3223859 

104:9013896 

1.207:2813130 

350:6823336 

13:5773000 

2.2õ7:354$883 

127:355.^729 

53:522.;624 

88:3413580 

806:90233(5 

144:4  il3159 

272:2703*80 

115:5713980 

23:6933303 

38:6083300 

152:6553275 

264:2893950 

130:3623150 

22.436:3713050 

516:750^040 

161:4723660 

7.278:637$660 

1.923:0303353 
025:032,Í365 

2.253:2043183 
Ii7:730.i750 

310:2683325 

048  2-26.Í267 

254:6373323 

260:3403500 

658:5213350 

933:7833690 

874:8193^81 

63i:672$.550 

633:6563720 

115:1983030 

753:154,^913 

178:6303331 

S27:06333u7 

813:3443281 

23.024:4673136 

(a)  413:2533353 

477:4773103/ 

1.17l:692,.6S7 

2.157:88733^5 

893:1003284- 

817:6603811 

327:465.^070 

1.476:864^770 

536:7123330 

128< ;0235S2 
949: 5 i 63520 
18i:SS232S9 

2.1Sá:302,,231 
3^7; 14 131  ;i 
1Í9:152,,;20I 
232:62^3050 

1.633:733.^698 
260:0963.571 
336:78*3148 
103:27>'3-80 
53.33-3792 
50:3033550 
143  648.5228 
250:685:668 
238:523.^730 

10.543:743.^600 
731:9923196 
291:3123345 

4.153:4083958 

1.575:7013339 
892:312,3093 

1.223:7343190 
216:6233154 
400:387,'i2l2 

876:8763006 

237:6973488 

231:414,;250 

597:0883960 

947:6763990 

8â5:905$923 

491:8943300 

574:049^-410 

117:7843560. 

756:7223132 

162:9433616 

991:5913105 

802:0503146 

27.441:2683145 

399:6853005 

514:512,^405 

1.076:330.^019 

1.9S5:204333i 

919:5663409 

867:4363681 

337:9903.150' 

1.^14:1233053 

526:4763989 

129:0433053 

301:6563140 

177:123,^772 

44: 0741017 

2.116:312,^714 
415:612j668 
107:5973514 
205:1753279 
912:6463428 
237:945.;740 
301:8733747 
1:0:6133440 
74: 1103353 
45.3833600 
131:294,j-329 
ir8: 0963853 
225:8023605 

9. 932:54 1$400 
406:4903330 
207:4323570 

4. 012:0 13} 127 

1.473:0203527 
863:5403180 

1.508:810.^310 
166:213^747 
518:4753567 

150;418$685 
68:8903427 

193:1333990 
934:4923810 

274:7203973 

89:0113920 

271:733..2í7 

135:5543113 

184:1303419 

4.235:459|546 

700:8593654 

1:7603091 

933:3633294 

673:2523156 

373:8623230 
70:9613040 

53l:856$910 
127:2043795 

377:0073538 

43:152.3505 
77:463.;772 

11.301:4423720 

3.724:352.;312 
416:8233141 

843:1803'90 

180:1633950        ' 
99:5973852 

63:1053130 
862:3263330 
142:791$102 

107:3133640 

217:7313508 

105:7233675 
175:5153832 
732:4183384 

557:170.5055 

32:0983222 

819:2183019 

471:7303097 

493:5893677 
188:8453870 

465:6213990 
173:5583564 

111:0423171 

.      21:3603946 
e6:19?í097 

12.503:8293650 
110:2593710 

3.266:6243533 
450:003$S26 

714:3993870 

Sobral ••..••••«•••••••• 

Nala.1  a  Iiiddp6Dd6iici&    •••••••••••••• 

Conde  d^Eu  ••••••••   •■»••••••«•• 

Recife  ao  S.  Francisco 

Central  do  Pernambuco • 

Sul  de  Pernambuco •*      •••••••• 

Paulo  Affonso      ■       •>■••■••      ■••••      • 

i  Bahia  ao  S.  Francisco 

f  Ramal  do  Timbô ■••      .*.• 

S    Francisco •••••••••••«*•• 

Central  do  Brasil 

Rio  do  Ouro.   .•..»•••••■•■>.•■«■ 

Paraná.   .  .  ,' 

/Prolongainontos  e  ramaes 

D.  Thereza  Christina ...•*•••• 

Santa  Maria    ao  Uruguay 

II  —  O  >noeaid.í*s    pela    Unia» 

Recife  ao  Limoeiro  e  Timbaúb<'i 

VÍí*toria  a  Diamantina    .        ■••..•■•>••• 

/Leopoldina  e  Ramal 

1  SuTiidouro  •••■••••••••• 

Leopoldina      (.Barão  de  Araruama  (Prolong.)    .   . 
fCarangoIa  ••>•••••••••• 

S.  Eduard)  a  Itapemirim 

\Norte 

Bananal  ■• •••.•••■•.••■•« 

União  Valenciana*  •■•••..•.•• 

ÍLinha  de  Três  Corações 

Muzamblnho   ) 

/Ramal  da  Campanha 

Santos  a  Jundiahy»      •      .i.  ••■••■•«•• 

Sorocabana    ^P-olongamento  pa.a  Tibagy 

e  Ituana      /Ramal  ãa  Itararé , 

(Ribeirão  Preto   a  Jaguára  e  ramal 

175,597 
239,130 

relativos  a  dois  aunos  consecutivos 


Quadi-o  n.  SS 


NUMERO    DE 

DEFICIT  KM 

NUMERO  DE  PASSAGEIROS— 

NUMERO  DE  TONELADAS  - 
KILOVlETaO 

TRENS    POR  DIA 
REFERIDO  A' 

KILOMETRO  EM 

DE  MERCADORIAS  EM 

EXTENSÃO   MEDIA 
EM 

OBSERVAÇÕES 

1903 

1904 

1903 

190+ 

1903 

1904 

1903 

1904 

3.815.906 

5.065.929 

2.617.638 

2.710.879 

1,3 

1,3 

' 

_ 

— 

1.175.558 

1.102.616 

1.096.225 

1.177.094 

1,4 

1,1 

107:5848450 

80:790$060 

1.091.031 

1.42-4.513 

1.034.414 

967.976 

1,5 

1,2 

— 

— 

4.182.621 

4.443.912 

4.323.998 

3.012.905 

3,8 

3,1 



— 

10.365.445 

10.596-954 

10.420. 6S0 

10.459.119 

6,2 

6,2 

— 

— 

10.215.976 

9.146  191 

5.061.834 

4.281.819 

3,2 

3,1 

105:1S4S230 

35:373$500 

4.S64.845 

5.127.909 

3.577.592 

2.S55.706 

2,2 

2,0 

_ 

— 

4.136.213 

3.680.559 

4.356.640 

3. 823. 490 

3,8 

3,4 

77:602^330 

63:43b$910 

lis.  0.^9 

151.520 

88.831 

332.420 

0,3 

0,4 

— 

— 

9.431.313 

8.582.481 

5.168.625 

5.856.963 

4.7 

4,5 

5S:110$34i 

65: 4361916 

1.370.276 

1.222.330 

531.383 

416.427 

1,5 

1,4 

_ 

— 

2.1SÕ.912 

2.489.490 

.  4.093.203 

5.116.344 

1,2 

1.4 

— 

— 

2. 489. 77 J 

2. 402. 282 

3.096.905 

3.637.236 

1,4 

1,5 

— 

— 

305.610.172 

337.564.702 

278.191.919 

262.874.633 

14,0 

14,2 

(a) 299:054^107 

222:30õ$924 

(a) 255.907 

528.085 

(a)  289.626 

1.136.437 

- 

1,7 

(a)  2°  semestre. 

253:80S$i58 

276:1093007 

- 

- 

- 

- 

4,7 

5,1 

— 

— 

4.056.033 

3.356.640 

6.032.251 

5.626.2G2 

6,6 

6,8 

_ 

— 

— 

3.346.463 

— 

7.570.914 

— 

3,4 

— 

— 

2.366.277 

3.213  663 

8.383.835 

9.323.712 

4,7 

2,0 

— 

— 

2.802.120 

2.684  758 

7.001.694 

6.660.129 

4,9 

2,0 

289:195^740 

232:997í290 

484.365 

502.674 

367.455 

706.00.3 

1,2 

1,3 

— 

— 

6.842.549 

7.314.257 

12  500.883 

14.187.709 

2,4 

2,1 

- 

- 

1.897.20Í 

- 

5.003.339 

— 

1,3 

1,6 

31:483i7ô2 

2i:  141^157 

849.990 

299.835 

375.939 

417.404 

1.0 

1,1 

— 

— 

8.634.191 

8.676.037 

7.923.694 

6.345.829 

4,2 

3,7 

— 

— 

703.078 

966.678 

768.939 

962.421 

2,7 

2,7 

» 

- 

25:4973017 

- 

267.272 

- 

7.493 

- 

2,4 

(b)  0  trafego  foi  inaugurado  em    190S. 

— 

- 

- 

- 

- 

- 

3,4 

3,1 

235:6925036 

288:256.J939 

452.039 

439.758 

412.857 

410.333 

2,1 

2,7 

93:9128569 

5í:0:43890 

106.456 

107.075 

98.973 

99.734 

1,1 

1,2 

120:034$286 

116: 833,^699 

75. 5^0 

88.815 

187.830 

183.552 

1,1 

2,7 

475:649^396 

135:7443123 

3.130.404 

1.923.555 

3.428.261 

3.878.013 

2,4 

3,2 

113:4905506 

113:5443581 

509.575 

514.966 

362.125 

675.733 

4,1 

2,1 

110:306$029 

29:6033267 

5.320.423 

6.109.489 

79.233 

117.631 

10,1 

10,2 

33:2553590 

25:047$i60 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

Tramway  eléctrico. 

30:960$392 

45:4173053 

60.023 

63.527 

- 

- 

6,4 

7,9 

Linba   da  oremalbeira. 

15:0605050 

6:7743800 

- 

- 

- 

- 

2,0 

2,0 

— 

— 

314.427 

352.994 

247.170 

230.784 

2,0 

2,0 

— 

— 

620.587 

502.601 

1.058.124 

810.308 

2,0 

2,0 

87:594$480 

95: 4403455 

743.435 

619.376 

364.670 

289.043 

1,5 

1,5 

— 

— 

41.611.11)2 

40.970.736 

120.495.099 

123.670.630 

33.9 

34,4 

203:020$496 

- 

1.421.976 

1.959.532 

.  1.408.135 

2.289.551 

4,0 

2,6 

131:831.^685 

45:9593910 

432.438 

817.379 

417.058 

492.442 

8,1 

2,2 

- 

- 

23.334.769 

-22.512.662 

34.607.628 

31.842.037 

5,4 

5,2 

— 

— 

8.680.256 

8.912.123 

7.806.594 

7.777.735 

6,0 

5,8 

268:667$366' 

238:4873815 

2.817.959 

2.902.388 

2.748.253 

3.202.162 

2,7 

2,9 

— 

— 

8.909.642 

8.632.621 

19.848.403 

20.662.679 

5,3 

5,8 

71:3743956 

18:482^997 

690.501 

648  689 

761.755 

525.062 

0,9 

0,8 

132:373,^554 

238:2073242 

794.694 

1294.445 

1.249.465 

1.642.320 

0,7 

0,9 

J.  Fernandbs  da  Silva. 


QUADRO  N.  86 


Principaes    dados    estatísticos   de  dois  annos   con- 
secutivos 


Prinoipaes  dados  estatísticos 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 

POR  UM  KILOMETRO  TRAFEGADO 

RELAÇÃO 

POR  CENTO  DA 

DESPEZA    PARA    A 

RECEITA 

RECEITA  DO  TRAFEGO 

DESPEZA    DO     CUSTttlO 

SALDO 

DEFicrr 

1903 

1904 

1903 

1904 

1903 

1904 

1903 

1904 

1903 

1904 

I  —  i>e  prt>pried,a.d.e  da  União 

. 

Baturitá * 

2:679^332 

3:553$732 

2:1783624 

2:9483700 

5003708 

6O53032 

- 

— 

81,31 

82,95 

Sobral            .          .. 

l:4i9$499 
l:232j612 

1:559S530 

1:05Õ30SG 

1:130$975 
2: 1513574 

1:0993027 
1:5253979 

3183524 

4503503 

8S83932 

471J913 

78,02 
170,40 

70,47 
144,73 

Natal  a  Independência 

5:161?57i) 
15:378v322 

4:031$479 
l'i:510,i323 

3:9913040 
7:8363737 

3:6183721 

7:5973279 

1:1703539 

7:49ií585 

412375S 
6:913$049 

._ 

77,32 
51,28 

89,76 
52,35 

Recife  ao  S.  Francisco 

6:389^883 
2:730.$618 

5:3S4$642 
2:3543316 

4:543$480 

4:8623812 
3:2733062 
4:2043378 

4:3903H7 
2:5363740 
3:8303993 

1:5273076 
5933413 

7933725 
7153421 

5423444 

1823424 

76,10 
119,87 
87,63 

85,26 
107,75 
84,26 

Central  de  Alagoas  e  ramal 

4: 797,^791 

324$5I2 
8:309.$500 

43931 16 
7:8873304 

9943347 
6:1033329 

1:0163672 
6:1353250 

2:2033171 

i:T52j354 

6693835 

5473556 

305,41 
73,48 

216,72 
77,78 

(  Bahia  ao  S.  Francisco 

)  Ramal  do  Timbô »     .     . 

l:452.il21 

1:1703015 

2:1523240 

1:9623832 

- 

7003119 

792.^817 

148,21 

177,79 

S.  Francisco 

2:l2J$68í 

2:427?6S7 

1:8293785 

2:1933785 

2993899 

2333902 

- 

- 

83,89 

90,36 

3:1503616 
23:98áíS321 

3:0873111 

20;5£2$165 

1:0583376 

2:5693139 
20:6033275 

(b)2:487372i 

2:5323840 
23:2313650 

2:3863177 

5813477 
3:3773246 

5543271 
2403515 

1:7633823 

1:3273201 

81,54 

81,57 

348,70 

82,04 

98,81 

225,32 

(b)     723;901 

2:687.^397 

11:015^014 

1:927$933 

16:454^626 
4:872;;235 

2: 0873756 

9:608,824 

1:7343^08 

16:2053-265 

4:3763460 

5:6613199 
6: 89233 lu 
1:8393631 
8:0453948 
2:6723094 

4:5063640 
6:331J353 
1:6923414 

8: 5543552 
2:8343853 

4:1223704 

883302 

8:4085678 

2:2003171 

3:2773471 
423194 

7:6503313 
1:5413602 

2:9733802 

2:4183884 

213,47 
62,57 
99,37 
48,89 
54,84 

215,81 

65,89 
98,40 
52,78 
64,78 

Paraná   .     .     .] 

/Prolongamentos  e  rainaes 

l:068|144 

1:141^223 

3:559340U 

3:6733913 

- 

- 

2:491.4g56 

2:5323470 

333,23 

322,86 

Porto  Alegre  a  Uruguayana 

3: 171^127 

3:4343546 

2:5153635 

2:5903174 

655Í491 

8443372 

- 

-• 

79,32 

75,41 

1:709?820 

2:0123621 

1:5103177 

1:4813348 

1993643 

5313273 

- 

- 

88,30 

73,60 

II  —  Oonôedidas  pela  União 

, 

1:2453113 

1:3443896 

1:6583751 

1:6543398 

-   - 

- 

4033638 

■  309.5502 

132,41 

123,01 

Recife  ao  Limoeiro  e  Timbaiiba 

8: 217^008 

7:02i)3321 

5:2663-919 

4:4463304 

2:9503089 

2:5323717 

- 

- 

64,10 

63,26 

4:8023262 

5:3653112 
6193232 

2:8443342 

2:7243980 
l:46íi3133 

1:9573920 

2:6403132 

, 

8493901 

59,22 

50,50 
237,25 

Yictoria  a  Diamantina -    .     •     . 

6:726^030 

£:91S32U 

5:737.J290 

5:548$390 

9SS3740 

369$ ;21 

- 

- 

85,30 

93,75 

l:627§260 
1:293$631 

2:iS8í798 

1:3683386 
1:2533457 

1:7173371 

4:1593677 
3:49336  2 
4:522  •279 

4:4053502 
2:5193848 
3:988$632 

- 

- 

2:5323417 
2:1993364 
2:3333481 

3:0973206 
1:2363390 
2:2713251 

255,62 
270,01 
205,61 

326,33 
201,03 
232,25 

Leopoldina  .     .(Barão  Je  Araruama  (Prolongamento).    ,     .     . 

5:333$703 
3; 607^255 

3:6183395 

1:548|S70 

7:4693658 
6:3993699 

4:2273114 
2:7663767 

_^ 

2:1323958 
2:7923444 

603.3719 
1:2173897 

139,17 
177,41 

116,82 
178,63 

Is.  Eduardo  a  Itapemirim 

4:9J5$167 
10:003^191 

6:0043  ..69 
15:7793898 

7:1273924 
14:558.;750 

6.6593710 
19:1993814 

— 

: 

2:4323757 
4:555.iõ59 

6543811 
3:4193916 

148,70 
145,54 

110,80 
121,67 

Tijuca 

5:951$535 

1;2>SS$695 

2:875$292 

7:6313321 
1:3783839 
2:4093027 

14:18õ$581 
1:7963555 
2:279$023 

19:7103331 
1.6203837 
2:071$935 

5933269 

3373092 

8:2343145 

537386O 

12:0793002 
241.^968 

238,35 
152,70 
78,83 

258,28 
117,51 
86,00 

íLinha  de  Três  Corações 

5:7573005 

4:5563720 

4:18S3i09 

3:4153461 

1:5723396 

1:1413259 

- 

- 

76,08 

74,95 

Muzambinho.     ) 

(Ramal  da  Campanha 

1:754$953 

1:5163070 

2:7533495 

2:6253610 

- 

- 

1:0183512 

I:109.j;5i0 

158,03 

173,21 

157:159$620 
6:271i9S9 
3: 708^700 

161:4123740 
4:9583750 
3:7553178 

75  854$270 

7:2303692 
6:7743720 

71:1573130 
3:9083530 
4:789.;939 

81:3053350 

89:9553610 
1:0603190 

1:9583703 
3: 0653930 

l:034.í82l 

48,26 
130,98 
182,65 

44,87 

78,65 
127,50 

Ituana              /Ramal  de  Itararé 

11:9)1$228 

10:2223347 

6:2523803 

5:6313890 

5:698 J420 

4:5873957 

- 

- 

53,00 

55,12 

(Ribeirão  Preto  a  Jaguára  e  Ramal  de  Caldas. 
Mogyana     .     .} 

7,379$733 

7:1223332 

5:835)912 

5:4553628 

1:5133791 

1:6663704 

- 

- 

79,  OS 

76,59 

2: 095^3  S7 

2:2 -.83663 

3:144370^ 

3:051$376 

- 

- 

1:0493359 

812:713 

143,10 

133,15 

Rio  Grande  a  Bagê 

7: 317.$  195 

7:9313853 

4:3243148 

4-7453177 

2:9033047 

3:216,5676 

- 

- 

59,10 

66,96 

827$65; 
927$38C 

i          844$175 
9853976 

1:2343318 

1:3853423 

9S9.J793 
1:7413192 

- 

- 

4063695 
4583013 

105)618 
7563S16 

149,00 
149,39 

112,00 
176,77 

de  dois  annos   consecutivos 


Quadro  n.  2& 


PKODUCTOS  MlÍDIOS,  EM  RÈiS, 
POR  KILOMETRO 

REClilTA  DO  TRAFEGO,  EM  RÉIS, 
POR  KILOMETRO 

DESPEZA    DO   CUSTEIO,  EM 
POR  KILOMETRO 

RÉIS 

t 

CUiíTO  TOTAL,  EM  RÉIS, 
to  TRA^SPORTE 
POR   KILOMETRO 

OBSERVAÇÕES 

DE    UM 

passage;ko 

HE  UMA  TONELADA 
HE  MERCVDORIA 

POR  TRhM 

POR  TEUICULO 

POR   EIXO 

POlí  TBE.M 

pon  VEHieuLO 

POR 

EIXO 

DE  UM 
PASSAGEIRO 

DE  UMA  TONE- 
LADA DE 
MERCADORIAS 

1P03 

1904 

1C03 

1904 

1^03 

lyoi 

1903 

1301 

1J03 

l.^Ol 

1903 

1904 

1903 

1904 

ICOS 

1904 

1903 

1904 

1903 

1904 

58 

57 

i29 

231 

4.453 

tí.iOl 

498 

910 

109 

252 

4.130 

5.033 

3>7 

745 

71 

ISO 

AZ 

52 

1G7 

£07 

37 

41 

170 

178 

3.243 

3.670 

218 

237 

1G8 

128 

2.532 

2.586 

170 

181 

S4 

90 

39 

39 

101 

95 

42 

46 

87 

93 

2.244 

2  335 

178 

1J3 

S9 

97 

3. 821 

3.409 

304 

279 

152 

139 

58 

56 

163 

162 

45 

43 

137 

137 

3.740 

3.525 

257 

244 

129 

122 

2.892 

3.164 

199 

219 

99 

109 

41 

43 

101 

109 

31 

33 

13Í 

126 

6.797 

6.448 

383 

372 

132 

136 

3.186 

3.376 

196 

195 

98 

98 

i3 

24 

fO 

55 

3i 

30 

139 

130 

5.306 

4.788 

570 

426 

142 

213 

4.033 

4.082 

433 

363 

108 

lS-7 

32 

38 

81 

92 

23 

23 

105 

105 

3.383 

3.15! 

198 

193 

99 

97 

4.G55 

3.403 

237 

208 

119 

104 

35 

31 

103 

87 

31 

33 

119 

131 

3.173 

3.611 

239 

256 

12) 

123 

3.043 

3.042 

227 

216 

114 

lOS 

34 

30 

90 

90 

34 

33 

328 

123 

2. '.'35 

3.320 

207 

226 

101 

113 

S.991 

7.190 

636 

490 

318 

245 

228 

75 

853 

293 

?2 

32 

114 

95 

4.555 

4.5S2 

296 

291 

200 

145 

3.347 

3.564 

217 

226 

108 

113 

22 

23 

63 

152 

30 

30 

12  i 

lOÕ 

2.08! 

2.29o 

£03 

154 

102 

77 

3.978 

3.853 

305 

258 

152 

121 

23 

47 

121 

123 

52 

02 

1S7 

172 

4.602 

4..3S5 

245 

2i7 

■   122 

60 

4  000 

4.143 

211 

223 

105 

55 

73 

72 

124 

1S8 

61 

55 

260 

216 

0.062 

5.778 

470 

436 

212 

1J7 

4.918 

4.746 

388 

357 

173 

162 

Si 

74 

145 

128 

(a)     47 

(")    « 

63 

52 

4.63Í 

3.939 

262 

203 

65 

65 

3.981 

3.827 

225 

228 

56 

57 

30 

14 

44 

61 

(a)  Do  interior. 

52 

39 

3i9 

126 

3.222 

1.631 

717 

iS2 

179 

43 

11.208 

3.681 

1.126 

410 

281 

1C2 

- 

271 

- 

£10 

(b)  2°  semestre. 

— 

— 

— 

— 

1.451 

1.177 

418 

336 

- 

81 

3.267 

2.3M 

903 

726 

431 

181 

- 

- 

- 

- 

52 

eo 

203 

ICO 

4.549 

3.839 

531 

4S4 

139 

127 

2.Si7 

2.530 

332 

319 

5.7 

84 

35 

40 

61 

58 

— 

GO 

— 

189 

3.311 

_ 

445 

— 

— 

- 

— 

— 

- 

- 

- 

- 

- 

123 

— 

129 

49 

40 

107 

172 

9.587 

8.929 

673 

633 

237 

2.16 

4.G3S 

4.713 

329 

334 

116 

156 

40 

35 

88 

84 

47 

45 

138 

178 

6.624 

5.959 

553 

502 

253 

233 

3.63Í 

3.860 

303 

323 

140 

151 

39 

44 

92 

102 

5i 

5"> 

105 

75 

2.407 

2.460 

183 

193 

91 

80 

8.C23 

7.9Í6 

614 

023 

308 

2S8 

231 

1E2 

443 

246 

5) 

60 

86 

83 

3.577 

4.324 

410 

447 

lOô 

113 

2.837 

3.4)2 

S23 

3S7 

8: 

83 

33 

30 

Cl 

83 

63 

- 

83 

- 

4.731 

4.529 

396 

532 

99 

133 

4. 173 

3.333 

350 

£91 

87 

S8 

37 

— 

55 

— 

62 

62 

195 

186 

3.003 

3.027 

844 

843 

211 

211 

3.977 

3.723 

1.117 

1.C37 

279 

259 

116 

84 

S62 

246 

37 

3S 

133 

132 

5.322 

5.130 

340 

312 

170 

156 

3.411 

3.245 

213 

107 

103 

99 

20 

20 

85 

83 

60 

ÕO 

405 

293 

4.952 

6.233 

332 

855 

106 

109 

3.4.)3 

3.174 

217 

215 

98 

53 

78        íl 

122 

104 

— 

57 

— 

283 

- 

1.072 

— 

4.10 

- 

122 

- 

2.545 

- 

1.163 

- 

290 

_           79 

— 

1.029 

— 

— 

— 

— 

5.347 

5.337 

— 

— 

— 

— 

3.956 

4.600 

— 

- 

— 

- 

-         - 

— 

— 

68 

C9 

269 

213 

2.120 

1.339 

509 

314 

1X7 

78 

5.420 

4.433 

1.300 

1.024 

325 

256 

329       380 

333 

463 

61 

62 

337 

321 

3.273 

2.888 

1.197 

1.050 

239 

263 

8.S37 

5.S55 

3.232 

2.112 

808 

527 

5S9       «'2 

£S1 

4:4 

63 

69 

310 

189 

5. 228 

1  743 

1.8J6 

1.205 

452 

301 

10.<^01 

4.049 

3.733 

2. 802 

933 

700 

999       674 

670 

C46 

65 

C5 

218 

142 

6.017 

3.062 

908 

518 

243 

129 

8.422 

3.578 

1.355 

605 

340 

151 

158         46 

1 

306 

165 

67 

6J 

272 

Itó 

2.351 

1  996 

681 

549 

170 

137 

4.176 

3.566 

1.209 

981 

301 

£45 

150 

146 

392 

211 

3Ô 

S5 

116 

128 

1.435 

1,619 

336 

419 

89' 

lOí 

2.014 

1.795 

530 

501 

132 

120 

- 

— 

— 

— 



. 





_ 



— 

_ 

— 

— 

— 

— 

- 

- 

— 

- 

— 

- 

- 

Tramway  eléctrico. 

372 

451 

— 

— 

2.539 

2.417 

2.Í23 

2.447 

1.211 

1.223 

6.052 

6.320 

5.776 

6.320 

2. 888 

3.160 

888 

1.16G 

- 

- 

Licba  de  cremalheira. 

120 

— 

— 

— 

1.681 

1.619 

— 

— 

— 

2.400 

2.170 

- 

— 

— 

- 

— 

— 

— 

— 

87 

90 

553 

533 

3.850 

3.165 

720 

eoo 

30} 

234 

3.03Í 

2.720 

368 

510 

240 

230 

120 

147 

2f9 

238 

55 

53 

263 

274 

7.750 

6.1G4 

1.298 

1.141 

324 

274 

5.920 

4.261 

CS3 

853 

247 

213 

63 

72 

ie8 

147 

6S 

68 

216 

234 

3.109 

2.881 

935 

90Ô 

235 

225 

4.903 

5.008 

1.475 

1.726 

449 

432 

149  ! 

I 

139 

295 

298 

50 

47 

155 

157 

12; 647 

18.787 

547 

517 

219 

21S 

6.104 

5.661 

264 

242 

105 

96 

63  j 

55 

69 

60 

60 

43 

298 

231 

3.615 

5.270 

842 

549 

210 

137 

5.136 

4.145 

1.197 

432 

299 

127 

CS  i 

26 

320 

134 

7i 

45 

241 

179 

4.742 

4.5ai 

1.148 

570 

240 

li2 

8.633 

5.936 

2.096 

723 

524 

183 

117 

45 

374 

268 

43 

42 

188 

i=;7 

5.957 

5.375. 

173 

321 

86 

162 

3.116 

3.001 

181 

1£0 

90 

eo 

-:5 

43 

84 

90 

51 

52 

174 

iCô 

3.354 

3.2J3 

553 

552 

139 

137 

3.652 

2.522 

441 

422 

110 

105 

48 

44 

117 

102 

4i 

42 

144 

138 

2.021 

2,712 

416 

427 

104 

106 

2.S92 

2.861 

596 

589 

149 

146 

85 

76 

168 

137 

44 

50 

79 

80 

3.751 

3.768 

411 

429 

141 

152 

2.210 

2.525 

243 

287 

87 

102 

18 

27 

52 

65 

73 

73 

89 

91 

2.367 

2.738 

230 

355 

115 

162 

3  531 

3.313 

343 

3SJ 

171 

182 

1S5 

líl 

107 

121 

50 

49 

156 

129 

3.324 

3.036 

418 

353 

209 

176 

4.967 

5.3:6 

625 

624 

312 

312 

113 

Cl 

217 

229 

J.  Fernandes  da  Silva. 


# 


QUADRO  N.  27 


Substituição  do  material  da  via-permanente  e   do 

telegrapho 


Substituição  do  material  da 


DESIGNAÇÃO    DAS    ESTRADAS 


I  —  De    propriedade    dLa    XJnlão 

Baturitá 

Sobral  

Natal  a  Independência 

Conde  d'Eu 

Recife  ao  S.  Francisco 

Central  de  Pernambuco 

Sul  de  Pernambuco 

Central  de  AlagAas  e  ramal 

Paulo  Affonso ■   . 

!  Bahia  ao  S.  Francisco 
Ramal  do  Timbó 

S.  Francisco 

Central  da  Bahia 

Central  do  Brasil 

Central  do  Brasil  —  Linha  Auxiliar 

Rio  do  Ouro 

Minas  e  Rio • 

Oeste  de  Minas .  .  .  . 

Í  Paranaguá  a  Curityba 
Prolongamentos  e  ramaes   .  .   .  . 

D.  Thereza  Christina 

Porto  Alegre  a  Uruguayana 

Santa  Maria  ao  Uruguay 

II  —  Oonoedldas    pela    União 

Caxias  a  Cajazeira» ^ 

Recife  ao  Limoeiro  e  Tlmbaúba 

Tram-Road  de  Nazaretb 

Victoria  a  Diamantina 

Leopoldina  e  ramal 

Samidoaro 

Central  de  Macahá 

Leopoldina  .  .  (  Barão  de  Araruama  (Prolongam.) 

Carangola 

S.  Eduardo  a  Itapemirim 

Norte 

Tijuca 

Corcovado 

Bananal 

União  Valenciana 

!  Linha  de  Três  Corações 
Ramal  de  Campanha 

Santos  a  Jundiaby. - 

Sorocabana  e   ^Prolongamento  para  Tibagy  .  .  . 

Ituana  j  Ramal  de  Itararé 

Rio  Claro 

!  Ribeirão  Preto  a  Jagnára  e  ramal 
de  Caldas 
Jagnára  a  Catalão 

Rio  Grande  a  Bagé 

Quarahim  a  Itaquy 

S.  Paulo  —  Rio  Grande 


Kilometros 
297,445 
216,280 
171,197 
165,009 
124,739 
179,900 
193,908 
150,000 
115,853 
183,340 
83,000 
452,310 
316,660 
1.353,114 
167,476 
114,189 
170,000 
965,000 

111,000 
306,000 
92,000 
584,564 
355,418 

73,000 

180,285 

65,000 

30,000 

381,425 

93, OTO 

42,700 

51,440 

223,000 

93,230 

45,340 

7,324 

3,760 

28,000 

63,368 

57,095 

85,970 

139,000 

104,130 

42,924 

712,000 

270,000 
283,000 
283,000 
175,597 
315,000 


TRILHOS 


DE    AÇO 


m  8 

a  a 


20 


30 


20  a  25 


19 


20 


Metros 
(a) 


169,0 


76,8 
36,6 


915,0 
66.477,0 


2.250,0 

6,448,0 

2.591,2 
95,9 

(6) 

693,2 
75,8 

18,0 


9,0 

1.062,0 

784,0 

70,0 


108,0 


20,0 

72,0 

5.500,0 


1.551,0 
(c) 

1.095,5 

14,6 

211,2 


ia  S 


ia  "S 


12 


20 


Metros 

91,0 

77,0 

350,0 

5.703,0 
974,0 
888,0 


7.761,3 


5.380,0 


2.268,0 


ACCESSORIO-;  DOS  TRILHOS 


CHAPAS   DE  JUNCÇAO 


ia  3 
OS  ts.S 
5  ° 

Q  a 


1.648,0 


0,810 


265,0 


16  a  18 


18 


11 


20 


1.509 

166 

30 

15 

110 

1.543 

2.757 

1.190 


5.010 
2.641 


656 
6.667 

653 

1.112 

9.890 

35 

4 

206 


200 

121 

110 

42 

4 


132 
153 
180 


1.543 

828 
496 
942 
54 
120 


PARAFUSOS 


Irt  S 

a 


10 

10 

5 

10  a  12 


11 


20 


12 


14.305 
1.556 
2.849 
3.345 
3.650 

11.169 
6.423 
4.909 
600 
4.560 
2.652 

16.546 

12.734 


2.575 

46.627 

8.916 
7.413 
3.538 
53.417 
9.857 

1.546 

3.756 

19 


2.264 
1.814 
2.700 
1.904 
3.269 
1.923 

2.103 


1.506 
1.853 
5.850 


55.671 

17.682 
9.712 

11.405 

212 

l.õlO 


■ãa 


J-3.a 

2 

a 

3  O 

a 

Q  a 

s 

t) 

Of 

10 

10 

5 

saio 


20 


14 


41.1oO 
8.538 
18.413 
10,398 
800 
19.399 
11.585 
10.138 
13.030 
10.238 
5.772 
56.473 
29.250 


35.676 
171.823 

23.587 
27.592 
10.426 
180.069 
70.220 

7.351 

7.646 

728 


7.911 
9.454 
21.256 
86.679 
16.875 
5.915 

1.155 

1.420 
4.710 
5.538 


305.351    — 

110.923 
56.337 
37.785 
8ó0 
24.250 


Si,        4 
J§    I    P 


5o 


4.858 


219 


PeçaB 
96 
13 

1.708 
55.831 

602 
75 


75 
3.922 


1.170 


2.310 


853 


28 


11.335 


1.910 
20 


via-permanente  e  do  telegrapho 


Quad.ro  n..  3'?' 


AGULHAS  E  CORAÇÕES 

DORMENTES 

POSTES 

FIOS 

ISOLADORES 

APPARELHOS 

LASTRO 

OBSERVAÇÕES 

3 

a 
•o 

r 

3 
a 

■o 
< 
-a 

■3 
d 
a 
C 

d 
3 
a 

'ta 

o 
Q 

0 
-a 

<9 

3 

c 
d 

3 

a 

DB  MADEIRA 

DE 

AÇO 

■3 

3 
a 
a 
d  d 

o-a> 

'Sa 

d 

u 
3 
P 

0 

•3 

d 
!H 

a 
d 
3 

"d 

3 

a 
a 
d  d 

2^ 

'Sa 

d 

3 

a 

d 
"3, 

õ 
d 

3 

a 

1 
a 

5.2 

d 

9 

■0 
d 

a 
d 

3 

TELEGBA- 
PHICOS 

TELB- 
PHONICOS 

d 

'O 

2 

cr- 

t 

0 

a 

■3 

1. 
0 

■a 
n 
•o 

a 
d 

3 

O- 

Jd.5 

Sã' 

a  a 
d 

» 

d 

!2 

a 

d 
3 
0 

,ãa 

•a 
d 

ã 
d 

3 

id  a 

d  d;S 

0 

d 

0 
d 

a 

G- 

Metros 

M.  c. 

M.  c. 

5 

10 

8 

24 

6 
10 

39.79i 
lO.íOSJ 

: 

— 

10 
10 

60 
14 

5 

8  ruios 
890,0 

10 

10 

30 

27 

: 

— 

— 

: 

— 

13.040 
7.625 

(0)   Substituiram-se    848   tri- 
lhos e  60  contra-trilhos. 

- 

- 

- 

- 

14.459 

- 

— 

- 

66 

- 

1.060,0 

- 

24 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

13.711 

- 

— 

— 

10 

- 

1.063,9 

— 

- 

- 

— 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

14.700 

- 

— 

- 

- 

- 

43.819,0 

- 

1.050 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

41.741 

- 

_ 

— 

73 

— 

4.913,0 

— 

— 

- 

— 

- 

~ 

252 

3.835 

- 

10 

- 

- 

- 

18.033 

- 

._ 

— 

- 

- 

333,0 

~ 

7 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

— 

- 

- 

- 

- 

5.3S2 

- 

_ 

— 

16 

— 

4.277.0 

— 

- 

- 

— 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

7.720 

- 

_ 

— 

20 

— 

— 

— 

20 

- 

- 

- 

- 

- 

3.508 

10 

6 

20 

5 

8 

18.127 

— 

_ 

— 

- 

— 

950,0 

— 

21 

— 

— 

- 

- 

— 

5.048 

- 

- 

- 

- 

8 

8.65^. 

- 

— 

— 

- 

— 

46,5 

— 

8 

- 

- 

- 

- 

- 

30.941 

- 

- 

6 

5 

12 

43.298 

— 

— 

8 

1 

8 

42.000,0 

8 

8i 

- 

— 

- 

- 

- 

26.458 

13  a  15 

6 

13  a  15 

4 

5 

26.875 

— 

_ 

20 

2 

— 

— 

20 

55 

6  a  10 

2 

- 

- 

— 

109.349 

- 

- 

- 

- 

- 

322.991 

- 

— 

— 

- 

- 

- 

— 

- 

- 

- 

- 

28.710 

92.267 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

— 



— 

- 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

- 

- 

- 

— 

1 

- 

- 

- 

25.060 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

- 

- 

— 

- 

— 

6 

- 

- 

- 

39.764 

— 



_ 

1 

_ 

162,0 

_ 

42 

— 

— 

— 

- 

156 

17.840 

7 

131.168 
15.000 

; 

1.532 
482 

23.746 
15.392 

As  linhas  de  Barra  Mansa  a 
Cedro  e  a  Rio  Claro  foram 
aanexadas  á  E.  F.  Central 
do  Brasil  em  junho. 

— 

— 

— 

— 

- 

27.876 

— 



_ 

622 





_ 

62 

— 

_ 

— 

— 

215 

89.130 

— 

- 

- 

- 

- 

17.500 

— 

_ 



156 

— 

2.500,0 

— 

10 

— 

— 

- 

- 

- 

2.306 

(6)  Sabstituiram-se  92  trilhos. 

— 

— 

IS 

- 

12 

55.129 

— 





1 

-- 

_ 

_ 

— 

— 

_ 

— 

— 
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60.610 

- 

— 

— 

— 

5 

35.184 

— 

- 

3 

776 

- 

- 

4 

134 

-■ 

- 

— 

— 

28 

78.474 



_ 

_ 

— 

11 

7.875 



11 

275 

_ 

_ 

11 

17 

^ 

_ 

_ 

_ 



a  ~ 

- 

-- 

- 

- 

- 

21.457 

- 

— 

— 

49 

— 

9.0J9,0 

- 
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— 

— 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

4 

8.555 

- 

— 

4 

22 

- 

— 

— 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

1.340 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

— 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

— 

- 

— 

- 

— 

- 

— 

_ 

— 

— 

— 

— 

_ 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

- 

— 

9.358 
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— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

- 

- 

- 

- 

- 

4.794 

- 

— 

- 

- 

- 

— 

— 

— 

- 

— 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

8.678 

- 

— 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

28.744 

- 

— 

- 

- 

- 

- 

— 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

S 

- 

1 

- 
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- 

— 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 
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- 

- 

- 
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- 

- 

- 

- 

- 

— 

- 

— 

— 

— 
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— 

_ 

— 

— 

— 

— 

— 
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— 

— 

— 

— 
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- 

- 

- 

10 
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- 

- 

- 

- 
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- 

- 
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_ 

4 
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_ 

17 
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I 

_ 

I 
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_ 

_ 

12.464 

— 

— 

— 

- 

6 

11,457 

- 

— 

6 
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— 

— 

10 

4 

— 

— 

- 

— 

- 

11.125 

- 

— 

- 

- 

3 

17.117 

- 

— 

3 

— 

— 

— 

4 

2 

— 

— 

— 

- 

- 

17.391 

10 

: 

7 

2 

6  e  10 

13.527 

— 

— 

— 

— 

6 

20.500,0 

10 

1.164 

10 

10 

— 







9 

~" 

9 

5a  7 

155.833 

_ 

_ 
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— 

— 

: 

— 

— 

— 

: 
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54.629 





_ 



_ 

_ 

_ 
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_ 

_ 

(c)  Sabstituiram-se  24  trilhos. 

— 

— 

— 

— 

— 

61.021 

— 

— 

— 

— 

— 

_ 

_ 

_ 

— 

_ 

— 

— 

- 

- 

(rf.)  Substituiram-se  92  trilhos. 

10 

30 

20 

9 

12 

19.035 

- 

— 

— 

100 

— 

183  rolos 

— 

1.234 

— 

- 

— 

- 

- 

20.552 

- 

2 

— 

— 

- 

6.000 

— 

— 

— 

46 

— 

1.120,0 

— 

9 

— 

- 

— 

— 

- 

9.549 

1 
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— 

— 

7 

22.238 
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— 

7 

433 

7 

750,0 

7 

166 

— 

— 

— 

— 

320 

87.830 

J.    FliRNANDBS   DA  SILVA. 


QUADRO  N.  28 


Accidentes 


Acci 


DESIGNAÇÃO    DAS    ESTRADAS 


I  —  Oe  propriedade  da  União 

Baturitá ...•. 

Sobial 

Natal  a  Independência 

Conde  d'B:u 

Recife  ao  S.    Francisco 

Central  de  Pernambuco 

Sul  de  Pernambuco 

Contrai  de  AlagOas  e  ramal 

Paulo  Affonso , 

l  Babia  ao  S.  Francisco 

r  Ramal  do  Timbó 

S.  Francisco 

Central  da  Babia • ■ 

Central  do  Brasil 

Idem  —  Linba  auxiliar 

Rio  do  Ouro 

Minas  e  Rio 

Oaste  de  Minas ' ,  . 

í  Paranaguá  a  Cnrityba. .  .  .  . 

Paraná  .  •   .; 

/  Prolongamentos  e  ramass «  . 

D.  Tbereza  Chrlstina 

Porto  Alegre  a  Uruguayana 

Santa  Maria  ao  Uruguay 

II  —  Concedidas  pela  União 

Caxias  a  Cajazeiras •..,. 

Recife  ao  Limoeiro  e  Timbaúbã  .  .  .^. 

Tram-Hoad  de  Nazaretb 

Victoria  á  Diamantina , 

Leopoldina  e  ramal , 

Sumidouro 

Central  de  Macahé 

Leopoldina  .'  Barão  de  Araruama  (Prolongamento) 

Carangola * 

S.  Eduardo  a  Itapemlrim 

Norte 

Tijuca 

Corcovado 

Bananal 

União  Valenciana 

í  Linha  de  Trea  Corações 

Muzambinbo  ) 

/  Ramal  de  Campanha 

Santos  a  Jundiahy 

Sorocabana  S  Pi-olo°gamento    para  Tibagy 

e  Itúana     f  ^^^^^  ^^  jj^^^^^ 

Rio  Claro 

l  Ribeira')  Preto  a  Jagnára  e  ramal  de  Calda 
Mogyana  .  .' 

I  Jaguára  a  Catalão 

Rio  Grande  a  Bagé 

Quarahim  a  Itaquy 

S.  Paulo  —Rio  Grande ,  .  .  . 

Totaes  


a  í< 


Kilometros 
297,445 
216,280 
171,197 
165,000 
124,739 
179,900 
193,908 
150,000 
115,853 
123,340 
83,000 
452,310 
316,660 
1  353,114 
167,476 
114,189 
170,000 
965,000 
111,000 
306,000 
92,000 
584,564 
355,418 

78,000 

180,285 

65,000 

30,000 

381,425 

93,070 

43,700 

51,440 

823,000 

93,230 

45,340 

7,324 

3,760 

28,000 

63,368 

57,095 

85,970 

139,000 

104,130 

42,924 

712,000 

270,000 

283,000 

203,000 

175,597 

315,000 


10.372,031 


CAUSAS 


19 


19 


?°a 

n  o  (rt 

s  a 


o  ** 


20 


138 


20 


224 


353 


55 


MA,TER1AL 

RODANTE 

DETERIORADO 


427 


50 


aj     1 

10 
b)    5 


151 


PESSOAS 


>   O 


nl 

H  o- 


13 


4  — 


dentes 


Quadro  n.  9S 


MORTAS 


o.     ^ 

a  3  « 
3  ?  <" 


õ«- 


a 


■o 


3^2 

I5s 


51 


2  <a 


PESSOAS  FERIDAS 


1  í  íS 


-     d 


21 


.S,»- 


O   .4-5 

fcí)3  *» 
O   O  Ol 

=-   '-  ? 

H 


85 


25 


■õ  «> 


o  rt  o 


S  3  '^ 
2  " 


121 


10  a  » 
2  o-E 


is        Q. 


54 


o,     o 

o  o,  o 


05  **^ 


OBSERVAÇÕES 


11 


196 


139 


75 


Não  houve  acoidentes  dignos 
de  nota. 

(a)    Incendiado   no    dia  27 
de  janeiro. 


(b)    Um     vebicnlo    incendi- 
ou-seno  dia  29  de  outubro 


Foram    apanhados  pelos 
trens  46  animaes. 


251 


Traraway  eléctrico. 
Linha  de  creraalheira. 


J,  Fernandes  da  SilVa. 


QUADRO  N.  29 


Legislação  e  Decisões  do    Governo 


^uuo  de  l&O-á: 


Legislação  e  Decisões  do  Governo 


Quatix'o  n.  »Ó 


DESiaNAÇAO   DAS  ESTRADAS 


I  —  De  propriedade  da  União 

Baturité 


Sobral . 


Natal  a  Independência 


Conde  d'Eu, 


Molungú  a  Alagôa  Grande 


Recife  a  S.  Francisco. 


Timbaúba  ao  Pilar. 


Central  de  Pernambuco. 


DECRETOS,  AVISOS,    PORTARIAS,    CONTRACTOS,  ETC. 


Datas 


1898—  17  de  março. 

1898  — 12  de  abril.  , 
1898  — 14  de  abril.  . 
1901  —  12  de  agosto. 
1903—  5  de  agosto. 

1903— 17  de  agosto. 
1904  — 16  de  novembro 


1897— 88 de  setembro. 

1897  —  ã5  de  setembro 
1901— 22  de  abril.  . 

1901  —  6  de  agosto. 

1904  —  26  de  julho.  . 

1901—  6  de  agosto. 

1904  —  26  de  julho  . 

1899—  18  de  dezembro 

1900  — 22  de  janeiro.  . 

1901  — 12  de  agosto.  . 

1901— 31  de  julho  .  . 

1901;—   6  de  agosto.   . 
1904  — 26  de  julho  .   . 

1904  — 28  de  julho  .   . 
1904  — 26  de  julho.  .  . 

1899  — 30  de  outubro  . 

1899— 21  de  novembro 

1904  — 26  de  julho.  .  . 

1898—21  demarco.  . 

1898— 12 de  abril.  .   . 
1901  —21  demarco.  . 

1904— 26  de  julho.  .  . 
1904  — 28  de  julho.  .  . 


Ementas 


Decreto  n.  2836  —  Contracta  com  o  engenheiro  Alfredo  Novis  o 
arrendamento  da  estrada. 

Contracto  de  arrendamento  da  estrada. 

Portaria  approvando  as  tarifas  a  vigorar  na  estrada. 

Aviso  n.  8  —  Approvando  o  liorario  dos  trens. 

Portaria  dando  instrucções  para  a  construcção  do  prolongamento  da 
estrada. 

Aviso  n .  2  —  Autorisando  a  reducção  de  25  %  na  tarifa  de  farinha  de 
mandioca  e  10  %  na  de  arroz,  feijão,  assacar,  milho,  farinha  de 
trigo,  xarque,  carne  de  sol,  peixe  secco  e  sal. 

Aviso  n.  12  —  Approva  os  projectos  e  orçamentos  para  a  construc- 
ção de  um  abrigo  de  carros,  nas  dependências  da  estação  Central, 
na  importância  de20:988$316,e  para  a  construcção  de  uma  casa 
destinada  á  residência  do  agente  da  estação  de  Monguba,  no 
valor  de  7:197$806;  levando-se  toda  a  despeza  á  conta  do  ca- 
pital da  estrada. 

Decreto  n.  429  —  Contracta  cora  o  engenheiro  João  Thomá  de  Sa- 
boya  e  Silva  e  Vicente  Saboya  de  Albuquerque  o  arrendamento 
tia  esti-ada. 

Contracto  de  arrendamento  da  estrada . 

Decreto  n.  4.000 — Approva  as  Condições  Regulamentares  e  bases 
das  tiirifas  da  estrada. 

Contracto  para  o  arrendamento  da  estrada  á  Companhia  «  Great 
Western  of  Brazil  Rallway  ». 

Porta !'ia  approvando  as  Condições  Regulamentares  e  tarifas  da  es- 
trada. • 

Contracto  para  o  arrendamentio  da  estrada  á  Companhia  «  Great 
Western  of  Brazil  Railway  ». 

Portaria  approvando  as  condições  regulamentares  e  tarifas  da  es- 
trada . 

Decretou.  3531  —  Autoriza  o  contracto  com  a  «  Conde  d'Eu  Rail- 
way Company  »,  para  concluir  o  trecho  de  Molungú  a  Alagôa 
Grande,  no  Estado  da  Parahyba  e  a  trafegar  esse  trecho. 

Contracto  com  a  «  Conde  d'Eu  Railway  Couapany  s>,  para  conclusão 
do  trecho  da  Estrada  de  Ferro  de  Molungú  a  Alagôa  Grande,  no 
Estado  da  Parahyba  e  par«  trafegar  esse  trecho. 

Decreto  n.  4123  —  Torna  applicaveis  ao  ramal  de  Molungú  a  Ala- 
gôa Grande  as-tarifas  actualmente  em  vigor  na  Estrada  de 
Ferro  Conde  d' Eu. 

Decreto  n.  4111  — Approva  o  contracto  para  o  arrendamento  da 
estrada  á  Companhia  «  Great  Western  of  Brazil  Railway». 

Contracto  para  o  arrendamento. 

Decreto  n.  5257  —  Approva  a  revisão  do  contracto  de  arrendamento 

da  estrada  com  a  Companhia  «Great  Western  of  Brazil  Railway, 

limited  ». 
Accordo  parada  revisão  do  contracto  de  arrendamento  da  estrada. 
Portaria  approvando  as  Condições  Regulamentares  e  tarifas  da  rede 

de  estradas  de  ferro,  a  cargo  de  «The  Great  Wes;.ern  of  Brazil 

Railway,  limited  ». 
Decreto  n .  3467  —  Autorisa  o  contracto   com  a  «  Great  Western  of 

Brazil  Railway  Company »,  para   concluir   a    estrada  e  tra- 

fegal-a. 
Contracto  entre  o  Governo  e  a    «  Great  Western  of  Brazil  Railway 

Company,  limited  »,  para  conclusão  do  trecho  da  Estrada   de 

Ferro  de  Timbaúba  ao  Pilar  e  para  trafegar  esse  trecho. 

Portaria  approvando  as  Condições  Regulamentares  e  Tarifas  da  rede 
de  estradas  de  ferro  a  cargo  de  «  The  Great  Western  of  Brazil 
Railway,  limited». 

Decreto  n .  2850  —  Contracta  com  o  engenheiro  António  de  Sampaio 
Pires  Ferreira  o  arrendamento  áA  estrada. 

Contracto  de  arrendamento  da  estrada. 

Decreto  n.  3962— Approva  a  transferencia  do  contracto  de  arren- 
damento da  estrada  á  firma  social  A.  de  S.  Pires  Ferreira  &  C. 

Decreto  n .  5257  —  Incorpora  na  rede  arrendada  pela  Companhia 
«  Great  Western  of  Brazil  Railway  »,  a  Estrada  de  Ferro  Centrad 
de  Pernambuco. 

Accordo  entre  o  Governo  Foderal  e  a  Companhia  «  Qreat  Western  of 
Brazil  Railway,  limited». 


10 


11 


lã 


13 


14 


15 


DESIGNAÇÃO   DAS   ESTRADAS 


Central  de  Pernambuco. 


Sul  de  Pernambuco. 


DECRETOS,   AVISOS,    PORTARIAS,   CONTRACTOS,    ETC. 


Datas 


Central^de  Alagoas  e  ramal  de  Viçosa.  . 


Paulo  Affonso 


Bahia  ao  S.  Francisco  e  ramal  do  Timbô. 


Timbó  a  Própria 


S.  Francisco. 


Central  da  Bahia. 


1904  — 26  de  julho  . 

1901  — 31  de  julho  . 

1901—  6  de  agosto. 
1904  —  26  de  julho  . 

1904  — 28  de  julho  . 
1904  — 26  de  julho  . 


1901—31  de  julho  . 

1901—   6  de  agosto. 
1903—   6  de  janeiro. 


1904— 26  de  julho  . 

1904  — 28  de  julho  . 
1904  —  26  de  julho  . 


1904  — 17  de  outubro  . 

1901  — 31  de  julho.  .  . 

1901—  6  de  agosto.  . 
1904  — 26  de  julho.  .  . 

1904  — 28  de  julho.  .  . 
1904  — 26  de  julho.  .  . 

1904  —  27  de  outubro  . 

1888  —  24  de  fevereiro. 
1897—  3  de  fevereiro. 
1897  —  26  de  maio.  .  . 

1897  — 19  de  julho  .  . 
1901  —25  de  junho.   . 

1901— 27  de  junho.  . 
1904— 19 de  agosto.  . 

1904— 19  de  maio  .  . 

1900  —  23  de  janeiro.  . 

1900  —  26  de  janeiro.  . 
1900  —  17  de  fevereiro 

1904— 17  de  março.   . 

1904—  7  de  julho  ,   . 

188Ó—  4  de  julho.  .  . 


Ementas 


Portaria  approvando  as  Condições  Regulamentares  e  Tarifas  da 
rede  de  estradas  de  ferro  a  cargo  da  <  The  Great  Western  of 
Brazil  Railway,  limited  > . 

Decreto  n.  4111 —Appr ova  o  contracto  para  o  arrendamento  da 
estrada  á  Companhia  <  Great  Western  of  Brazil  Railway». 

Contracto  para  o  arrendamento. 

Decreto  n.  5257  —  Approva  a  revisão  do  contracto  de  arrenda- 
mento da  estrada  com  a  Companhia  «  Great  Western  of  Brazil 
Railway,  limitei.  » 

Accordo  para  a  revisão  do  contracto  de  arrendamento  da  estrada. 

Portaria  approvando  as  Condições  Regulamentares  e  Tarifas  da 
rede  de  estradas  de  ferro  a  cargo  da  «  The  Great  Western  of 
Brazil  Railway,  limited  ». 

Decreto  n.  4111  —Approva  o  contracto  para  o  arrendamento  da 
estrada  á  Companhia  «Great  Western  of  Brazil  Railway». 

Contracto  de  arrendam  ento  da  estrada. 

Decreto  n.  4.738  —  Abre  o  credito  de  £  13.708-7-9  para  pagamento 
em  Londres  aos  liquidantes  da  Companhia  Estrada  de  Ferro 
Central  de  Alagoas . 

Decreto  n.r5257  —  Approva  a  revisão  do  contracto  de  arrendamento 

da  estrada. 
Accordo  para  a  revisão  do  contracto  de  arrendamento  da  estrada. 

Portaria  approvando  as  Condições  Regulamentares  e  Tarifas  da  rede 

de  estradas  de  ferro  a  cargo  da  «  The  Great  Western  of  Brazil 

Railway». 
Aviso  n.  16  —  Autorisa  o  assentamento  de  uma  canalisação  de  ferro 

para  abastecimento  d'agua  da  estação  de  Maceió,  na  importância 

de  19:356$420. 

Decreto  n.  4111  —  Approva  o  contracto  para  o  arrendamento  da 
estrada  á  Companhia  «Great  Western  of  Brazil  Railway>. 

Contracto  de  {arrendamento  da  estrada. 

Decreto  n.  5257  —  Approva  a  revisão  do  contracto  de  arrendamento 
da  estrada. 

Accordo  para  a  revisão  do  contracto  de  arrendamento  da  estrada. 

Portaria  approvando  as  Condições  Regulamentares  e  Tarifas  da  rede 
de  estradas  de  ferro  a  cargo  da  «The  Great  Western 'of  Brasil 
Railway  » . 

Aviso  n.  17  — Proroga  por  30  dias  o  prazo  estabelecido  para  entra- 
rem em  vigor  as  novas  tarifas  approvadas  por  portaria  de  26  de 
julho  de  1904. 

Portaria  approvando  as  Instrucçõas  Regulamentares  e  Tarifas  da 
estrada. 

Portaria  approvando  as  bases  para  alterações  das  tarifas  em  vigor 
e  adopção  da  taxa  movei . 

Portaria  approvando  provisoriamente  as  alterações  feitas  nas  tarifas 
einstrucções  regulamentares  da  estrada,  approvadas  por  por- 
taria de  24  de  fevereiro  de  " 


Decreto  n.  2553  —  Approva  definitivamente  as  bases  das  tarifas  da 
estrada. 

Decreto  n.  4058  —  Approva  o  contracto  para  o  arrendamento  provi- 
sório da  estrada  e  ramal  cora  os  engenheiros  Jeronymo  Teixeira 
de  Alencar  Lima  e  Austrieliano  Honório  de  Carvalho. 

Contracto  para  o  arrendamento  provisório  da  estrada  e  ramal . 

Aviso  n.  4  —  Altera  a  praxe  seguida  na  interpretação  do  art.-  117 
das  Condições  Regulamentares  da  estrada. 

Portaria  approvando  as  instrucções  para  estudos  defloitivos  da  Es- 
trada de  Ferro  do  Timbó,  no  Estado  da  Bahia,  á  cidade  de 
Própria,  no  Estado  de  Sergipe. 

Decreto  n.  3565  —  Contracta  com  o  engenheiro  Miguel  de  Teive  e 
Argollo  o  arrendamento  definitivo  da  estrada. 

Contracto  de  arrendamento  da  estrada. 

Portaria  approvando  as  alterações  nas  Instrucções  Regulamentares, 

pautas  e  tarifas  da  estrada. 
Aviso  n.  2  —  Regula  o  transporte  de  agua  e  reduz  de  30  »/o  a  tarifa 

de  géneros  de  primeira  necessidade. 

Aviso  n.  7 —  Resolve  fazer  cessar  a  reducção  de  tarifas  dos  géneros 
de  primeira  necessidade,  adoptada  peio  aviso  n.  2,  de  17  de 
março  corrente. 

Decreto  n.  94.55 — Approva  provisoriamente  as  instrucções  regula- 
mentares e  tarifas  da  estrada. 
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DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


Central  da  Bahia 


Central  do  Brasil 


Prolongamento  da  Central  do  Brasil  . 


Linha  Auxiliar  (antiga  S.  Francisco  Xavier 
ao  Commercio) . 


Barra  Mansa  ao  Rio  Claro  e  Barra  Mansa 

ao  Cedro. 


Rio  do  Ouro. 


Minas  e  Rio. 


DECRETOS,  AVISOS,  PORTARIAS,  CONTRACTOS,  ETC. 


Datas 


1899- 

1900- 

1901- 

190i!- 
1908- 


1904- 
1903- 
1904  ■ 


•  3  de  janeiro  . 
■  14  de  maio  .  . 

30  de  dezembro 

•  8  de  janeiro  . 

•  81  de  outubro  . 


17  de  março.  . 
■  10  de  fevereiro 
■21  de  janeiro.  . 


1904  —  89  de  fevereiro 


1904- 
1904- 
1904- 

1903 
1903- 


-  6  de  setembro 

7  de  novembro 

■  2u  de  dezembro 

-23  de  abril  .  . 
-23  de  junho.  . 


1903  — 22  de  dezembro 


1903  —  22  de  dezembro 


1904- 

-30  de  agosto.  . 

1903- 

-  30  de  junho.  . 

1903- 

-  6  de  outubro  . 

1904- 

- 15  de  junho  .   . 

1893- 

■  5  de  agosto.  . 

1900- 

■  10  de  fevereiro 

1902- 

28  de  agosto.  . 

1902- 

-  3  de  setembro 

1904- 

19  de  agosto,  . 

1904- 

30  de  agosto.  . 

Ementas 


Providencia  sobre   o  serviço  do  transporte  de 


Decreto  n.  3187  —  Approva  as  alterações  feitaã  nas  tarifas  em  vigor 
na  estrada. 

Decreto  n ,  3656  —  Altera  as  instrueções  regulamentares  e  tarifas 
em  vigor  na  estrada. 

Decreto  n .  4299  —  Approva  o  contracto  para  o  arrendamento  pro- 
visório da  estrada. 

Contracto  para  o  arrendamento  provisório. 

Aviso  n.  47  —  Autorisa  o  abatimento  de  20  »/o  nos  fretes  das  tarifas 
6.  7,  8  e  9,  calculados  sobre  a  base  invariável  de  11  dinheiros 
por  mil  réis,  em  favor  dos  géneros  de  exportação  provenientes 
da  zona  sertaneja,  á  distancia  de  quatro  léguas  do  eixo  da  linha, 
da  estação  de  Tapera  para  cima. 

Aviso  n.  2  —  Reduz  de  30  Vo  a  tarifa  de  géneros  de  primeira  neces- 
sidade. 

Decreto  n.  4771  —  Abre  o  credito  de  114:840$  para  ser  applicado  ao 
alargamento  da  linha  do  Centro,  entre  Lafayette  e  Gagé. 

Aviso  n.  9  —  Approva  o  contracto  celebrado  em  2  de  janeiro  de 
1904,  entre  o  Estado  do  Rio  de  Janeiro  e  a  Estrada  de  Ferro 
Central  do  Brasil,  para  arrecadação  de  impostos  pertencentes 
ao  mesmo  Estado. 

Aviso  n .  29  —  Autoriza  a  denunciar  o  contracto  de  trafego  mutuo 
celebrado  em  1 1  de  maio  de  1900  com  a  Estrada  de  Ferro 
Leopoldina,  para  que  fique  o  mesmo  rescindido,  depois  de 
decorrido  o  prazo  de  seis  mezes  a  contar  da  data  da  denuncia. 

Aviso  n .  62  —  Approva  a  reducção  de  2  %  na  tarifa  normal  do 
café  procedente  da  estação  de  Porto  Novo, 

Decreto   n.  5366 
subúrbios. 

Aviso  n.  90  —  Approva  o  accordo  a  celebrar  entre  a  estrada  de  Ferro 
Central  do  Brasil  e  a  Leopoldina  Railway  Company  ;  um  para  o 
serviço  de  trafego  reciproco  e  outro  para  o  estabelecimento  pro- 
visório de  uma  taxa  reduzida  para  o  transporte  do  café,  do  inte- 
rior para  a  Capital  Federal. 

Decreto  n. 4828  —Abre  o  credito  de  1 .800:000$  para  a  construeção  do 
prolongamento  da  linha  do  Centro. 

Decreto  n.  4871  —  Crêa  uma  divisão  provisória  para  os  estudos 
e  construeção  do  prolongamento  da  estrada  até  á  margem  do 
rio  S.  Francisco  e  ramaes  da  mesma  estrada. 

Decreto  n .  5084  —  Approva  os  estudos  e  orçamentos  da  primeira 
secção  (60  kilometros)  do  sprolongamento  da  estrada,  a  partir 
de  Curvello,  no  valor  de  2.722: 107$779. 

Portaria  approvando  as  condições  geraes  e  tabeliãs  de  preços  para 
as  jbras  dos  60  primeiros  kilometros  que  constituem  a  primeira 
secção  do  prolongamento  da  estrada,  comprehendidos  entre  Cur- 
vello e  a  margem  do  rio  S.  Francisco. 

Decreto  n.  5297  —  Approva  a  modificação  dos  estudos  e  orçamento, 
a  que  se  refere  o  decreto  n.  5084,  de  22  de  dezembro  de  1903, 
alterado  por  esta  forma  o  traçado  da  referida  secção  e  reduzido 
o  orçamento  de  2.722: 107$779  para  2.218:918$959. 

Aviso  —  Gabinete.  — Incorpora  esta  linha  á  Estrada  de  Ferro  Central 
do  Brasil, 

Decretou.  4989  — Abre  o  credito  de  514:043$200  para  occorrer  ás 
despezas  com  o  custeio  da  estrada. 

Aviso  n.  47  — Incorpora  os  trechos  da  Estrada  de  Ferro  Oeste  de 
Minas,  de  Barra  Mansa  a  Angra  e  de  Barra  Mansa  ao  Cedro.com 
todo  o  material  flxo  e  rodante,  casas  e  terras  situadas  á  margem 
dos  respectivos  trechos. 

Portaria  approvando  as  tarifas  e  condições  regulamentares  da  es- 
trada. 

Portaria  providenciando  (art.  1»),  para  que  a  estrada  continue  a  re- 
ger-se  pelo  regulamento  da  Estrada  de  Ferro  de  Paula  Affonso . 

Decreto  n.  4521  —  Approva  as  clausulas  para  o  arrendamento  pro- 
visório da  estrada. 

Contracto  entre  o  Governo  Federal  e  o  cidadão  José  de  Oliveira 
Castro,  para  o  arrendamento  provisório  da  estrada. 

Aviso  n,  7  —  Resolve  que  se  adopte  no  final  do  art.  54  das  condições 
regulamentares  da  estrada,  a  mesma  disposição  adoptada  nas  da 
Estrada  de  Ferro  Central  do  Brasil. 

Aviso  n.  9 —  Autoriza  o  transporte  gratuito  de  plantas  vivas  e  de 
sementes  remettidas  pela  Sociedade  Nacional  de  Agricultura  a 
todos  os  agricultores  cujas  fazendas  estejam  estabelecidas  em 
zonas  tributarias  da  estrada. 
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DESIGNAÇÃO  DAS   E  >TRADAS 


Minas  e  Rio. 


DECRETOS,   AVISOS,   PORTARIAS,   CONTRACTOS,  ETC. 


Datas 


22 


Oeste  de  Minas 


23 


Paraná 


24 


25 


D.  Tiíereza  Cliristina 


Porto  Alegre  a  Uruguayana 


1904  —  27  de  outubro. 


1904  —   4  de  outubro. 


1904 —  Tdenovembro 


1904- 
1885- 

1895- 
1895 
1899- 
1904  ■ 


13  de  junho  . 
24  de  janeiro 

■  14  de  março. 

- 17  de  outubro 
10  de  abril  , 

■  10  de  maio  , 


1904  —  4  de  outubro 


1904- 
1904- 


■  29  de  novembro 
-  9  de  abril  .  . 


1898  —  12  de  março.  , 


1898- 
1898- 


- 15  de  março.   . 
■31  de  dezembro. 


1900—17  de  maio 
lUOl  —  20  de  maio  , 

1901—  15  de  junho 
1902— 20  de  junho 
190:^—   9  de  junho 


Ensentas 


Aviso  n.  13  —  Torna  extensivas  aos  cafés  destinados  a  Santos,  via 
Cruzeiro,  as  tarifas  especiaes  e  abatimentos  addicionaes  existen- 
tes para  os  cafés  procedentes  das  estações  das  Estradas  de  Ferro 
Sapucahy  e  Muzambinho  e  destinados  á  Capital  Federal ;  e  tam- 
bém concede  aos  cafés  procedentes  das  estações  da  navegação  do 
rio  Sapucahy  e  destinadas  ao  Rio  ou  Santos,  via  Cruzeiro,  o 
abatimento  addicional  de  10  "/o  de  que  goza  o  café  procedente 
de  Areado  na  Estrada  de  Ferro  Muzambinho  e  Pouso-Alegre  e 
outras  na  Estrada  de  Ferro  Sapucahy. 

Aviso  n,  18  —  Approva  provisoriamente  as  modifleações  relativa- 
mente á  navegação  do  Rio  Grande,  na  secção  comprehendida 
entre  Ribeirão  Vermelho  e  Capetinga,  a  sabar  : 

1.»  Que  sejam  mantidas  as  actuaes  tarifas  para  os  transportes  de 
passageiros  ; 

2."  Que  as  actuaes  tarifas  da  navegação  sejam  substituídas  pelas 
tarifas  geraes  da  estrada,  ora  em  vigor. 

Aviso  n.  19  —  Resolve  o  abatimento  provisório  de  50  %  na  classe 
7^  das  tarifas  relativamente  ao  transporte  de  m  iteria  p  rima 
destinada  ás  fabricas  de  papel  e  constante  de  trapos,  aparas  de 
papel  8  papel  velho  ;  classificando-se,  outrosim,  os  productos  das 
mesmas  fabricas,  a  saber  :  papel  de  embrulho,  papelão  e  papel 
de  impressão,  na  tarifa  n.  3. 

Portaria  approvando  o  quadro  provisório  do  pessoal  e  respectivo i- 
vencimentos. 

Decreto  n.  9364  —  Apppova  provisoriamente  as  instrucções  regula- 
mentares e  tarifas  para  o  transporte  de  p  issageiros  e  mer- 
cadorias , 

Decreto  n.  1991  —  Approva  novas  instrucções  regulamentares  e 
tarifas  para  o  transporte  de  passageiros  e  mercadorias. 

Decreto  n.  2133  —  Approva  definitivamente  algumas  alterações  nas 
tarifas  da  estrada,  approvadas  por  decreto  n.  1991,  de  14  de  março. 

Aviso  n.  102  —  Autoriza  a  reduzir  a  tarifa  na  parte  referente  a 
mobílias. 

Aviso  n.  1  —  Autoriza  a  classificação  na  tabeliã  n.  7  das  tarifas  da 
estrada  o  material  da  Empreza  de  Saneamento  de  Curityba,  que 
actualmente  é  classificado  na  tabeliã  6. 

Decreto  n .  5338  —  Revoga  o  decreto  n .  5278  que  contractou  com  o 
engenheiro  civil  José  Augusto  de  Araújo  Júnior  o  arrendamento 
da  estrada. 

Decreto  n.  5378  —  Contracta  cora  o  engenheiro  Carlos  João  Frõjd 
Westerman  o  arrendamento  da  estrada. 

Portaria  ereando  no  serviço  da  Estrada  de  Ferro  D.  Thereza  Chris- 
tina  uma  secção  provisória,  incumbida  do  estudo  de  melhora- 
mentos reclamados  pela  mesma  estrada,  segundo  as  iastrucções 
que  com  esta  baixam. 

Decreto  n.  2830  —  Contracta  com  Affonso  Spée  o  arrendamento  da 

estrada . 
Contracto  de  arrendamento  da  estrada. 

Decreto  n.  3184  —  Autoriza  o  contracto  com  a  Compagnie  Auxiliaire 
des  Chemins  de  Fer  au  Brésil  para  a  conclusão  do  prolongamento 
da  Estrada  de  Perro  de  Porto  Alegre  a  Uruguayana,  no  trecho 
de  S.  Sebastião  a  S.  Gabriel,  garantindo  pelo  espaço  de  30  annos 
os  juros  de  6  °/o  até  o  capital  máximo  de  2.990:000$  ;  e  con- 
cluído o  dito  prolongamento,  ficará  incorporado  A  linha  arren- 
dada por  contracto  de  15  de  março  deste  anno. 

Aviso  n.  11  —  Approva  provisoriamente,  como  experiência,  as  novas 
tarifas,  cumprindo  que,  em  tempo  opportuno  e  de  accordo  com 
os  resultados  obtidos,  a  companhia  aPi'aiiiiitaria  s  )lisito  do 
Governo  o  acto  definitivo  que  seguramente  consulte  tanto-  os 
interesses  públicos  como  os  da  própria  arrendatária. 

Avisou.  6  —  Autoriza  provisoriamente  a  modificação  dos  artigos 
169  e  170  das  instrucções  regulamentares  em  vigor  na  estrada, 
no  sentido  de  poder  a  companhia  arrendatária  cobrar  além  do 
frete  a  taxa  de  duzentos  róis  por  fracção  indivisível  de  100  kilo- 
grammas  pjlo  carregamento  e  descarregamento  de  mercadorias 
nas  respectivas  estações. 

Aviso  n.  11  —  Approva  o  abatimento  de  50  %  sobro  as  tarifas  em 
vigor  na  estrada,  para  as  mercadorias  despachadas  por  vagão 
completo  do  Bagé  para  a  xarqueada  de  Pirahysinho  e  vice- versa. 

Aviso  n.  7  —  Resolve  conceder  era  caracter  provisório  a  reducção 
a  12$6rt0  a  taxa,  por  tonelada,  das  cinzas,  ossos,  chifres,  colas, 
etc,  e  outros  miúdos  das  xarqueadas  de  Santa  Maria. 

Aviso  n.  3  —  Resolve  permittir  a  construcção  de  uma  obra  d  arte 
supplementar  no  kilometro  416  -f  337,  cuja  dospeza,  na  impor- 
tância de  8: 116$585,  deve,  de  conformidade  cora  o  disposto  na 
clausula  1^  do  respectivo  contracto  de  arrendamento,  ser  levada 
á  contado  augraento  do  capital  inicial. 
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DESIGNAÇÃO   DAS  ESTRADAS 


Poi'to  Alegi'e  a  Uruguayana 


26 


27 


28 


29 


Santa  Maria  ao  Uruguay. 


II  —  Concedida»  pela  União 

Rio  Branco  á   fronteira    com  a    Guyana 
Ingleza. 


Alcobaça  á  Praia  da  Rainha 


Caxias  a  Cajazeiras 


DECRETOS,    AVISOS,    PORTARIAS,   CONTRACTOS,    ETC. 


Datas 


1903—  15  de  junho.   . 


1903- 
1903 


16  de  junho . 
30  de  junho. 


1903— 20  de  outubro  . 


1904  —  6  de  agosto. 


1904  —  14  de  outubro  , 


1899- 
1899- 


21  de  fevereiro 
16  do  outubro. 


1899  — 13  de  novembro 
1904— 13  de  julho  .  . 
1904  — 25  de  julho  .   . 


1902- 

1904- 

1901- 
1904- 

1897- 
1898 

1899- 

1901- 

1901 

1901 
1904 


■  8  de  fevereiro 

27  de  dezembro 

■  25  de  novembro 
27  de  dezembro 

13  de  dezembro 

-  24  de  outubro . 

-27  de  setembro 
•  28  de  fevereiro 

-  22  de  julho  .   . 

■  22  de  julho  .   . 

■  4  de  julho  .   . 


Ementas 


Aviso  n.  4  —  Resolve  permittir  a  construcção  de  uma  estação  e  de 
um  armazém  em  Cacequy,  cuja  despeza,  na  importância  de 
73:257$029,  deve  ser  levada  á  conta  de  augmento  do  capital 
inicial,  de  conformidade  com  o  disposto  na  clausula  7*  do  respe- 
ctivo contracto  de  arrendamento. 

Aviso  n .  5  —  Concede  o  abatimento  de  50  "/o  sobre  o  preço  das  passa- 
gens entro  a  cidade  de  Bagé  e  as  xarqueadas  de  Pirahysinho  e 
S.  Domingos. 

Aviso  n .  5  —  Autoriza  a  classificar  como  cereaes  e  incluir  na  classe 
especial  G  das  suas  tarifas  os  diversos  leguminosos,  como  feijão, 
ervilhas  e  congéneres,  o  arroz  procedente  das  colónias  do  Estado, 
a  alfafa  e  outras  forragens,  despachados  para  a  Margem  ou  Bagé 
em  Santa  Maria,  ou  respectivamente  de  uma  estação  do  trecho 
de  Bagé  a  Santa  Maria  ou  de  Margem  a  Santa  Maria.  ^ 

Decreto  n.  1075  —  Autoriza  o  Poder  Executivo  a  abrir  ao  Ministério 
da  Industria,  Viação  e  Obras  Publicas  o  credito  extraordinário 
de  179:400$  para  pagamento,  no  presente  exercício,  da  garantia 
de  juros  concedida  á  Compagnie  Auxiliaire  des  Chemins  de  Fer  au 
Brèsil. 

Aviso  n.  8  —  Autoriza  a  applicar  ás  taboas,  ripas  e  caibros  despa- 
chados de  uma  estação  do  trecho  de  Santa  Maria  á  Margem  do 
Taquary  com  destino  a  Bagé,  a  taxa  da  classe  6*,  tarifa  3*,  com 
o  abatimento  de  15  "/o,  equiparando  assim  esses  transportas  aos 
da  classe  B  das  tarifas  approvadas  pelas  portarias  de  18  de  maio, 
9  e  21  de  junho  de  1900. 

Aviso  n.  9  —  Approva  o  horário  de  verão,  entre  as  estações  da 
Margem  do  Taquary  a  Santa  Maria  e  vice- versa  para  os  trens 
expressos  e  mixtos. 

Decreto  n.  3215  —  Approva  as  alterações  feitas  nas  tarifas  em  vigor. 

Decreto  n.  3441  —  Altera  os  arts.  110  e  112  das  instrucções  regula- 
mentares e  tarifas  da  estriada,  approvadas  por  decreto  n.  2088, 
de  12  de  setembro  de  1885. 

Decreto  n .  3494  —  Reduz  provisoriamente  a  tarifa  para  transporte, 

por  vagão  completo,  de  madeiras  brutas  ou  serradas,  taboas, 

ripas,  etc. 
Aviso  n.  3  —  Autoriza  a  transferenciada  1»  para  a  3*  classe  das 

tarifas  em  vigor  na  estrada,  do  álcool  fabricado  no  paiz    e  que 

for  transportado  pela  mesma  estrada. 

Aviso  n.  4  —  Resolve  fazer  observar,  a  titulo  provisório,  nas  tarifas 

da  estrada,  as  seguintes  disposições  : 
1*  —  o  frete  dotaboado  de  pinho  secco  S3rá  cobrado  pela  tarifa  appli- 

cada  ao  volume  real,  com  ©abatimento  de  40  %  ; 
2»  —  o  frete  do  taboado  de  pinho  verde  continuará  a  ser  cobrado  com 

o  abatimento  de  30  "/o . 


Decreto  n .  4340  —  Concede  ao  engenheiro  Pedro  Luiz  Soares  de 
Souza,  uma  via  férrea  partindo  do  ponto  onde  acaba  a  franca 
navegação  a  vapor  no  rio  Branco  e  dirigindo-se  para  o  ponto 
mais  conveniente  da  fronteira  com  a  Guyana  Ingleza . 

Decreto  n.  5408  —  Estabelece  prazo  para  a  apresentação  dos  estudos 
definitivos  da  estrada. 

Decreto  n.  4S58  —  Fixa  em  757:987|200  o  capital  despandido  com 
trabalhos  preliminares. 

Decreto  n.  5406  —  Approva,  com  modificações,  os  estudos  da  revisão 
dos  primeiros  20  kilometros  da  estrada,  fixa  o  prazo  da  rever- 
são e  dá  outras  providencias. 

Decreto  n.  2740  —  Fixa  o  capital  em  2.165:495$912. 

Decreto  n.  3055  —  Approva  a  planta  e  o  orçanaento  para  augmento 
de  edificios  e  armazéns,  na  importância  de  I8:060|500. 

Portaria  autorizando  a  adquirir  dous  carros  fechados  e  nove  abertos 
para  o  serviço  de  transporte  de  mercadorias. 

Decreto  n.  3942  —  Eleva  a  5:590$930  o  orçamento  das  obras  de 
construcção  da  casa  para  morada  do  agente  da  estação  de  Caxias. 

Decreto  n.  4087  —  Altera  o  art.  67  das  condições  regulamentares  e 
tarifas  da  estrada,  approvadas  pelos  decretos  ns.  1881,  de  7  de 
novembro  de  1894  e  n.  2645,  de  18  de  outubro  de  1897. 

Decreto  n.  4089  —  Approva  o  augmento  de  despeza  do2:184$450 
sobre  a  orçada  pai'a  a  casa  do  agente  da  estação  Christino  Cruz. 

Aviso  n.  513  —  Proroga  por  mais  seis  mezes  o  prazo  marcado  no 
aviso  n.  218,  de  16  de  outubro  de  1903,  para  a  execução  das  alte- 
rações feitas  na  tarifa  do  algodão  em  rama,  caroços  de  algodão, 
couros,  areia  e  materiaes  de  construcção,  dormentes,  etc,  com  o 
abatimento,  porém,  de  75  «/o  para  o^caroços  de  algodão,  quando 
apresentados  em  quantidade  de  seis  ou  mais  vagões  por  quinzena. 
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DESIGNAÇÃO   DAS   ESTRADAS 


Caxias  ao  Araguaya 


31 


Great  Western  ofBrazil  (Recife  ao  Limoeiro 
e  Timbaúba). 


32 


33 


Tram-Road  de  Nazareth 


Victoria  a  Diamantina, 


34 


35 
36 


Leopoldina 


Capital  Federal  a  Guaratiba. 


Ferro  Carril  Carioca 

c 


DECRETOS,   AVISOS,   PORTARIAS,   CONTRACTOS,    ETC. 


Datas 


1890 

—  23  de  outubro 

1890- 

—  5  de  novembro 

1895- 

- 14  de  fevereiro 

1898- 

-  31  de  dezembro 

1904 

—  14  de  outubro 

1904- 

-  26  de  fevereiro 

1904- 

—  ãôde  julho.  . 

1904- 

-  26  de  julho.  . 

1893- 

—  13  de  julho.  . 

1893 

—  12  de  agosto. 

1902- 

—  1  de  fevereiro. 

1903  —  3  de  fevereiro. 


1904  —  26  de  abril 


1904 
1904 
1904- 


10  de  maio  . 
24  de  maio  . 
5  de  outubro 


1904  —  10  de  outubro. 


1904—29  de  outubro. 


1904- 
1900 


31  de  outubro. 
1  de  outubro  . 


1901  —  29  de  abril 


1904 
1904 
1903 


-  1  de  março.  . 

-  I  de  setembro. 
•  31  de  dezembro 


1904— 23  de  novembro 


Ementas 


Decreto  n .  909  —  Concede  ao  engenheiro  Aarão  Reis  privilegio, 
garantia  de  juros  e  mais  favores  para  a  construcção  de  uma 
estrada  de  ferro  ligando  a  navegação  do  rio  Itapicurú  á  dos  pios 
Tocantins  e  Araguaya. 

Decreto  n.  953  -  Transfere  á  Empreza  Industrial  de  Melhoramentos 
no  Brasil,  ou  &  companhia  que  organisar,  a  concessão  feita  ao 
engenheiro  Aarão  Reis,  por  decreto  n.  909  de  23  de  outubro 
de  1890. 

Decreto  n.  1966  —  Approva,  com  modificações,  os  estudos  definitivos 
da  1»  secção. 

Lei  n.  560  — Em  virtude  do  art.  47  foi  prorogado  até  31  de  de- 
zembro de  1904,  o  prazo  para  o  inicio  da  construcção,  mediante 
desistência  da  garantia  de  juros. 

Aviso  n.  15  —  Autoriza  a  construir  um  armazém  na  estação  da 
Encruzilhada,  Estrada  de  Ferro  do  Limoeiro,  cuja  despeza  ó  de 
1:500$000. 

Aviso  n.  1  —  Approva  o  horário  apresentado  pela  Companhia,  para 
servir  na  Estrada  de  Ferro  do  Natal  a  Nova  Cruz  e  trecho  de 
Independência  a  Nova  Cruz, 

Decreto  n.  5257  —  Approva  diversas  alterações  para  revisão  do 
contracto  de  resgate  e  arrendamento  de  estradas  de  ferro 
celebrado  com  a  companhia. 

Portaria  approvando  as  condições  regulamentares  e  tarifas  da  rede 
de  estradas  de  ferro  a  cargo  da  companhia. 


Decreto  n.  1477  —  Fixa  o  capital  em  1 .890:C 

Portaria  approvando  as  alterações  ás  tarifas  approvadas  por  por- 
taria de  28  de  agosto  de  1891. 

Decreto  n.  4337  —  Confirma  á  Companhia  Estrada  de  Ferro  de 
Victoria  a  Minas  a  concessão  feita  pelo  decreto  n.  1082,  de  28 
de  novembro  de  1890,  substituído,  porém,  o  traçado,  já  appro- 
vado,  da  Estrada  de  Ferro  de  Peçauha  ao  Araxá,  por  outro  que, 
partindo  da  cidade  da  Victoria,  Estado  do  Espirito  Santo,  passe 
por  Peçanha  e  termine  em  Diamantina,  no  de  Minas  Geraes. 

Decreto  n.  4759  —  Acceita,  com  modificações  para  a  construcção  da 
Estrada  de  Ferro  da  Victoria  a  Diamantina,  os  estudos  defini- 
tivos da  linha  comprehendida  entre  Victoria  e  Peçanha,  ante- 
riormente approvados. 

Decreto  n.  5205  —  Approva  os  estudos  definitivos  e  o  orçamento  da 
variante  «  Páo  Gigante»  da  estrada,  entre  S.  José  de  Quei- 
mados, no  kilometro  29 ,  300  e  a  villa  CoUatina,  no  kilometro 
156,  do  traiçado  a  que  se  refere  o  decreto  n.  4759,  de  3  de 
fevereiro  de  1903, 

Decreto  n,  5214  —  Approva  o  regulamento  e  tarifas  da  estrada. 
Aviso  n.  414  — Approva  o  horário  dos  trens  da  estrada. 
Portaria  approvando  provisoriamente  o  quadro  do  pessoal  e  tabeliã 
de  vencimentos. 

Aviso  n.  664  —  Fixando  em  fps.  17.897.102  a  totalidade  dos  de- 
pósitos autorizados,  sendo:  1»,  frs.  5.524.079,  autorizado  por 
despacho  de  4  de  junho  de  1902  ;  e  2",  de  frs.  12.373.023  a  que 
ficou  reduzido  ode  frs.  16.211.509,  autorizado  por  despacho  dé 
5  de  fevereiro  de  1903. 

Aviso  n.  698  —  Autoriza  o  delegado,  em  Londres,  a  pagar  á  com- 
panhia, a  importância  de  fps.  523.035  correspondente  á  ga- 
rantia de  juros  do  1°  semestre  deste  anno,  á  razão  de  6  %  sobre 
o  capital  depositado  de  frs.  17.897.102,  com  o  desconto  já  feito 
de  frs.  13.878,  concernentes  aos  juros  pagos  pelo  estabele- 
cimento bancário  em  que  foi  depositado  aquelle  capital. 

Aviso  n.  700  —  Approva  a  modificação   do   horário  em  vigor  da 

estrada. 
Decreto  n.  3785  —  Approva  as  instrucções  regulamentares  e  tarifas 

da   rede    fluminense   da     The   Leopoldina   Railway    Company, 

limited , 
Decreto  n.  4007— Torna  extensivas  ás  estradas  de  ferro  de  Carangola 

e  de  Santo  Eduardo  ao  Cachoeiro  do   Itapemirim  as  tarifas  e 

instrucções  regulamentares  approvadas  pelo  decreto  n .  3785, 

de  1  de  outubro  do  1900. 

Aviso  n.  177  A  — Approva  definitivamente  o  horário  da  Estrada 
de  Ferro  do  Norte. 

Aviso  n .  623  —  Approva  com  modificação,  o  horário  dos  trens  de 
passageiros  da  Estrada  de  Ferro  do  Norte. 

O  art.  17,  n.38,da  lei  n.  1145,  de  31  de  dezembro  de  1903,  auto- 
rizou a  prorogação  do  prazo  para  o  inicio  dos  trabalhos,  fixado 
na  clausula  3*  do  decreto  n.  587,  de  10  de  outubro  de  1891. 

Aviso  n.  728  —  Approva  a  planta  e  os  perfis  do  trecho  entre  Dous 
Irmãos  e  a  rampa  da  Lagoinha,  no  prolongamento  da  linha 
Ferro  Carril  Carioca. 
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DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


DECRETOS,   AVISOS,   PORTARIAS,   CONTRACTOS,   ETC. 


40 


41 


Eléctrica  da  Capital  Federal   á  cidade    de 
Petrópolis. 

Subterrânea   entre    a  Capital  Federal    e 
Nictheroy. 


Datas 


■-Tyaca  (Tramway  Eléctrico) 


Bananal. 


Catalão  a  Palmas, 


42 


Uberaba  a  Coxim 


43 


Muzambínho. 


44 


Santos  a  Jundiahy. 


1904  —  5  de  abril  .   . 

1903  —  21  de  julho.  . 

1902  — ál  de  maio.   . 
1902—12  de  novembro 

1904  —  5  de  maio.  .  . 

1899  —  4    de  julho.   . 

1899  —  31  de  julho.  . 

1899  —  21  de  agosto  . 
1890—  16de>utubro. 

1891  —25  de  julho.  . 

1891  — 11  de  setembro 

1892  —  8  de  novembro 
1894  —  8  de  fevereiro. 

1894  — 3  Ide  dezembro 
1902  —  6  de  janeiro,  . 
1904— 18 de  outubro. 
1890  —  16  de  outubro 

1894  —  20  de  j  ineiro  . 

1894  —  27  de  agosto  . 

1901  — 28  de  fevereiro 
1904  —  2  de  março.  . 
1904  — 30  de  junho.    . 

1904  —  18  de  outubro. 
1892—30  de  maio.  . 
1894 —23  de  fevereiro 

1895  —  28  de  agosto. 

1896  —  3  de  setembro 
1900  —  30  de  julho   . 


Ementas 


Decreto  n.  5187  —  Apppova  as  clausu  las  para  o  contracto  referente 
á  construcção,  uso  e  gogo  de  uma  estrada  de  ferro  de  tracção 
eléctrica  entre  a  Capital  Feleral  e  a  cidade  de  Petrópolis. 

Decreto  n.  993  —Concede  ao  Dr.  Carlos  Cezar  de  Oliveira  Sampaio 
e  Aaton.o  Júlio  de  Oliveira  Sirapaio,  pelo  prazo  de  60  annos,  a 
construcção  de  uma  estrada  de  ferro  subterrânea  por  tracção 
eléctrica,  syatema  tubular,  bitola  de  um  metro,  ligando  a  Ca- 
pital Federal  á  cidade  de  Nictheroy. 

Decreto  n.  4414  —  Transfere  ao  Banco  da  Republica  do  Brasil  a 
concessãj  da  Estraia  de  Ferro  da  Tijuca. 

Decreto  n.  4664  — Reluz  a3:603|  a  guota  áe  fiscalisa  ção  da  Es- 
trada de  Ferro  da  Tijuca,  de  (jus  trata  o  art.  2"  do  decreto 
n.  4414,  dd2l  de  maio  de  1902. 

Aviso  n.  360  —  Aterá  as  tarifas  da  estrada,  devendo  vigorar  os 
seguintes  preços  :  da  Juncção  á  Usina,  200  réis  ;  da  Usina  á 
Caixa  d' Agua,  300  réis,  ê  da  Caixa  d'Agua  ao  Alto,  500  réis. 

Decreto  n.  3332  — Transfere  a  Fernando  Moitinho,  Luiz  Moitinho, 
Domingos  Moitinho  e  Bernardo  de  Magalhães  a  concessão  da 
estrada. 

Decreto  n.  3359  —  Approva  provisoriamente  as  novas  tarifas  para 
passageiros,  bagagens,  encommendas  e  mercadorias  transpor- 
tadas pela  estrada. 

Decretou.  3372— Substituo  provisoriamente  o  art.  2**  do  decreto 
n.  3332,  de  4  de  julho  do  cori-eate  aano,  r  eferente  á  estrada. 

Decreto  n.  862  —  Concede  privilegio,  garantia  de  juros  e  maia 
favores,  para  o  estabelecimento  de  um  systema  de  viação 
geral,  ligando  diversos  Estados  da  União  á  Capital  Federal. 

Decreto  n.  463  —  Proroga  por  um  anno  os  prazos  marcados  nas 
clausulas  2»  e  5»  do  decreto  n.  862,  da  16  de  outubro  de  1890, 
relativos  a  estrada. 

Decreto  n.  524  —  Permitte  a  transferencia  da  parte  que  cabe  a  um 
dos  concessionários  da  esteada. 

Decreto  n.  1127  —  Autariza  a  transfaraacia  da  CDnse  saão  constante 
do  decreto  n.  862,  de  16  de  outubro  da  1890. 

Decreto  n.  1670  —  ApprovJi,  com  modiftcaçõas,  os  estudos  defini- 
tivos do  primeiro  tresho  da  linha,  na  extensão  de  100,200  kilo- 
metros. 

Decreto  legislativo  n.  271  —  Pi'oroga  os  prazos  para  conclusão  das 
obras  da  estrada. 

Decrsto  n.  4312  —  Marca  a  ôpooa  de  que  deve  ser  contado  o  prazo 
para  conclusão  do  primeiro^reeho  da  estrada . 

Decretou.  5349 — Autoriza  a  revisão  das  concessões  das  Estradas 
de  Ferro  de  Uberaba  a  Coxim  e  de  Catalão  a   Palmas. 

Decreto  n.  862 — Concede  privilegio,  garantia  de  juros  e  mais 
favores,  para  o  estibabcinasato  de  um  systerna  de  viação  geral, 
ligando  diversos  Estados  da  Uoião  á  Capital  Federal. 

Decreto  n.  1658  —  Approva  ca  n  modiflcações  os  estudos  delnitivos 
da  1'  secção  da  linha,  na  exteasio  de  da  10  j  kilometros. 

Decretou.  1779— Proroga  por  dous annos  os  prazos  estatuidos  na  clau- 
sula III  do  decreto  n.  832,  de  16  de  outubro  de  1890,  para  inicio 
e  conclusão  das  obras  da  estrada. 

Decreto  n.  3940  —  Proroga  até  31  de  dezembro  de  1902  o  prazo  para 
conclusão  dos  100  primeiros  kilometros  da  estrada. 

Decreto  n.  5150  —  Proroga  ata  31  de  dezembro  de  1905  o  prazo  para 
a  conclusão  dos  103  primeiros   kilometros  da  estrada. 

Decreto  n.  5266  —  Transfere  á  Compaahia  da  Estrada  de  Ferro  No- 
roeste do  Brasil  a  concessão  da  Estra  la  de  Fjrro  de  Uberaba  a 
Coxim  com  algumas  modificações  das  respectivas  clausulas. 

Decreto  n.  5349  —  Autoriza  a  revisão  das  concessões  das  Estradas 
de  Ferro  de  Uberaba  a  Coxim  e  de  Catalão  a  Palmas. 

Portaria  approvanJo  as  tarifas  e  instrucções  ragulamen  tares  da 
estrada. 

Portaria  autorizando  a  substituição  do  art.  5°  das  instrucções  regu- 
lamentares em  vigor  na  estrada,  pelo  art.  11  das  que  se  achão 
em  vigor  na  Estrada  de  Ferro  Central  do  Brasil . 

Aviso  n.  103  —  Considera  definitivo  o  trafego  da  linha  do  Centro  em 
toda  sua  extensão,  aberto  ao  trafego  provisório  no  dia  12  de  ja- 
neiro de  1893. 

Decreto  n.  2338  —  Approva  o  4  estudos  dafinifcivos  para  a  duplicação 
da  linha  e  fixa  em  £  2.900.000  o  capital  a  despender  com  essa 
duplicação. 

Decreto  n.  3722  —  Uniformisa  os  regulamentos  e  tarifas  em  vigor 
nas  Estradas  de  Ferro  de  Santos  a  Juadiahy.Paulist»,  Mogyana 
e  Sorocabaa:^.  o 
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DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


DECRETOS,   A   VISOS,    PORTARIAS,   CONTRACTOS,  KTC. 


Datas 


Santos  a  Jundiahy 


45 


Taubaté  ao  Amparo. 


46 


Sorocabaua  e  Ituana 


47 


Rio  Claro. 


48 


Mogyana 


1900- 
1900  • 


1  de  outubro  . 
20  de  dezembro 


1901  —  3  de  junho  . 


1904 
1891 

1892  ■ 
1892 
1896- 
1895 

1895. 
1900- 


■  13  de  agosto 

•  18  de  abril . 

■  20  de  agosto 

-  30  de  agosto 

1 1  de  dezembro 

-  6  de  maio  . 

•  17  de  outubro 

■  30  de  julho  . 


1900  —  20  de  agosto 


1904- 

1892 

1900. 

1901- 
1902 


18  de  maio. 

■  29  de  janeiro 
30  de  julho. 

24  de  junho. 

■  31  de  outubro 


1903  —  9  de  julho. 


1904 
1904- 

1895 
1900 
1900 
1904 


—  16  de  agosto 
-24  de  novembro 

—  6  de  setembro. 

—  30  de  julho  .  . 

—  17  de  outubro. 

—  4  do  setembro. 


1904  —  23  de  novembro 


Ementas 


decreto  n.  3786 —  Proroga  até  31  de  dezembro  do  mesmo  anno  o 
prazo  para  conclusão  de  todas  as  obres  do  trecho  dos  novos 
planos  inclinados  da  Serra  e    da  nova  estação  da  Luz. 

Decreto  n.  3865  —  Adopta  ro  regulamento  approvado  pelo  de- 
creto n.  1928,  de  11  de  abril  de  18í^8,  para  o  serviço  telegra- 
phico  da  Estrada  de  Ferro  de  Santos  a  Jundiahy,  todo  o  ca- 
pitulo 22  do  titulo  3°  do  regulamento  que  baiiou  com  o  decreto 
n.  1663,  efe  30  de  janeiro  de  1894. 

Decretou.  4034 — Autoriza  a  «São  Paulo, Ra iJ-way  Compaiiy, Li- 
mited »,  a  incorporar  ao  respectivo  capital  a  quantia  de 
£  952.5£0-3-u,  excesso  de  despeza  com  a  duplicação  da  linha  de 
Santos  a  Jundiahy. 

Aviso  n.  580  —  Approva  o  horário  dos  trens  de  passageiros  emixtos 
da  estrada. 

Decreto  n.  155—  Concede  privilegio,  sem  garantia  de  juros,  para 
construcção,  uso  e  goso  de  uma  estrada  oe  lerio  entre  as  cidades 
de  Taubaté  e  Amparo,  no  Estado  de  S.  Paulo,  passando  por 
território  do  de  Minas  Geraes. 

Decreto  n.  1017 —  Approva  cem  modificações  os  e&tudos  da  estrada 
na  extensão  de  72  kilometros. 

Decreto  n.  1029  —  Altera  as  clausulas  I,  "V  e  IX  do  decreto  n.  155, 
de  18  de  abril  de  1891. 

Decreto  n.  2403—  Proroga 
clusão  das  obras. 


por  quatro  annos  o  prazo  para  a  con- 


Decreton.  2020— Aj prova  provisoriamente  as  instrucções  regu- 
lamentares e  tarifas  para  -vigorarem  nas  linhas  férreas  de  Ta- 
tuhy  a  Itararé  e  deBotucatú  a  Tibagy ;  bem  assim  as  bases  para 
applieavão  de  tarifas  moveis. 

Decreto  n.  2130  —  Approva  a  mudança  de  Botucatú  por  ponto  inicial 
da  linha  de  Botucatti  a  Tibagy  para  a  estação  de  Capão  Bonito. 

Decreto  n.  3722  —  Uniforniisa  os  regulamentos  e  tarifas  em  vigor 
nas  Estradas  de  Ferro  de  Santos  a  Jundiahy,  Paulista,  Mogyana 
e  Sorocabana. 

Decreto  n.  3747  —  Proroga  por  mais  três  annos  o  prazo  fixado  na 
clausula  IV  do  decreto  n.  436  F,  de  4  de  julho  de  1891,  para 
conclusão  das  obras  de  prolongamento  da  estrada. 

Aviso  n.  397 —  Approva  o  horário  que  tem  de  vigorar  nos  trens  dos 
prolonsramentos  íederaes  da  estrada. 

Decreto  n.  719  —  Autoriza  a  transferencia  da  Estrada  de  Ferro  do 
Rio  Claro  à  Companhia  Paulista  de  Vias  Ferroas  e  Fluviaes. 

Decreto  n.  3722  —  Uniformifa  os  regulamentos  e  tarifas  em  vigor 
nas  Estradas  de  Ferro  de  Santos  a  Jundiahy,  Paulista,  Mogyana 
e  Sorocabana. 

Decreto  n.  4C57  —  Fixa  em  (í  1.500.000)  ou  13.333:333$333  ouro,  o 
capital  da  estrada  e  dá  outras  providencias. 

Decreto  n.  4634  —  Approva  as  despezas  feitas  pela  Companhia  Pau- 
lista de  Vias  Férreas  e  Fluviaes,  durante  o  anno  de  1901,  por 
conta  do  capital  da  Estrada  de  Ferro  Rio  Claro,  que  fica  ele- 
vado a£  1.516.236. 

Decreto  n.  4861  —  Approva  as  despezas  feitas  pela  Companhia  Pau- 
lista de  Vias  Férreas  e  Fluviaes,  durante  o  anno  1902,  por  conta 
do  capital  da  Estrada  de  Ferro  do  Rio  Claro,  que  fica  elevado  a 
f  1.536.871. 

Aviso  n.  587  —  Approva  o  horário  dos  trens  de  passageiros  e  mixtos 
da  estrada. 

Aviso  n.  734  —  Autoriza  a  supprimir  os  trens  mixtos  que  correm 
entie  S.  Carlos  e  Jaboticiibal  (MT  1  e  MT  2)  e  a  annexar  um 
cairo  de  passageiros  nos  trens  de  carga  (CT9eCT  10)  no  trecho 
entre  S.  Carlos  e  Bebedouro. 

Decreto  n.  2087  —  Approva  provisoriamente  as  instrucções  regu- 
lamentares e  tarifas  paia  vigorarem  nas  linhas  do  Ribeirão 
Prelo  a  Catalão  e  ramal  de  Poços  de  Caldas. 

Decreto  n.  3722—  Uniformisa  os  regulamentos  e  tarifas  em  vigor 
nas  Estradas  de  Ferro  tle  Santos  a  Junaiahy,  Paulista,  Mogyana 
e  Sorocabana. 

Decreto  n.  3811  —  Proroga  por  mais  três  annos  o  prazo  fixado  na 
clausula  terceira  do  decreto  n.  977,  de  5  de  agosto  de  1892, 
para  conclusfiO  das  obras  do  prolongamento  a  Santos. 

Aviso  n.  630— Autoriza  a  adoptar  no  artigo  28  do  regulamento 
para  o  serviço  telegiaphico  oas  linhas  de  Ribeirão  Preto  a  Ja- 
guára  e  ramal  de  Caldas,  as  disposições  constantes  do  aviso 
n.  131,  de  27  de  novembro  de  1895. 

Aviso  n.  731  —  Faz  cessar  as  tomadas  de  contas  por  ter  terminado 
em  30  de  jun  ho  de  1904,  o  prazo  de  20  annos  fixado  pelo  decreto 
n.  8888.  de  1  7  de  fevereiro  de  1883,  para  o  goso  da  concessão  de 
garantias  de  juros  às  linhas  do  Kio  Grande  e  Caldas. 
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DECRETOS,   AVISOS,   PORTARIAS,    CONTRACTOS,   ETC. 


Datas 


1893  —  6  de  maio.  .  . 

1895  —  13  de  fevereiro 

1895—  13  de  fevereiro 
1895  ■-  7  de  março.  . 


1895  —  9  de  março.  . 
1898  — 25  de  julho.  . 

1900  —  8  de  outubro  . 

1901  —  7  de  março.  . 

1101  —  29  de  abril  .  . 

1901  —  20  de  novembro 

1902  —  2  de  junho  .  . 

1903  —  11  de  junho.  . 

1903  —  28  de  julho.  . 

1904  —  8  de  março.  . 
1904  —  18  de  abril  .  . 
1604-  11  de  maio.  , 

1904  —  20  de  maio  .  . 
1 1904  —  22  de  julho.   . 


Rio  Grande  a  Bagé 


1904  —  9  de  agosto.  . 


1904  —[29  de  setembro 


1904  —  8  de  novembro 

1898  —  7  de  novembro 
1901  —  15  de  julho.  . 


Ementas 


Decreto  n.  1386  —  Autoriza  a  Eropreza  União  Industrial  dos  Estados 
do  Brasil  para  transferir  á  Companhia  S.  PauloRio  Grande  a 
coDcesíião  relativa  á  ettrada  de  ferro  de  Itararé  a  Cruz  Alta. 

Decreto  n.  1963  —  Approva  os  estudos  definitivos  dcs  trechos  da  es- 
trada de  ferro  de  Itararé  a  Cruz  Alta,  do  rio  Uruguay  ao  Porto 
da  União  e  deste  ultimo  ponto  ao  Itararé. 

Decreto  n.  1964  —  Approva  os  estudos  definitivos  do  ramal  de  Ijuhy 
da  estrada  de  ferro  Itararé  a  Cruz  Alta. 

Decreto  n.  1983  A  —  Autoriza  a  Companhia  E.  F.  S.  Paulo-Rio 
Grande,  cessionária  da  estrada  de  Jerro  Itararé  a  Cruz  Alta  e 
ramaes,  para  transferir  á  «Compagnie  Chemins  de  Fer  Sud-Ou- 
est  Brésiliens»  a  parte  da  sua  ccncestão  relativa  ao  trecho  de 
Cruz  Alta  ao  rio  Uruguay  e  o  ramal  de  Ijuhy  Grande,  de  Cruz 
Alta  ao  Povo  Novo. 

Decreto  n.  1984  —  Approva  os  estudes  definitivos  do  ramal  de 
Guarapuava  da  estrada  de  ferro  Itaraié  a  Cruz  Alta,  com 
150,300  kilometros  de  extensão. 

Decreto  n.  2945  —  Approva  os  estudes  definitivos  e  orçamentos  das 
variantes  de  Pitarguy   ao  Carambeby    e    de    Entre-Rios  ao 
Virá. 

Decreto  n.  3792  —  Approva  as  instrucções  regulamentares  e  tarifas 
para  a  estrada  de  ferro  do  Itararé  ao  rio  Uruguay. 

Decreto  n .  3947  —  Altera  algumas  e  consolida  todas  as  clausulas 
dos  decretos  relativos  á  concessão  da  E.  F.  S.  Pauio-Rio- 
Grande. 

Decreto  n.  4008  —  Proroga  por  mais  três  mezes  o  prazo  concedido  á 
Companhia  E.  F.  S.  Paulo-Rio  Grande  pelo  decreto  n.  3868,  do 
22  de  dezembro  de  1900,  para  interrupção  dos  respectivos  tra- 
balhos de  construcçao. 

Aviso  n.  —  Fixa  era   61,560  kilometros  a  extensão  entre  Re- 

bouças  e  Rio  Claro,  de  conformidade  com  a  clausula  XIV  do  de- 
creto n.  3947,  de  7  de  março  de  1901. 

Decreto  n.  4418  —  Suj  prime  da  concessão  da  Companhia  E.  F.  São 
Paulo  Rio  Grande,    o    ramal  de  Prudenfopolis  a  Outiveiros  e 
transfere  a  respectiA  a  garantia  de  jures  para  o  ramal  da  cidade 
de  S .  Francisco.    . 


4881  —  Approva  un  a  modificação  do  traçado,  na  secção 
se    refere   o  decreto  n.  4167,   de   16  de  setembro  de 


Decreto  n . 
a  que 

1901. 

Decretou.  4609  —  Apjrova  os  estudo?,  na  extenfão  de  35  kilo 
metros,  do  novo  traçado  em  revisão  do  approvado  pelo  decreto 
n.  1963,  de  13  de  fevereifl)  de  1895. 

Decreto  n.  5159 —  Approva  a  revisão  dos  estudos,  na  extensão  de 
25  kilometros,  até  a  villa  de  J-i  guariahy va. 

Aviso  n.  334  —  Autoriza  o  trafego  provisório  do  trecho  de  linha, 
de  22  kilometros,  até  a  estação  Paulo  de  Froniin. 

Aviso  D.  387  —  Autoriza  a  levantar  a  importância  de  £  69.855,  por 
conta  do  deposito  feito  para  a  linha  do  norte,  de  Pirahy  a  Ja- 
guariahyva. 

Aviso  n.  402  —  Approva  a  abertura  ao  trafego  provisório  do  trecho, 
na  extensão  de  21 ,500  kilometros,  até  a  estação  Paulo  deFrontin, 
e  bem  assim  a  applicaçao  ao  referido  trecho,  das  tarifas  em 
vigor  na  estrada. 

Aviso  n.  538  —  Autoriza  a  depositar  na  Delegacia  do  Thesouro  em 
Londres,  por  conta  do  seu  capital  garantido,  a  quantia  de 
£  168.750,  sendo _£  68.750  destinadas,  na  forma  do  seu  contracto, 
para  a  construcçao  do  trecho  do  sul,  entre  o  ponto  terminal  e  o 
rio  Iguassú,  da  que  se  acha  em  construcçao  a  partir  da  estação  de 
Rebouças  e  a  estação  de  Taquaral  Liso  ;  e  £  100.000  para  serem 
applicadas  ao  trecho  da  linha  de  S.  Francisco,  entre  S.  Francisco 
e  S.  Bento. 

Decreto  n.  5280  —  Approva  os  estudos  definitivos  e  o  orçamento  do 
trecho  de  144,320  kilometros,  da  linha  de  S.  Francisco  á,  foz  do 
rio  Iguassú. 

Aviso  n.  655  —  Autoriza  a  depositar  na  Delegacia  em  Londres,  de 
uma  só  vez  ou  em  duas  prestações  de  £  84.375,  além  dos  depó- 
sitos já  realisados,  para  a  construcçao  de  suas  linhas. 

As  sommas,  portanto,  autorizadas  pelo  Aviso  n.  538  e  pelo 
presente,  ficarão  sendo  as  seguintes:  para  a  linha  Itararé  (tre- 
cho norte)  £  62.889 ;  para  a  linha  Itararé  (trecho  sul)  £  105.861 ; 
para  a  linha  de  S.  Francisco  £  168.750. 

Aviso  n.  713  —  Approva  o  horário  para  os  trens  mixtos  entre  as  es- 
tações de  Ponta  Grossa  e  Porto  da  União. 

Decreto  n.  3087  —  Approva  o  regulamento  e  tarifas  da  estrada. 

Decreto  n.  4086  —  Altera  o  artigo  106  do  regulamento  e  tarifas  da 
estrada,  ap provados  pelo  decreío  n.  3087,  de  7  de  novembro 
de  1898. 
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Rio  Grande  a  Bago 
Quarahim  a  Itaçtuy 


Da|as 


1904  —  4  de  setembro 
1894  —  7  de  junho  .   . 


1900 
1904 
1904 


30  de  julho  .  , 
9  de  janeiro  . 
20  de  outubro 


52   Minas  de  S.  Jeronymo. 
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Pelotas  a  S.  Lourenço. 


© 


1890  —  ã4  de  julho 


1890—  18  de  outubro. 


1891 
1892 
1893 


24  de  julho.  . 
30  de  maio.  . 
6  de  maio  .  . 


1893  —  3  de  agosto.  . 


1894 
1895 
1889 


23  de  fevereiro 
■  4  de  fevereiro 
•  5  de  janeiro  . 


1889  —  30  de  dezembro 


1890 
1890 

1890- 

1891 

1892- 

1892 
1901- 


-  1 1  de  abril . 
31  de  maio. 

16  de  outubro 

17  de  janeiro 
15  de  julho . 

23  de-  agosto 
17  de  julho  . 


Ementas 


A^o  n.  631  —  Aoceita  as  três  locomotivas  typo  Mogul,  ^ará  o  tra- 
fego da  estrada,  adquiridas  de  conformidade  com  os  avisos  4e  20 
de  dezembro  de  1902,  7  de  julho  e  25  de  novembro  de  1903. 

Portaria  approvando  definitivamente  as  tarifas  e  regulamento  dos 
transportes  e  serviço  telegraphico  da  estrada,  approvados  provi- 
soriamente pela  portaria  de  20  de  junho  de  1887.. 

Decreto  n.  3720  — Approva  algumas  modificações  nas  tarifas  em 
vigor  na  estrada. 

Aviso  n.  14  —  Approva  o  horário  dos  trens  mixtos  entre  as  estações 
de  Quarahim  e  Uruguayana. 

Aviso  n.  10  —  Autorisa  a  renovar  por  mais  um  anuo  o  contríwsto 
para  o  trafego  provisório  da  Estrada  de  Ferro  de  Porto  Alegre 
a  Uruguayana,  celebrado  com  a  «Brazil  Great  Southern  Railway 
Company,  Limited»  do  trecho  coraprehendido  entre  Uruguayana 
e  Alegrete. 

Decreto  n.  6Q0  —  Concede  privilegio  para  construcç|o,  usa  e  goso  do 
prolongamento  da  Estrada  de  Ferro  e  Minas  de  S.  Jaronymo,  com 
um  ramal  a  entroncar-se  com  a  Estrada  de  Ferro  de  Bago  a  Ca- 
cequy,  no  Estado  do  Rio  Grande  do-Sul . 

Decreto  n.  906  —  Concade  garantia  de  juros  de  6  Vo  *o  anno  aò  ca- 
pital que  fôr  empregado  na  constracção  do  proloagâmeato  da 
estrala. 

Decreto  n.  454  ~  Eleva  de  seis  mezes  improrogaveis  o  prazo  pa  ra 
apresentação  dos  estudos  definitivos. 

Decreto  n.  83í  —Approva  os  estuloídafiaitivos  dos  40  pr-imairos 
kilomet;r#  do  prolongamento  da  estrada. 

Decreto  n.  1389  — Approvarcom  modificações  os  estudos  de  fiiniti  vos 
do  prolongamento  ds^  estrada,  comprehendidos  entre  os  kilo- 
metros  40  e  180.' 

Decretou.  1497  — Prorogapor  dous  annos  o  prazo  fixado  na  clau- 
sula VI,  do  decreto  n.  906,  de  18  de  outubro  de  1890  para  con- 
clusão das  obras  do  prolongamento  da  estrada. 

Decreto  n.  1678  —  Altera  a  clausula  IV  das  que  baixaram  com  o  de- 
creto n.  906,  de  18  de  outubro  da  1890. 

Decreto  n.  1895  —  Approva,  com  modificações,  os  estudos  definitivos 
do  ramal  da  Estrada  de  Ferro  de  S.  Jeronymo. 

Decreto  n.  10.151  — Concede  privilegio,  e  garantia  de^uros  para  a 
construcção  de  uma  estrada  de  ferro  que  una  a  í^dade  de'  Pe- 
lotas ás  colonias,de  S.  Lourenço  e  limitrophes  a  "ella,  na  pro- 
vinda de  S,  Pedro  do  Rio  Grande  do  Sul. 

Decreto  n,  101  —  Proroga  por  30  dias  o  prazo  concedido  á  Companhia 
«Pelotas  and  Cobaias  Railway,  Limited»  para.  apresentação  dos 
respectivos  estudos. 

Decreto  n.  315  —  Approva  os  estudos  definitivos  da  Estrada  de  Ferro 
de  Pelotas  ás  colónias  de  S.  Lourenço. 

Decreto  n.  448  —  Proroga  o  prazo  concedido  à  Companhia  «Pelotas 
and  Colonies  Railway,  Limited»  para  o  começo  das  obras  da  re- 
spectiva estrada. 

Decreto  n.  863  —  Proroga  o  prazo  para  a  inauguração  das  obras  da 
estrada. 

Decreto  n.  1312  —  Proroga  novamente  o  prazo  concedido  para  inau- 
guração das  obras  da  estrada. 

Decreto  n.  941  —  Approva  a  variante  proposta  pela  Empreza  Indus- 
trial e  Constructora  do  Rio  Grande  do  Sul,  entra  os  kilometros 
3  e  66  e  25  e  54  da  estrada. 

Decreto  n.  1021  —  Approva  a  variante  ao  traçado  da  estrada  de 
ferro  na  parte  relativa  ao  ramal  da  Tablada. 

Aviso  n.  156  —  Declara  ao  engenheiro  fiscal  ter  cessado  a  fiscalisa- 
ção  a  seu  cargo,  visto  não  ter  a  empreza  cessionária  da  Estrada 
dado  execução  aos    trabalhos  de  construcção. 


J.  Fernandes  da.  Silva. 
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